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APRESENTACAO

O processo de revisdo das Leis Especificas do PDML foi iniciado formalmente em fevereiro de 2020, quando
ocorreu a 1° Audiéncia Publica para apresentagdo da proposta metodoldgica e definigdo dos grupos de trabalho:
Equipe Técnica Municipal (ETM), Equipe de Cooperagao Técnica (GCT) e Grupo de Acompanhamento (GA) com
representagdes e responsabilidades formalizadas por Decreto Municipal. Esta primeira fase do trabalho resultou no
RELATORIO 1.

Conforme a metodologia, a sequéncia dos trabalhos é resumida da seguinte forma:

DIAGNOSTICO E MINUTAS DOS
METODOLOGIA FROPOSIC OES PROJETOS DE LEI
medodologes Gropo da analise das novos parametros . hﬁhﬂu iwm
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1* AUDIENCIA OFICINAS 2% 3% e 4° AUDIENCIAS
RELATORIO 1 RELATORIO 2 RELATORIOS 3¢ 4

A segunda fase do trabalho “Diagnodsticos e ‘Proposi¢cdes” se desenvolveu com o objetivo de analisar
criticamente as leis especificas vigentes e propor parametros e cenarios futuros para sua revisdo, somando leitura
técnica e leitura comunitaria.

Para tanto, em 2020 foram realizadas 7 Oficinas de Qualificacdo multitematicas com a participacdo de
representantes da comunidade e do poder publico, fato que foi prejudicado pela pandemia da Covid-19. Durante o ano
de 2021, o IPPUL aprofundou o trabalho de levantamento e andlise de dados, reunidos em Cadernos Técnicos para
cada lei especifica.

Em 2022, a Lei Geral do Plano Diretor foi aprovada pela Camara Municipal (Lei n°® 13.339/2022) e estabeleceu
prazos para a revisao das leis urbanisticas:

"Art. 154. As leis municipais mencionadas nos paragrafos a seguir, bem como as regulamentacées
dessas, ficam recepcionadas até sua integral revisdo pelo municipio, tendo prevaléncia sobre as regras
desta Lei Geral no que lhes for contraria.

§ 1° A revisdo e o protocolo das Leis Municipais

n% 11.661/2012, 11.672/2012, 12.236/2015, 12.237/2015 e 12.267/2015 deverao ser realizadas no prazo
maximo de 12 meses a contar da vigéncia desta lei.

§ 2° A revisdo e o protocolo das Leis Municipais

n° 11.188/2011, 11.381/2011, 11.468/2011 e 11.471/2012 deveréo ser realizadas no prazo méximo de 18
meses a contar da vigéncia desta lei.

Em vista dos prazos, o IPPUL moveu todos os recursos disponiveis para desenvolver as atividades
necessarias, envolvendo as seguintes leis especificas:

e  Perimetros Urbanos;

e Parcelamento do Solo urbano;

e Sistema Viario;

e Uso e Ocupagéo do Solo e Outorga Onerosa do Direito de Construir.

Assim, em 2022 as Oficinas foram retomadas em formato semipresencial, completando o trabalho da leitura
comunitaria sobre diferentes aspectos da legislacdo. Ao todo, foram realizadas 12 oficinas de Qualificagdo entre
IPPUL, ETM. GCT e GA do processo de revisado das Leis Especificas do PDML, sendo a 122 referente a Lei do Sistema
Viario.

Neste contexto, este documento compde o RELATORIO 2 — DIAGNOSTICO E PROPOSIGOES sobre a LEI
DO SISTEMA VIARIO, com a compilagéo da leitura técnica e comunitaria, organizado da seguinte forma:

e Relatorio da 12° Oficina de Qualificagao — Lei do Sistema Viario;
e Caderno Técnico 6 — Lei do Sistema Viario.



Ja a terceira fase do processo de revisdo das leis especificas correspondeu a “Minutas dos Projetos de Lei”.
Para tanto foram realizadas 5 Audiéncias Publicas com objetivo de apresentar propostas para a revisdo dessas leis
conforme levantamentos e analises realizados na fase de diagndstico e em conformidade com as diretrizes e
estratégias de ordenamento territorial previstas na Lei Geral do Plano Diretor (Lei Municipal n°® 13.339/2022). Esta fase
do trabalho de revisao das leis especificas sera apresentada no RELATORIO 3.

Até novembro de 2022, as atividades coordenadas pelo IPPUL resultaram nos seguintes materiais e
eventos (disponivel em http://ippul.londrina.pr.gov.br/index.php/plano-diretor-2018-2028/revisao-das-leis-especificas-
documentos-consolidados.html):

e 05 Oficinas de Qualificagdo com 452 participantes, entre 12 eventos realizados com o mesmo objetivo de
analisar criticamente as leis vigentes, coletar dados e proposigbes, cruzando leituras técnica e comunitaria;

e 05 Audiéncias Publicas com 918 participantes para apresentagéo de propostas e recepc¢ao de contribuigcbes,
com foco na leitura comunitaria;

e (09 Cadernos Técnicos de diagnostico e proposigdes;

e 04 minutas de projeto de lei com justificativas, encaminhados a Secretaria Municipal de Governo - Lei da
Divisdo Territorial do Municipio de Londrina (SEl 84.005532/2022-74), Lei Parcelamento do Solo (SEI
84.005533/2022-19), Lei do Sistema Viario (SEI 84.005535/2022-16) e Lei de Uso e Ocupagéo do Solo +
Outorga Onerosa do Direito de Construir (SEI 84.005534/2022-63).
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Em continuidade ao processo de revisdo das Leis Especificas do PDML, o IPPUL deu sequéncia
as atividades relacionadas as Leituras Técnica e Comunitaria, visando a finalizacdo das Oficinas de
Qualificagao.

O relatorio em tela apresenta os documentos referentes a 122 Oficina de qualificagdo que ocorreu
no dia 29/07/2022 no Auditério do Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina, das 14 as 17
horas. O tema tratado se pautou nos conteudos relacionados a revisédo da Lei do Sistema Viario, os quais
incluiram o diagndstico e o prognostico do Plano de Mobilidade.

Assim como as oficinas anteriores, os eventos foram dirigidos aos grupos de trabalho (GA, ETM e
GCT), conforme as definicdbes dadas na Proposta Metodolégica aprovada na 12 Audiéncia Publica do
processo de revisdo das Leis Especificas do PDML em fevereiro de 2020, mas aberta para todos os
interessados em discutir o tema.

A Oficina de Qualificagdo 12 foi gravada, com a autorizagdo dos participantes, cujo video foi
divulgado no site do IPPUL', assim como todos os demais documentos referentes a revisdo das Leis
Especificas realizados por este Instituto.

Para explicitar os conteldos, o relatério esté organizado da seguinte forma:

1. OFICINA DE QUALIFICAGAO 12 - SISTEMA VIARIO

Tendo em vista o periodo de pandemia que comprometeu a continuidade das Oficinas de
Qualificagao no formato presencial a partir de margo de 2020, o IPPUL elaborou, neste periodo, material
de subsidio técnico (e apresentagdes dos conteudos) e promoveu a divulgagdo dos mesmos aos grupos
envolvidos no processo de revisédo das Leis Especificas (GA, ETM e GCT).

As Oficinas de qualificagao realizadas abordaram os seguintes temas:

Data Tema da Oficina de Qualificagao
27/02/2020 Leitura Critica
27/03/2020 Uso do Solo
05/06/2020 Ocupacao do Solo
31/07/2020 Caodigo de Posturas
28/08/2020 Cdédigo de Obras e Patriménio Cultural
25/07/2020 Perimetro Urbano
30/10/2020 Parcelamento do Solo e Codigo Ambiental
29/04/2022 Lei de Uso e Ocupacéo do Solo
13/05/2022 Parcelamento do Solo
22/06/2022 Lei de Uso e Ocupacgao do Solo
01/07/2022 Parcelamento do Solo
29/07/2022 Lei do Sistema Viario

Fonte: IPPUL,2022

A 122 Oficina de Qualificagcao sobre as tratativas da revisdo da lei que define Sistema Viario no
municipio de Londrina, correspondeu a ultima oficina relacionadas as leis estruturantes. Objetivo do evento
também se deu em apresentar os estudos técnicos desenvolvidos pelo IPPUL e pela empresa LOGIT,
contratada para realizar o Plano de Mobilidade para o Municipio de Londrina, assim como obter
contribuicdes e propostas pelos grupos de trabalho. Nesta esteira, o IPPUL visa a consolidagdo das
propostas a serem levadas a discusséo com a populagao nas audiéncias publicas previstas para os meses
de setembro e outubro de 2022.

Salienta-se que, mesmo sendo estas atividades dirigidas aos grupos de trabalho (ETM e GA)
muitas pessoas, ndo vinculadas a entidades especificas participaram dos eventos.

! Disponivel em: https://ippul.londrina.pr.gov.br/index.php/plano-diretor-2018-2028.html



1.1. Convite e divulgacgao

A fim de dar publicidade e que a informagédo sobre os eventos chegasse ao conhecimento, em
especial, de todos os envolvidos no processo de revisao, foi disponibilizado o convite 122 Oficina no site
do IPPUL (Figura 1) em 08/07/2022, assim como a disponibilizagdo do comunicado e convite nos grupos
de WhatsApp criados para facilitar a comunicagéo entre GA e ETM. O Convite para esta Oficina também
foi divulgado na ocasido da 112 Oficina.

Tendo em vista que houve diversas manifestagdes de intengdo de participagdo pelo modo remoto
por pessoas nao vinculadas ao GA e ETM, a exemplo do ocorrido nas Oficinas anteriores foi concedida a
possibilidade de participagdo a todos os interessados. Neste sentido também foi veiculada a informagéo
da realizagdo da oficina pelas redes sociais, tendo sido solicitado que, para participar, fosse realizado
contato com o IPPUL para que o mesmo pudesse encaminhar o link da reuniao.

Figura 1 - Divulgacao da Oficina de 122 Oficina de Qualificagdo — Lei do Sistema Viario

" 1232 OFICINA DE QUALIFICACAO:

i A w Lei do Sistema Viario
Dia 29 de julho de 2022 - 14 horas - Formato hibrido

PLANO DIRETOR Planejaments Urhans de Londrna (IPPUL

Revisho das lais Especificas :
' i o e | CONVOCADOS: Representantes da ETM, E'ECT mm de

Revisia das Leis Especificas ¢
Fonte: IPPUL, 2022

REFUTEAD 10

1.2. Atividades no dia da 122 Oficina de Qualificacao

No dia 29 de julho de 2022, as 14 horas, foi dado inicio as atividades da 122 Oficina de
Qualificagao, cujo conteudo foi a apresentacdo de propostas técnicas para a revisdo da Lei do Sistema
Viario, assim como a apresentacao do Plano de Mobilidade de Londrina, um estudo realizado pela empresa
LOGIT, cujas atividades de se deram entre 2019/2021

Participaram da Oficina cerca de 73 pessoas, sendo 13 no formato presencial e em torno de 60 no
modo remoto. Ressalta que tendo em vista a dindmica entre entradas e saidas de muitos participantes na
reuniao no modo remoto, muitas participagdes podem nao ter sido contabilizadas.

Quadro 1 — Listas de participantes — 122 Oficina de Qualificagao — Lei do Sistema Viario
122 Oficina de Qualificagao - Lei do Sistema Viario
Data — 29/07/2022 das 14 as 17 horas
Lista de Participantes — Presencial e Virtual- Equipe Técnica Municipal

Presenca
Presencial Virtual

Secretaria / Orgdo Representante

Alexander Marcioni
Ana Flavia Galinari
Ana Luiza M. Moreira
Carina F. Barros Nogueira
Caroline Nascimento Benek
Cristiane Biazzono

Instituto de Pesquisa e Carlos Eduardo Cardamoni
PIanejamento_Urbano de Débora Patricia Anténio
Londrina Gustavo de Lima Barbosa

Larissa M. Z. Blanksi
Jodo Lucas Mévio
Juliana Alves Pereira
Maria Eunice Garcia Ferreira
Moises Pamplona
Reinaldo Anténio Fanti Filho




Rosaly Tikako Nishimura

Tadeu Felismino

Companhia Municipal de Laercio Voloch
ULELED D %lellzlt_)gmzagao ) Lucas Fugiwara Ribeiro
Fundagéo de Esportes de Kaueh Vinicius Ramos Rossetto
Londrina - FEL Antonio Marcos dos Santos
Secretaria Municipal de Solange Cristina Batigliana
Cultura Sidney Antonio Bertho
Secretaria Municipal de Lucia Cristina Gomez dos Santos
Educacgao Rosana Daliner Acosta Marchese

Angelo Henrique de Matos

Eliel Costa dos Santos

Secretaria Municipal de

! Renan Neves Colmiran
Defesa Social

Ederson Luiz Reis dos Santos

Cilson de Lima Junior

Margareth de Almeida Pongelupe

Claudione Bruschi de Menezes

Khalil Audibert Nader

Secretaria Municipal de Glauco Taguchi Peres

SOOIl Ll Matheus de Melo Barbosa

Marcelo Pagotto Carneiro

Matheus Borges Chaves

Rodrigo de Menezes Trigueiro

Secretaria Municipal do Thiago Augusto Domingos

Meio Ambiente Gerson Galdino

Alaide Mateus de Souza

Secretaria Municipal do
Trabalho, Emprego e Rogério de Paula Santos
Renda

Otavio Pitelli

Alexandre Augustus Rodrigues Simao

Secretaria Municipal de Carlos Roberto Leandro _
Fazenda Oscar Ferreira dos Santos Junior

Cristiano Okamura

Alexsandro Germinio Curti

Liliana Tolari de Franga

Secretaria Municipal de

Assisténcia Social Samia Machado Mustafa

Gisele de Cassia Tavares

Maria Angelina Zequim Neves

Autarquia Municipal da Juliana Andrade Zoli

Saude Mario Sérgio Espadar Pereira
Lyonel Martinez
Companhia de Habitacao Juliana Andrade Zoli
de Londrina- COHAB-LD Denise Salton Sapia
Secretaria Municipal de Ina Lopes Cazzela
Gestao Publica Lilian Cristine Silva Lisboa

Secretaria Municipal de Darling Silvia Maffato Genvigir

Planejamento, Orcamento

e Tecnologia Alexander Korgut

Secretaria Municipal de

Trabalho, Emprego e Rogerio de Paula Santos
Renda
Instituto de Atacy de Melo Junior
Desenvolvimento de .
Londrina- CODEL Roberta Fortunato Zulin
Secretaria Municipal de Ivan Cleber Bunhak

Agricultura e

SR ) Guilherme Casanova Junior

122 Oficina de Qualificagao - Lei do Sistema Viario
Data — 29/07/2022 das 14 as 17 horas
Lista de Participantes — Presencial e Virtual — Conselhos




Entidade

Representante

Presenca

Presencial

Virtual

Aime Lima Barbosa Castilho

Conselho Municipal de

Anderson Gongalves da Silva

Planejamento e Gestao

Decarlos Manfrin

Territorial de Londrina

Fernando Fayet de Oliveira

Jorge Luiz Torquato

Conselho Municipal de
Habitagcao

Erica Galli

Conselho Municipal da

Carlos da Silva

Assisténcia Social

Angela Maria Zechim Luziano da Silva

Conselho Municipal de
Desenvolvimento Rural

Leonardo Sturion

Conselho Municipal de

Flavia Renata Quintanilha

Politica Cultural

Valéria Mendonga Barreiros

Conselho Municipal de

Lilian Azevedo Miranda

Transparéncia e Controle
Social

José Silvestre Gongalves

Conselho Municipal dos

Dacio Villar

Direitos dos Idosos

Jeane Tramontini

Conselho Municipal do

Elisa Roberta Zanon

Patrimonio Cultural

Priscila Henning

Conselho Municipal de

Julio Kazuhiro Tino

Saneamento do
Municipio de Londrina

Ajadir Fazolo

Conselho Municipal dos

Rosalina Batista

Direitos da Mulher

Rosangela Portella Teruel

Conselho Municipal do
Meio Ambiente-

CONSEMMA

Alba Lucia Cavaleiro

122 Oficina de Qualificagao - Lei do Sistema Viario
Data — 29/07/2022 das 14 as 17 horas
Lista de Participantes — Presencial e Virtual — Entidade de Pesquisa e Conselhos de Classe

Entidades profissionais, Presenca
PO y Representante -
académicas e de pesquisa Presencial Virtual
Associagio Comercial Fabricio Massi Salla
Industrial Rodolfo Tramontini Zanlucho
José Gongalves Neto
ez ek E_ngenhana e Roberto Gongalves Gameiro
Arquitetura
Carlos J. M. Costa
Conselho Regional de .
Contabilidade Geraldo Sapateiro
Sociedade Rural do Fernando Menezes Prochet
Parana Luiz Roberto Ferrari
122 Oficina de Qualificagao - Lei do Sistema Viario
Data — 29/07/2022 das 14 as 17 horas
Lista de Participantes — Presencial e Virtual - ONG
Presenca
Ong’s Representante Virtual

Presencial




MAE

Cléber Gustavo Goes

Felipe Caué Chagas do Valle

VIZINHO SOLIDARIO

Gabriela Luzzi Carneiro da Fontoura

Maria C. P. Ferreira

ROTARY

Divaldo Andrade

Edilberto Avila

SOS VIDA ANIMAL

Carolina Hitomi

Eliane C. Salles Biagini

122 Oficina de Qualificagao - Lei do Sistema Viario
Data — 29/07/2022 das 14 as 17 horas

Lista de Participantes — Presencial e Virtual — Movimentos Populares

Movimentos Populares

Representante

Presenca

Presencial

Virtual

do Alto Igapé

Associagado de Moradores

Jorge Luiz Torquato

do Jardim Claudia

Associagado de Moradores

Rodrigo Cintra Crusiol

Associagao de Moradore
do Jardim Castelo e
Imediagoes

S Marcos Antonio Butarello

Ronaldo Palomares Rufino

FAMOPAR

Edvaldo Viana

Maria Angela Magro

ANB- Associagao dos
Nove bairros

Euclides Nandes Correia

Fabio Freitas de Carvalho

Associagao Amigos e
Moradores do Centro
Historico de Londrina

Solange Gaya de Oliveira

lara Franco Coutinho Hernandes

do Vale dos Tucanos

Associagio de Moradores Wilson Basdéao

Maria Cecilia Loures

Associacdo Nosso
Recanto

Valdenir Amaral Sampaio

Joel Nunes da Silva

Movimento Participa

Weslley Queiroz da Silva

Londrina Ariella Kely Besing Motter
Alderi Luiz Ferrarezi
AMAVES
José Luiz Nascimento
SABBI Ademir José de Assis
Angelo Barreiros
CONAM
Danhara Glade Gomes
Willian Mormul Campos
BR Cidades
Lucas Nogueira Braz
Custddio Rodrigues do Amaral
UNIMOL

Maria Lucia Paula Rodrigues

Associagcao de Moradores
do Jardim Shangri-la

Rosivaldo Pellegrini

Paulo Orestes Hoffmann
Carneiro de Fontoura

CONSOESTE

Adriana Fernandes Mesquita Sanches

Enedina Aparecida Paidao Pedro

Danaé Fernandes




Associagao Transporte

Ativo Luiz Afonso Giglio

122 Oficina de Qualificagao - Lei do Sistema Viario
Data — 29/07/2022 das 14 as 17 horas
Lista de Participantes — Presencial e Virtual — Entidades Sindicais de Trabalhadores

Entidades Sindicais de Presenca

Trabalhadores SRR Virtual

Presencial

Adéao Aparecido Brasilino

ASUEL/ SINDECOLON
Manoel Teodoro da Silva

Denilson Pestana da Costa
SINTRACON/SINCOLON

Rodinei Bonfadini

SINDJOR/IAPAR Ayoub Hanna Ayoub

Edvaldo Zanutto

SEEBLD/SINCIL
Douglas José Novaes

SIND SAUDE PR/ Sérgio Luis Conojo
SINDASPEL Paulo Roberto Neves
Luciana de Mello Battini
AGB
Barbara Hayashida Arbxa
SML Anderson G. da Silva

122 Oficina de Qualificagao - Lei do Sistema Viario
Data — 29/07/2022 das 14 as 17 horas
Lista de Participantes — Presencial e Virtual — Entidades Sindicais de Empresarios

Entidades Sindicais de S IS
Empresarios BrenE Virtual
Ovhanes Gava
SINCOVAL
Samir Bahij Nasser
SINDUSCON Ana Barbara de Toledo Lourengo
Jorge
Jair Vicente da Silva
SESCAP-LDR
Junior Mafra
Ricardo Candido da Silva
SINDIMETAL
Julio Cezar Pires
SINQUIFAR-NP Allan Gomes Guimaréaes
122 Oficina de Qualificagao - Lei do Sistema Viario
Data — 29/07/2022 das 14 as 17 horas
Lista de Participantes — Presencial e Virtual — Ouvintes
Presenca
Representante -
Presencial Virtual
Adriana Sanches
Ana Carolina Pagan
OUVINTES
Andréa Sanches
Andreza Lopes




Camila Higashibara

Carlos José Marques

CostaFizinus Arquitetura

David Lima

Diego

Elisa Garcia

Fabio Scaff

Gabriely Rissi

GPUE IPPUL

Gustavo Marques

Helenilda Tauil

Humberto

Ina Cazella

Jaime Adilson

José Carlos S.

Julia Torriani

Ketherine Rodrigues

Larissa Ferraz

Lu Oliveira

Marcela Dias

Marcio Urbaneja

Maria

Maria Aparecida

Monize Carrara

Raiane V.

Renato Pinelli

Renato Djean
Rodolfo Almeida

Spagnuolo Arquitetura

Vitéria Gongalves

* Pessoas que se inscreveram, mas nao foi identificada a participacao.

Fonte: IPPUL,2022.

Total de Participantes com presenca registrada:
o Presencial — 13 pessoas
o Virtual — 60 pessoas
o Total — 73 pessoas

A 122 Oficina de Qualificagao foi desenvolvida a partir de uma breve abertura e acolhida inicial aos
participantes realizada pelo Sr. Tadeu Felismino, Diretor Presidente do Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Londrina — IPPUL. Neste momento inicial foi realizada a explicagcdo de como
seria a dindmica do evento, além de informar sobre a gravagéo do evento.




{4

Dando sequéncia aos trabalhos, deu-se inicio a apresentagédo do conteudo pela Engenheira, Sr?,
Cristiane Biazzono que explanou sobre o Plano de Mobilidade de Londrina, enfatizando o diagndstico
realizado pela empresa LOGIT, assim como as principais indicacées do Plano, visando o melhor
desenvolvimento da mobilidade urbana em Londrina. Salientou que o Plano de Mobilidade devera ser
encaminhado para tramitagdo para que seja convertido em lei, conforme as determinagdes federais. O
Plano de Mobilidade de Londrina produziu grande volume de informagbes sobre o contesto viario, mas
também econdmico da populagéo londrinense. Estes materiais estao disponiveis para consulta no site do
IPPUL2. Este conteudo foi de fundamental importancia para a revisao da Lei do Sistema Viario, sendo o
diagndstico para a mesma.

Na sequéncia o Sr. Gilmar Domingues Pereira, Diretor de Transito e Sistema Viario do IPPUL
realizou a apresentacdao sobre a revisdo da Lei do Sistema Viario, dado pela Lei n° 12.237/2015,
ressaltando os principais pontos que poderao sofrer alteragdes. Também ressaltou que ainda existem
alguns pontos para aprofundamento, tendo em vista que os estudos técnicos ainda estdo sendo
finalizados.

O conteudo da apresentacao realizada na 122 Oficina de Qualificagéo foi disponibilizado no site
do IPPUL no dia 23/06/2022, primeiro dia util apos o dia do evento. Este conteldo pode ser consultado
por meio do link https://repositorio.londrina.pr.gov.br/index.php/ippul/plano-diretor-2018-2028-1/47565-
apresentacao-12-oficinalfile, assim como observado na figura a seguir.

Figura 2 - Slides com a apresentacdo da 122 Oficina de Qualificagdo

-% Oficina de Qualificacdo 12- Mobilidade Urbana
Piano 0 Mobiidads Urbana Sustentavel de Londrina - OSJETVOS
* ?memcvz o mobldede vbers srtentivel sotelc 023 cdetdes
aminnonas & Srate $5 SRS 821 DRSS GRenh, O manorm 1 €
o H PLANVIOB 2\
s G A it S i ESABMRE M
120080rs & Qs - i
Prefets Wcos - Varces Seews Vees :
25 ~oc-tgio & poomin oo > TORANOL 287 PBEe s
T 0 7o & Mobitelk des Oresr Sresceve - Joeé Anone Tetes Femmee COWATS B8
P S e — -
PR — PR ————
1eramz A o tenta - Aoty Thotn twre
(e e Sl wtud)
Srgeters O - Amarce Verchon
Srgerers O - Cees Soawss Cecemon
Srowrers Ot - ot e Wam
Sgeters O4 -Renws Amdwe few See
% Oncina de Cuaincagdo 12- Modlllcads Urbana & Oncina de Qualmcagdo 12- Modllidade Urbana
P de VodBdede ruara Seviertivel de Losdria - SR20.7C3 Pare ge VodBdede Urtara Seviertivel de Losdria - TTAS © PRIOUISAS

RTIITents 34 “ories privates

e b - mia e wwe maaanls e etee bande be b irien s ees wm e e e e
D et e e B

2 Disponivel em https://ippul.londrina.pr.gov.br/index.php/plano-de-mobilidade.html



Prefeitura Municipal de Londrina

[ —evy——r——

% Ofiana de Qualficacio 12 - Mobilidade Urbana

PR OF MOBEGRN U ST T
evartarvenes se fomiey
B e

Perpase de Lane du e rte

G b i A g AL S B——_— ) . .
S ——— p———— o ey o o . .

[ T p————

“% Oficina de Quasicacio 12 - Mobilidade Urbana
Lename - ST |

Levertersents 8¢ fomicy prvenen
200 Gt 50 G e LB nes plcs mard & Teoe

P g - Sm——— A —— 0 A——— -y
W hmhan whe e e g o e o el

[ ———

“% Oficina de Qualificacio 12 - Mobilidgade Urbana

Fang 89 VoORass Urtars Sasteetyew o Lonames - ETAR 1 PEIGUIALY
B P -
20 porton o8 263330 082 3700 B2 S900 - DUEITET CEWADITE. NETATCE € 0CO0GHC YIS

Ilm.mm llllllllllll

v — o —
-..-A- B R okt

P ————

~% Oficina de Qualificagio 12 - Mobilidade Urdana

FArO 35 NOOMAOS Urtans Suttariyen 30 LoeOnes - ETARA 1 PERI ALY
o anti i
20 parioe 2¢ 2633598 "3 preoe 20 memnE 0O € e

B i o nn waten. e e e v
v e et s sme etin ve Tew S rwerle

“4 Omcina de Qualmcag3o 12- Mobilldade Urdana

Sure e Urse de Londrine - CTASK ¢ BEIOUISAS
UG B4 ArRRcE) 630 LUTVERE 34 ITIADOH LUt - -
L e - -
C STATE SATO8 8 TBTICT DEENT 36 A0AE D0 = ==
R L P -,
& mmcs s 3 teeweenn 62 mirprae ~cnon 3 e
Tevmnal St s, yeve T deies e S9ieby seee _‘:
GUINSH 287 GBI (ATEI 10 DRMTE PRSI COM Mk 08 40 Jip—-
SRINNOO T T € 7N N2 58%0E %0 Tevmane Loy -0
-«--uus.—-u---'*q.—uhu- - - m
- Spee g [ — - SENES
megeiin Srmmessere ney e mass s TRt demgeoe ~ =
- m—
T =
VA e - =9
- .

B

[r~e—rp—

< Onona de Qualiicagdo 12- Mobdidade Urdana
Paro de Urbuns Scalertivel do Londrine - T7ASK 1 LIS
'—-ur~-”uv-m

[CSS———

% Oficina de Qualificacio 12 - Mobilicade Urbana

o o Lonanre - ETWR 1 FEIGUSSE

[ e

FTRCIE m2UTC 307 3 8RS 06 NSDNTSE SrDens De 8 Sentraachs 206 sestes

* e e e

m-év- 78 CHTICLTENEO 031 SorChey 08 Lonenee "¢ Semtfoagic 30
mmmumnma

B i T ]
CLoetes vt ceeve

e | s
remamas i it bemden it e [l e K

§ Pl 0 de 10 IS G (- =
- . ~ -~

———— -
Tt Sogen Smins s et W e -

-
.

..
N

[P ————"

& Oficina de Qualificacio 12 - Mobdilicade Urbana

e o Uroere Longrre - EWR 2
Pognn Omgere Corbos Suve
Frbvice r1ere 83 PenciDs 34 wesae

% e e & e agie 08 pwe, © Sad e - g e
mrkmc- "”m.ml"'ﬂ 20 preToe oSt "o
CONGD 2000 scompemende owcmmamrﬁﬁwnm*#

“% Oncina de Cualmcagdo 12- Mobdidade Urbana

Parc de Vooldede Urtuaa Seslertivel de Lordrins - AR I DUGNOITICO
e Orgen Certes Sev.ceer
Seate vwta feviar pw sene =
Tercpe o oaeree

“% Oncina de Qualmcag3o 12- Mobidace Urbana
Pane ge Vodidede Urdew Soslertio de Lordera - TTAR 1 DUGNOITICO

e e TSt
Crapm 42 wodm 6 brsmparte
5 Tencpe e Lonerme

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
Relatério 2 — Sistema Viario

10



Prefeitura Municipal de Londrina

<% Oficna de Qualificagio 12 - Mobdidade Urbana
FUE v NOURONOY UItte Sl tliew 00 LOFOTN - SRR I DACNOSTICO

% Ofana de Qualficacio 12 - Mobilidade Urbana

el o s ae Susi : B ee mie i
T -~ i L :...:....._...""‘..:::::‘..‘.....:“""""“""“
5 onerre oY Epece "e H
; mmmart : %
; W0l g e - :
i i . e S F {
i — i
i —— —-r Ez=x e {
1 B — R e
& ® e s
. ~  w WE AR
<% Oficina de Qualificagic 12- Mobdilidade Urtana “& Oficina ce Qualificag3o 12- Medilicace Urdbana
Pave TTARA 2 DUGNOSTICO Pane AR I DRGNOATICO
Fusget CrgensGustns Sovici o . et Orgen Genies Comare )
. s 0f 90 P o0m = 1230 = " IR 5 8 ISR 3 DT RS QU YT T mong man Sleads g
% Tirie i e e mai B R L TR S ! e TR0 MBS B wam B0 MO0 ¢ T 0 nde
r - r -
1 - ! --
i = / \ \ i - '
| | u blhlh

e —vp———r—v—

“% Oficina de Qualdicacio 12 - Mobdidade Urbana
~.~—u._-uu:-d-»

ege proogde
: i % ge= -*um

Coragier
b el

R L

[T ——————

% Oficina de Qualificagio 12 - Mobikdada Urbana
m——"cl—-w:m

2 seamcemteaghe toaghe 2 repae vre
rne e a0 —hon B e
R e e ad
——— —
-
-
-
—

[T m———

5 umauww-uomumm

. ’._,: e e i g j Rl At

benn-.-h-o«nu.-—.&

[Ty y————

% Ofidna de Qualificacio 12- Mobilidade Urbana
%0 On Motecece Uraens fueiariave 08 Losarng - ETARA 2 CONOTION

S SNS 2pBAs T Yo v

awwd“w“:

B

[T ————

Baro e Notikiace

[ Se——————

<4 Oacina de Qualmcag3o 12- Modllidade Urbana
B0 on Maticace TR 2 CUGNOSTIEO

. N =
B R P )

- anece Vg wn Seaats wvaie

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisé&o das Leis Especificas
Relatério 2 — Sistema Viario

11



Prefeitura Municipal de Londrina

«% Oficina de Qualificacdo 12- Mobilidade Urbana
Piano de Mobidads Urbana Sustentavel ds Lonarina - ETARA 2 DIAGNOSTICO

homens € com rencs Ge 1 8 3 8i8rios mnimos

«% Oficina de Qualificaco 12- Mobilidade Urbana
Piano Ge Mobidads Urbana Sustentavel ds Londrina - ETARA 2 DIAGNOSTICO

vt stacos o Ge 35 mecios R o e e vapem
; Satntuicls per plnee < fea cine g s -
i i Nolve de vagem
H . ) o000 45 n m
‘- :. erassv I <~ ! = = e 0sMma e~
| I o i " = N
i as o i st Lo |
5 2 H e s ~
i ol i o —— L T e T
e - -
. I I I - e I
“% Oncina de Quaimcagdo 12- Mobidade Urbana “& Oncina de Qualmcag3o 12- Mobiidace Urbana
—— e 1 DESNOSTIED [ et do Lordtra - TAM 2 DUGNOITICO
nnd--'--u *”—-mmwn-ﬁ-
BL 80 VSO P ”.ﬂ.m
. Cem ow icle » e 1T g T
1 T
g f PR ———
' H -
1 i B
! b
| —

[Ty ——

“% Oficina de Qualificagio 12 - Mobikdade Urbana
PO 00 NCUBOUOP UNTans Sstselivn 88 LONJAN - STFR I DRGNOSTICO

sdes o 2 pony res

mﬂ-.t:ﬁh&‘—---n.m-m_d\-
e R
Bt -
_ AT o e e eie @7

o o oo ¢t S

“% Ohcina de Qualificagio 12 - Mobihdade Urbana

m._l—mnu_-mx-ﬂm
43 ~ooove: 3t Saccion

B R ) VAI 5 taraing, e o
e A § oo —p‘upc-—amm e

P e e wn b S T Cumde b e e e

[ ———

% Ofhona de Qualificagdo 12 - Mobilidade Urbana

TR I DACNOSTICO.
x:uu— T-*-Mp“nﬁumm.ﬁ

[T —-—r—

“ Oficina de Quakficacdo 12 - Mobiidade Urbana

P CTARR I DHGNOSTICO
o mea e e
Prapyis 60 vageen pase Svlmas cewmeds 40 T4 | asees Gar ey

s o coten sace e wmscrachs 20 masece

———— | ——

[P ——

“% Oncina g8 Quaiincacdo 12- Modllisace Urbana

Paro Urtars CTAZA I BROGNOSTIIO
FATITEOLE 38 34T B che sou ez ze
B e L
& evzugie 20 vagens

# pregie se sewe
ertemenve pove 2 sam DI32) € © SOETYTRIENT 52 AP EIVEY FiSWESON ¢ Cote 3 0ne

W et

= oot b * cheve 02 rScme
et Wil s o mienem te mnpe
ASede T
T Vel
e

[T —————

“% Oncina ce Qualincagio 12- Mobdidade Urdana

Faro o Lonarine - ETAS o
=5 oo rovias 20000

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisé&o das Leis Especificas
Relatério 2 — Sistema Viario

12



Prefeitura Municipal de Londrina

“ Oficana de Qualficacio 12 - Mobilidade Urbana

PUOO 30 NCOBNOP UITand Suctaotion 39 LOCOM - 2O0R I PROCHOSTICO
—onE age £ 2e8 o2 30 ) MEmE 0F 112-I00rT] 30 CANIE T TN 35T € TADRegR0 et &y
VTR0 N MO0 "B

“% Oficina de Qualificagio 12 - Mobilidade Urbana

MOOCLACEM semvie CEEY T OB DL § DIeTIeso 02 SN VIR 37 362) JODEM IO’ 0
ree e o™ 2008

35mas 26 1°1%g2 120
= & )
Avei ou mragrse

P

[P ——"

“% Oncina ge Quaiincagdo 12- Modlligace Urdbana

— PRppee—
MOCRA Ll B BIONE 36 TETH0 36 SRET SEITE-ET S003 38 1Y § MRS T INTE VO I
o 3o

v

“% Oncina oe Qualincagio 12- Mobmdade Urdana
Puro de Mobdidade Urtets Soslertivel de Londrine - Z7ASK I BROGNOITICO

man&n&o 836 *8 120 05 € % 2vaaci o Uk asenes 8 maernachs su

S e WA B

EAANRE~N

5 e ou cr v e 8¢ pote s

o (S A - ~ - w = | M et

e IR " W - ~ | O Aok e e

S om om e [ESUCOUD IR L @ e e
| o .

e Sxod Il Famll] [[Bewsteesimtenn) B osnits

A Pt e ety piben

“ OAcina de Qualmcacdo 12- Modillgade Urbana
Paro de Nobikiade Urtets loslettive de Lordrine - T7A34 I SLLWNOE

IS Ceat s T

(.- il

' e
o eyt o e Aans b o o
e i, o 1 D e+ s e

- b —— ————

B T T

B . Jr—
- a b on o e b
1t s e A s o e A s b e
.
e e e i b

& M & ot - —
P .

o e e ae o — ——

-———— ——

B
. . .

[P p———

“% Oncina de Quaimcacio 12- Modilicace Urbana
TTAR 3 PLANMOS

IS Colcads ps Todoe

Suro e Wobecase Urses et

——— e aded
- . [ —
—————~— M S - -
s e ¢ o v T s
- » -~
- . e g — a0 e o
-
—— - S— d ¢ & g Yonte e
. S— . s o
pep—— jeresyypeare
e s -

-
R B g = e s o1 o e oo - st

Py s—rv—

[p———"

% Ofona de Qualificagio 12 - Mobilidade Urbana
Purc S NeUBdede LrUare Sesherriive v Losaries - SRS I FLANVOS

TR Coads pae Todes

B e
Mmoo i wn Pusann v Swhe b w8 L4 AR E
D iy ————
i wabams s e bn i e
. a—— v W w——
wetee e emes W wede s e i el
elhvmin vee Tetet

Paepesy

e b e w

e it

P T ——
e et e

“% Ofcina de Quakicac3o 12 - Mobiidade Urbana
Pans Se VooBEete Ui Seshrtived O Lorcins - STARR 3 PLANIOS

——— o e e b
e & - -
- e
e s e N e 1 e gt o Vo M+
P v . -
— -—
. e
——— - b o
. —
—a - P p——. ja—

B
.

0 e e+ e o g B s 4 ol
oty . A— ——
- ——

e e bt e s e e e

[P———

& Oficina de Qualificacio 12- Mobilicade Urbana
Pase Loserna - ETAS, J PLANMOR

‘o Coosdio

B e
s e 4 e mea——. e b s g

Wi i b S e .
-0 -

B torere U Ve peeeaes
. . ——— + Gvmm e —
- e
g r—,
—en e e en B
g o o
B maitnse

B e e T

A . — - D— . ———

e et e
e

[P ———

& Oficina de Qualificacio 12- Mobilicace Urbana
Pase oo e L ETA 3 PLANIOR

- e
A e S o S

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
Relatério 2 — Sistema Viario

13



Prefeitura Municipal de Londrina

% Oncina 08 Quaincagio 12- Modilicace Urbana
Uaaa ol ETASK, 3 PLANMOD

© B e s e e e -
om0 age o et

Proncese & - rose compicty

A i b - . - o b 32
o g e war o

T A e . ——————— o —.
e Al maateTails Sesas @TE G e w S
P ———

e —— . ———— ———
© WO R e SR S G

“ Oncina o Quaiincagdo 12- Modilicace Urbana
CTARA 3 PLANMOS

<4 Omcnz de Quaimcagdo 12- Modllldade Urdana
Paro o Urters de Lorcine - CTASA I BLLANOD

o e B S s
s e —

€ 30T X SHIVC O™ et

i g sinas s e de
g, poweh e s gl

el e e e e i
o

37 ¢ Jwrb e v e
L T TIPS
e e de e ee suran
T e ]
~ern

Vb bonl—n - — -

- -
e

B s s
i T Swman 40 e i s i Gu
! Sy ¢ Aer e Tomse X oD 02 e
H Lo

d K 6 wctek & 1 A

- aas -

B
a bt -
aen e on e

Pane ge Voslidede Urtars Saveetive e Londrirs - TTAZR 3 PLANMOS

iy

U NN\

% ONcina ce Qualincagio 12- Modilidace Urbana
Pane e Vodidese Urtara Savtertivel oo Londrina - TTASR 3 PLANMOD

Prrmgin e pmye prem—a: T 5 TP 07 wa TV

% Oficina de Qualificagio 12- Mobikdade Urbana
Fans 89 VOOREA LUrnare Baseetsvi 08 Lonarna - ETARR 3 PLANWOS

Lot E—

3% 0 mooee 6 smumgic SR e &
B st R
o8 "ont1 30 VTl 3vceres e PR
FALIAVENS Da Ciias

4n2 o2 3¢ (4 mezevesgee: Teen et e

T e el e PRL e =
mere § orougo excece == ecesne .y
ey ce Tene fogic

02 18ume 1 ES 8% 109 9008 390 eeTeRs 99

& g e e e B s & g
2u6 5.8 moeneazic soce SaNe ¢ sateve
WO T I200 ¢ 00 tae 3¢

% Oficina de Qualificacio 12- Mobilidade Urbana
e 09 VOSSN LIDane BENetIvIN 08 LONEINa - ETARR J PLANIS

A D07 02 MOSTAgET % LIITOCE § 3CTENCE DOMENTS)
R e
e )

% Oficina de Qualificacio 12 - Mobilidade Urbana
a0 99 VORI LTDArE BAIELTVN 08 LoNOTRA - ETNA § FLANVOS

% Ofdna de Qualificacio 12- Mobilidade Urbana
FAIRO 55 NOCROION LTRats SUStITITSN 99 LOCOTRS - EAFA 1 PLEANOS

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
Relatério 2 — Sistema Viario

14



Prefeitura Municipal de Londrina

[P

“% Oncina de Quaincagdo 12- Modilicade Urbana
Pwro de Wobiideds Urzaa Senteriivel de Losgring - TTASK 3 PLANMOS

I

D pars 2 Vwagate ..
-.,..«-—-Ww-m.m

. m3e o

ety 1 0 Yw et paa

— s e

B

B e s p—— h———— - o

L e

L Ll
e

§ A A o e s S ¢
-

[P

% Oncina ge Quaincagdo 12- Modilicace Urbana

Puve de Urasa

- —

< Oncina o8 Qualincagio 12- Mobmdade Urdana
Pano Se Voslidede Urtars Savtertive de Londrra - TTAZR 3 PLANMOS

e

~ 8 EM0E EIIPITUPRALED 50 TURINONIE PIBICE € BT 3¢ SNEI IO D6 MEE TIACH ¢ 08 mee”
& TOOTIINCE TATE S8 TRE O S EIT THEC

A BIIATOGES 52 5873 064 (23 TID0L 4 A NETI ST € N8 S0°L2I 36 D

P ———

“% Oncina ce Qualincagdo 12- Modilidace Urbana
Pane e Vodidede Lruara Seviertivel de Londrra - TTASR 3 PLANMOS
D
e o e e ol o e
a6 I AT e

[Pp———

“% Ofana de Quakhcacio 12 - Mobilidade Urbana
Pure O MBECH e L

B

Teremie on e e el
e sy

© e abmn dey 20 v
B e oty
ocsaage oee putnoce ra
e pa ey 0 pegem e ae
e f s ab

oot ve noghsgre vam cmpg
D LT SNy
CoTw 2 eTISeIT

S . s - wﬂ;.

B
L G s D .
Do P ok A S
e o n D Deen s
Sopwrs St - o S
w4 —— v V———
p— o w ————
o O =T W Cr
Bt O = e Vo
W D -

B et
R e et
e e taa e -

voreme
e e @ e Ve =t

[F————

<% Ofcing deQualincagdo 12- SistemaVidno
Fracqan Comrice

1 M-:-mmmm-mm--
o trelegn de veciien e pee

wigi e sepre e lovomoyie dus vevkes oerrce

l Sofins nxm-am'“ruu-u«ho do ocdagta 3]
- on w-:rn:‘ [‘mﬂ@‘
m«~u~.nv0~w~h~

W - aventar st eratives Gian s & Wilegs se gecal 1§ Feheiuhsurn

B 2083 6 Varupane pubiio wetes \
m

Lo Fodmal o* 12 SEW 1D - Aubtien Nacioral de Mudiidnde Uibase
f

f

Pt 60 18 i B B Bt
A 8 o b
Pans €0 woderad b Videge
Pars 6o o i

222

g 3 0 D ts s

[Pe—————"

< Omcing deQualincagdo 12- SistemaVidno

DRI

Oarms
wmlO--r

PBIT S G 0K @

P e 4 e et
Cospemevcre m.nea-w

p———

re——p—

“%  Oncina g8 Qualincagdo 12- Sistema Vidno
AT

Sumem so sragrinis so Muse &
ek

m-uwnuu: i3~
Wann VS A aace &

WS M. VO VKN30 ganes

TSI 08 ARG € Teoe

& esrdrngie ¢ defndn pw ST

L T

e S e s

0 £ <N

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Reviséo das Leis Especificas
Relatério 2 — Sistema Viario

15



Prefeitura Municipal de Londrina

“  Oncna de Qualmcagdo 12- Sistemavidno
Defiigio o Purll das Vi

RN

\_’: LOCaL vsg._c\.uucm

T o e LR S LR
S —— - ——— o

“  Oncina de Cualmcacio 12- Sistemavidno
Defirigio o Pl des Vs o N

VAS ARTERAS

S S v - W oy e s e e s S el
- e

<% Oncna de Qualincagdo 12- Sistemaidno < Oncna o2 Qualncag3o 12- Sistema vidno
Oefisisto G Purll ce Vise SRl Defriglo ece Daportivse de Cortrvie NREIW
!i!:h"klbw
{ i — —
) i a3 -
4 i A
! i o=
: N ¥ o) - o i P e ene
= R LRSS LY . " A e o
. 2 == s T e T Ve . TAMmIeIe 1.
- o — a3 . - —
0 S & 426 0 Sgytn ST e 2 SRR A S PR S = «-:_nn.l-n—
( “%  Oficna de Qualificacio 12 - Sistema Vidro <%  Oficina de Qualificacdo 12- Sistema Vidrio
CoNIGA0 036 DEROELVIE 3 Cortron WERS S OFIR80 008 TTIGA0 38 NOXNOMITHIIIGE0 \ne WSS
Perti gmy Vies = ETTRUTRLL
e R e
~ i
It
lt
i
¥
: .

“%  Oficina ¢e Qualificacio 12 - SistemaVidrio
CRINGR0 08 175803 38 MOCTAET XD Vara W

Podi gas vy = PTURUTIRGL

Chaia A el & At Jove
%1 o 82 vomame

%  Oficna de Qualificaciio 12 - Sistema Vidro
OFtriges 08 TGa00s 08 MACIIMEINAINGED Ve L

Podi g Vi = ITTRUTRLL
O 23 250 Tofis s Tme < & WD VOCS

<%  Omana de Qualificagdo 12- Sistemaidno

< Oncina de Qualmcacio 12- SistemaVidno

D

< Oncna de Qualmcagdo 12- Sistemavidno
Defiagho doa Tracatos g Vacossbritiracio \Urs Vo G

B ]
Seedt n Seiee tes

<  OAcina de Qualmcag3o 12- SistemaVidno

Detiaihs soa Tracacos @ Vacrseatritieacho (s AW
S ome vine = A T8 aTeaacis

S w—— -

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
Relatério 2 — Sistema Viario

16



§+§ Prefeitura Municipal de Londrina

“%  Onhcina o8 Qualincagdo 12- SistemaVano <%  Ofona de Qualimcagdo 12- Sistema Vidno
g Dutrighs con Tragacon da Macssestrutumchs s I
> Mrge =03 S0 1088 2 Wmopal 8 1093000 g Pperi e 3977
v IRAa
— 23
:‘3‘,"'"{\' &
By ok
LAy ‘{-- :\
3 .‘x_ l 4
e o
£ » [
o s B
“~4 . W o w—

Guastoms para aproferdamento

Fonte: IPPUL, 2022
Durante o evento também foram realizados alguns registros de imagens, tanto das participagbes
no formato presencial, quanto daqueles que participaram no formato remoto, conforme pode ser observado

a sequir.

SV (participantes presenciais)

Figura 3 - Imagens obtidas durante a 122 Oficina de Qualificagdo — L
= = = — s "

Fonte: IPPUL, 2022

Figura 4 - Imagens obtidas durante a 122 Oficina de Qualificagdo — LSV (participantes virtuais)
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“1.3. Anotagodes no Chat da 122 Oficina — Contribuig6es e argumentagées

Associagao dos Moradores Vale dos Tucanos:
Boa Tarde a Todos

Lu Oliveira:
Ola Tadeu, ola a todos! Estarei aqui acompanhando com muito carinho.

Ana Barbara - Sindsucon:
Boa tarde a todos!

Marcos Butarello:
Boa tarde a todos

Juliana Alves Pereira Tomadon:
Normal, Tadeu

Ana Carolina Pagan:
Boa tarde! Estamos vendo as letras normal, mas acredito que ndo conseguiremos acompanhar com
qualidade a apresentacéo

Ana Carolina Pagan:
Agora sim esta 6timo!

Ana Barbara — Sindsucon:
Agora esta no modo apresentagao de slide, ficou melhor.

Marcela Dias:
Sim

Larissa IPPUL:
Avisar que a reuniao esta sendo gravada

Anderson Silva:

Boa tarde a todos e todas presentes.

Anderson Gongalves da Silva (Sindicato dos Trabalhadores Metalurgicos de Londrina e Regido) membro
do GA

Maria Cecilia Loures:
Boa tarde.

Carlos Jose Marques da Costa Branco:
Boa tarde a todos! Essa apresentagao sera disponibilizada agora ou s6 ao final?

Ana Barbara - Sindsucon:

Boa tarde. Gostaria de registrar minha objecdo em relagao as datas das audiéncias publicas, pois entendo
que ainda nao houve DISCUSSAO aprofundada sobre todos os temas, mas sim APRESENTACAO do que
foi elaborado pelo IPPUL. A discussdo DETALHADA e MINUCIOSA das leis de Perimetro, Uso e
Ocupacao, Sistema Viario, Parcelamento do Solo é necessaria uma vez que traz GRANDES alteragoes
na legislagao atul, ndo se tratando somente de uma revisdo mas sim de NOVO planejamento sobre o que
temos hoje.

Carlos Jose Marques da Costa Branco:
Concordo, Ana

Decarlos Manfrin:
O Ceal concorda com o posicionamento da Ana Barbara do Sinduscon

Associagao dos Moradores Vale dos Tucanos:
A Associacao de Moradores do Vale dos Tucanos, concorda com o posicionamento da Representante do
SINDUSCON, Ana Barbara.

Fabio Scaff:
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Desculpa pelo microfone aberto

Rosivaldo Pellegrini:
Boa tarde a todos. Desculpem o atraso.

Associagao dos Moradores Vale dos Tucanos:

URGENTE adequar a Ciclovia na Rua Almeida Garret, deixando "mé&o Unica" da Barragem até a Av Harry
Prochet

Av Waldemar Spranger da vazao ao transito

Associagao dos Moradores Vale dos Tucanos:
Rua dos Funcionarios, se transpor o Cérrego Tucanos fara uma intervengao muito grave prejudicando o
Cérrego Tucanos e nascentes d'agua no local.

Dimas Soares Junior:

Boa tarde! Parabéns a equipe do IPPUL pelos estudos e apresentagcdo. Minha questao: Para a definigao,
priorizacao e execugao das obras viarias com forte impacto ambiental, como aquelas que demandam a
transposicao de Fundos de Vale ndo seria necessario considerar com maior peso variaveis de natureza
ambiental? Naturalmente, a proposta da Logit considera fundamentalmente questdes de mobilidade, mas
outros fatores relevantes ndo deveriam ser colocados em discussado? Ja foram considerados no modelo?

Carlos Jose Marques da Costa Branco:
Essa apresentacao sera disponibilizada agora?

Andréa Sanches Finck:
O pedido é de todos os moradores do entorno citado. Nao é possivel utilizar a ciclovia apds as 18h00.
obrigada pela atenc¢éo a solicitagao!

Lu Oliveira:

Parabéns a todo time do IPPUL. Preciso me ausentar agora. Farei meus questionamentos pessoalmente
em breve, caso hajam. Beijao no coragao!

Muito bem colocado a proposta do Eng. Carlos Costa Branco

Renato Djean:
Gabinete do Vereador Ailton Nantes acompanhando atentamente a presente reunido.

Conselho Municipal da Cidade Londrina:
Conselho Municipal de Planejamento e Gestéo Territorial corrobora com a manifestagdo da Ana Barbara,
sobre as datas das audiéncias publicas.

Carlos Jose Marques da Costa Branco:
Existe EIV sobre a area no entorno da proposta de duplicacédo da Madre?
Existe contagem volumétrica que justifique o investimento municipal?

Renato Djean:

Uma ressalva: Inicialmente quando vimos a apresentacdo do Plano de Mobilidade no inicio do ano,
pareceu nos que nao havia projetos, mas sim esbog¢o ou planos. Com relagdo ao arquivo que nos fora
disponibilizado e apresentado no inicio do ano, praticamente 50% se tratava de ciclovia e/ou ciclofaixa e
os demais 50% da pauta versava sobre reducao de velocidade para Zona 30 e Zona 40. A titulo de exemplo
houve citagao das cidades de Sao Paulo e Londres.

Partindo destas citagdes, as respectivas cidades nao possuem compatibilidade com a realidade de
Londrina. Outra coisa que notei com relagdo a primeira apresentagédo no inicio do ano, nao sei se foi
corrigido, foi com relagdo a perda de receita de 3 a 30 milhdes da Zona Azul, sendo que nédo houve
informagédo de como se chegou a essa afirmagéo, ou seja, qual foi o embasamento técnico. Por fim, com
relagéo a estudos de Zona 30 e 40.

Renato Djean:
gostaria de saber os detalhes destes estudos para melhor andlise e explanagao, principalmente nas
audiéncias publicas e debates na Camara de Vereadores.

Ana Barbara - Sindsucon:
S6 um adendo: na minuta de parcelamento nao existe hoje distanciamento entre coletoras. Obrigada
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Andréa Sanches Finck:
Agradeco a equipe pela atengéo e pela apresentagdo, mas preciso entrar em outra reunido agora. Peco
licenca para sair. Um bom final de semana a todos.

Adriana Sanches:
Adriana CONSOESTE 43999649814 adrianafmsanches@gmail.com

Carlos Jose Marques da Costa Branco:

A duplicagdo da Madre até a Ademar de Barros so se justificaria com a ponte sobre o Igapd, plano de 10
anos e que custaria mais de R$ 50 milhdes - somente a obra de arte, sem as desapropriagdes, inclusive
de imoveis construidos recentemente, o cruzamento com a Ademar de Barros, com mais desapropriagoes,
com os respectivos custos. Como fica a relagédo custo x beneficio dessa(s) proposta(s)?

Associacao dos Moradores Vale dos Tucanos:
A Associacao de Moradores do Vale dos Tucanos, agradece ao IPPUL e seus Profissionais e a todos que
contribuiram.

Dimas Soares Junior:
Mais uma vez, obrigado a toda equipe do IPPUL pelo trabalho e dedicagdo! Um bom final de semana!

1.4. Momento das Falas — Colocag¢6es dos participantes

Jaime (Morador da Rua Paranagua):

e Parabeniza o trabalho do IPPUL em relag&o ao planejamento Urbano.

e Apresenta preocupacao em relagcio as ciclovias da R. Paranagua e Entorno, em relagéao
aos problemas das ciclofaixas que sao utilizadas como forma de “estacionamento”
durante o periodo em que é permitido o uso da ciclofaixa e que fosse permitido o uso
durante 100% do tempo.

Resposta do IPPUL: Reitera que esta sendo analisado com a CMTU a necessidade de estabelecer o
horario de permissao em relacéo as ciclofaixas n&o sé da regido, mas de toda a cidade.

Maria Aparecida (Entorno R. Paranagud):
¢ O uso de bicicletas nao esta tao evidente nos estudos do IPPUL devido a permissao de
estacionamento noturno na regido, seria importante permitir
e Questiona: Existe alguma previsao de embarque e desembarque mais “livre” na regido
central? Devido a necessidade de embarque e desembarque de forma mais “facil”.

Resposta do IPPUL: No site do IPPUL € disponivel um produto a respeito do plano de mobilidade em
relacdo ao quadrilatero central e neste é possivel visualizar todo o projeto relacionado ao assunto.

Decarlos Mafrin:
¢ Na apresentagao foi colocado um contorno Leste, € o mesmo presente na regido do
Aeroporto? E um contorno projetado?

Resposta do IPPUL: O contorno Leste e Sul se interligam e existem desde a lei de 1998 e n&o vai ser
alterado. O contorno Leste ndo é o Arco Leste, que faz parte do anel de integracao.

Carlos José Marques:
¢ Gostaria de entender como que funciona a relagédo entre o Sistema Viario e a Lei de
Uso e Ocupacéo do solo,
e Em relacdo aos cursos d’agua é necessario um EIV para ver a viabilidade de
construgdes de pontes/etc?

Ana Barbara (SINDUSCON):
¢ Em relacdo as audiéncias, estdo muito em cima da hora. E necessarias mais reunides

para discussdes de todos os temas. Solicita mais prazo antes das audiéncias, ja que
temos disponivel pouco menos de 2 meses para discussao de todo o trabalho.
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e Em relagdo ao sistema viario, o distanciamento das vias sera revisado?

Resposta do IPPUL: O distanciamento de vias faz parte da Lei de parcelamento do Solo.

Adriana (Zona Oeste):
¢ Na regiao ha varios pontos importantes (PUC, UEL, UPA, ETC) com fluxo intenso de
pessoas. Nao conseguiu visualizar no mapa se ha previsao de obra na Rua Denis Papin
e Av. Castelo Branco?

Resposta do IPPUL: N&o ha previsao de alargamento em relagdo nas ruas citadas.

ivan:
e Arespeito dos acessos até os distritos, gostaria de esclarecimentos se entra no projeto
de mobilidade urbana.

Resposta do IPPUL: E uma questdo que nao foi colocado nas questdes de aprofundamento, mas que
sera discutido.

Dimas Soares:
e Em relagdo a proposta da Logit considera fundamentalmente questdes de mobilidade,
mas outros fatores relevantes ndo deveriam ser colocados em discussao? Ja foram
considerados no modelo?

Resposta do IPPUL: De fato o modelo utilizado néo faz a consideragdo em relagao as condicionantes
ambientais, isso s6 sera destacado no desenvolvimento dos projetos executivos complementares.

Marcela Dias:
e Chama atencao em relacdo a abertura da Av Madre Lebnia.

Fabio Scaff:
e Solicita que seja avaliada a proposta de abertura da Av. Madre Lebnia.
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2. INTRODUGAO - CADERNO TECNICO 6

Os Cadernos Técnicos sao materiais preliminares sobre aspectos diversos das Leis
Especificas do PDML. Deverao ser revisados e complementados a partir das contribuicbes das
equipes que fazem parte do trabalho de revisdo dessas leis, bem como as contribuicbes
apresentadas nos eventos de participagao popular.

O Caderno Técnico 6 refere-se a revisao da Lei n® 12.237/2015 — Lei de Sistema Viario no
Municipio de Londrina. Corresponde ao aprofundamento do diagnéstico técnico realizado por
ocasiao da revisdo da Lei Geral do Plano Diretor e das Diretrizes e Estratégias aprovadas nas
conferéncias municipais, e em conformidade com o Plano de Mobilidade?, instituido através do
Decreto Municipal n° 865 de 01 de agosto de 2022.

E necessario registrar que este documento é a sintese do Plano de Mobilidade realizado pela
empresa Logit Engenharia Consultiva Ltda*., somado ao trabalho realizado pela equipe do
IPPUL.

Através do levantamento de dados referentes ao tema, foram emitidos diagndsticos e
proposicdes que dardo suporte as tomadas de decisdo dos novos investimentos de infraestrutura
a serem feitos na cidade, além de subsidiar a revisdo das legislagdes urbanisticas
complementares ao Plano Diretor Municipal 2008-2018.

O Plano de Mobilidade é uma exigéncia federal e passa a ser obrigatdria para a obtengao de
recursos para execugao de obras. A Lei Federal estabelece que o transporte coletivo deve ser
priorizado sobre o individual e o transporte ndo motorizado deve ser sempre privilegiado e
protegido.

Em sua primeira fase foram realizadas mais de 22mil entrevistas com municipes e pessoas
que se deslocam para Londrina diariamente, para que o Plano reflita as necessidades da
populacao.

A segunda fase € de diagnéstico e progndstico e a terceira de proposicdes e elaboragédo do
Plano., buscando aplicar em Londrina as melhores praticas relacionadas a mobilidade.

Dentre os principais desafios identificados estdo as barreiras fisicas do municipio,
intensificadas pela segregagao social evidenciada pelos condominios de alta e baixa renda.

Ha a necessidade de implantagao de politicas de gestdo de demanda e moderacgao de trafego.
Por fim, observa-se um crescimento espraiado do municipio, intensificando cada vez mais os
gastos com mobilidade e prejudicando especialmente o transporte publico.

Em suma, uma mobilidade sustentavel deve seguir aos seguintes principios:

A cidade é melhor quando melhores sédo as condi¢des para caminhar.

Bicicletas ocupam menos espacgo, nao poluem e sdo saudaveis.

Faixas de 6nibus transportam 4 vezes mais gente do que as de carro.

O uso do carro deve ser limitado e racional, pois ha externalidades.

O transporte de carga € importante, mas deve evitar conflitos.

O uso misto do solo torna a cidade mais produtiva e econémica.

Vazios urbanos sempre sao problemas para as areas urbanas exigindo mais servigcos e
custos de manutengéo de redes e servigos.

A historia deve ser preservada para geragoes futuras.

e A descontinuidade do viario, vias fechadas e fachadas sem atividade inviabilizam a
caminhada e tornam a cidade menos segura.

3 Plano de Mobilidade de Londrina, disponivel em https://ippul.londrina.pr.gov.br/index.php/plano-de-mobilidade.html
4 A Logit possui 30 anos de experiéncia, com projetos nas principais cidades brasileiras e em mais de 20 paises.
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A cidade deve ser convidativa e quanto mais os cidaddos a desfrutam, melhor para sua
economia.

Mas, se planejar é pensar no futuro, a gestao é estar no presente, de modo a fazer com que
tudo funcione de forma efetiva e eficiente, evitando, principalmente, que a resolugdo de um
problema crie outro. Na area de mobilidade estdo a gestao do transito e a gestdo dos servigos de
transporte publico. A primeira busca dar fluidez ao trafego de veiculos, enquanto a segunda busca
nao apenas garantir o provimento de servigos, mas também a qualidade destes.

2.1. Diagnéstico da mobilidade em Londrina

O municipio de Londrina dispde de 41 quildbmetros de rede cicloviaria e conta com mais 8
quildmetros em fase implantacéo durante a elaboracado do Plano de Mobilidade. A infraestrutura
cicloviaria existente € em geral, descontinua, pouco abrangente e insuficiente para garantir a
seguranga dos ciclistas. Entende-se que é necessario a implantagao massiva de uma rede de
infraestrutura cicoviaria nos principais eixos viarios, conectando as diferentes regides da cidade
ao centro e também capilarizando a rede para os bairros.

2.2. Divisao Modal de Londrina

Em Londrina, apenas 18% das viagens motorizadas séo realizadas em 0Onibus (o que
significa 24% das viagens motorizadas), abaixo da média nacional.

Figura 5 - Divisdo modal do Municipio de Londrina
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

O uso do transporte coletivo é baixo em todas as classes de renda, mas acaba sendo a
Unica opgdo para quem nao tem automovel. Além disso, o uso de veiculos privados vem
crescendo ano a ano e Londrina ndo comporta essa tendéncia.
A queda no uso do 6nibus é muito prejudicial para a populagao que depende desse meio, pois
as frequéncias vém sendo reduzidas e o custo rateado torna-se elevado. E necessario priorizar
o transporte coletivo para aumentar sua demanda, sendo esta a Unica forma melhorar e reduzir
a tarifa.

A distribuicdo espacial da renda é acentuada, concentrando viagens em automovel em
uma area cuja malha ja estd saturada. O adensamento do centro pode conter esse
desenvolvimento insustentavel.

Atualmente as politicas de incentivo estdo voltadas ao transporte individual. O subsidio
ao Onibus é inferior ao de tarifa da Zona Azul, cujo valor € muito abaixo daquele cobrado em
estacionamentos privados. A ampliagao da infraestrutura viaria também pode ser vista como uma
forma de subsidio a parcela mais rica da populacéo.
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Figura 6 - Uso do automovel em de Londrina
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

Nota-se grande uso de transporte publico em regides periféricas, cujo tempo de viagem é
muito elevado.

Figura 7 - Viagens em Transporte
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Apesar da boa cobertura do sistema, as linhas de 6nibus atuais sdo pouco diretas.
Para garantir essa boa cobertura as linhas operam com baixa frequéncia e uma vez que o
transporte coletivo é pouco priorizado e a demanda € muito pendular (com forte concentragaono
pico), seu custo operacional é elevado, especialmente nas linhas distritais, que percorrem
grandes distancias. Com isso, a tarifa por passageiro torna-se elevada, havendo espago para
buscar fontes alternativas de receita para o sistema.
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Figura 8 - Frequéncia da Viagens
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

A informagao ao usuario é precaria, fazendo com que o sistema seja pouco atrativo para
0 usuario eventual, mas isto sera solucionado com o novo ITS.

O acesso as oportunidades é totalmente discrepante entre usuarios de transporte privado
e transporte publico, como evidenciado a seguir, reforcando a necessidade de reestruturar o
sistema de 6nibus.

Figura 9 - Acessos por automovel x transporte
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020
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Destaca-se que Londrina registra cerca de 15 acidentes por dia, com 1 fatalidade a cada
5 dias. As principais causas identificadas sdo a falta de hierarquizagao de vias, a deficiéncia de
iluminagéo e sinalizagdo em travessias de pedestre e o conflito entre motos e o trafego geral.

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revis&o das Leis Especificas 2 9
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Figura 10 - Obitos; por modo de transporte envolvido
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As vias estruturais sdo as que concentram maior nimero de acidentes, especialmente a
Av. Brasilia. O trafego de passagem também é muito prejudicial para a seguranga viaria.
E necessario, também, melhorar geometrias e proteger os pedestres. O desenho viario permite
velocidades muito altas e algumas praticas de “traffic calming” vem sendo implantadas, mas sua
técnica ainda pode ser aperfeigcoada.

2.3. Prognoéstico

A projecao populacional aponta um significativo envelhecimento da populagao nos préximos
20 anos, o que devera trazer diversas mudangas de comportamento no que tange a mobilidade.
Idosos pouco se deslocam por motivos de trabalho e estudo, ndo possuindo rotina. Se por um
lado isso reduz o transito no pico, torna a oferta de transportes mais complexa.

Figura 11 - Piramide etaria comparativa entre 2018 e 2040 - Envelhecimento da pirdmide etaria
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020
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Londrina precisa se preparar para o envelhecimento da populagao, inclusive melhorando
a qualidade de suas calgadas, uma das diferentes condicbes de mobilidade que esse publico
exige. Atualmente diversas ruas ndo possuem calgadas, com elevado fluxo de pessoas no leito
carrocavel.

O cenario tendencial é de espraiamento do municipio, levando a diversas externalidades
negativas. Para conté-las, o adensamento deve ser previsto em vias com potencial de
escoamento por 6nibus, como aquelas com faixas exclusivas ou no entorno de terminais, criando
um desenvolvimento induzido e inteligente, com economia nas diferentes esferas.

Figura 12 - Aumento populacional (20 anos)
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

A expanséao desorganizada da cidade leva a um aumento nas distancias percorridas, que
por sua vez aumentam o numero de acidentes e o congestionamento. O consumo de
combustiveis e as emissdes também sao fortemente impactados, mas é o efeito de aumento no
tempo de viagem que é o mais percebido pela populagao.

O transporte publico é o que mais sofre, pois, para atender uma populagdo que mora
cada vez mais longe do centro, sdo necessarias linhas cada vez mais longas e mais custosas.
O baixo adensamento também faz com que essas linhas tenham frequéncia baixissima, o que
afeta de sobremaneira o tempo de viagem de seus usuarios.

O custo social estimado dessa expansao desorganizada chega aos 30 milhdes de reais
por ano, suficiente para realizar diversas obras ou programas previstos pelo plano de mobilidade.

2.31. Plano de agao

Os objetivos e as diretrizes do Plano de Mobilidade sdo parte de projeto de Lei da
Mobilidade, sendo que os principais valores que norteiam os objetivos e diretrizes sédo os de
melhoria da qualidade de vida e de equidade. Outro conceito que deve transparecer no Plano é
o de prevaléncia do coletivo sobre o individual com a prioridade aos modos nao motorizados e
transporte coletivo sobre os modos individuais. O Plano deve também tratar o problema de
ampliagcado da oferta versus a gestdo de demanda.

O Plano de Mobilidade também recomenda adaptagbes ao Plano Diretor, que deve
restringir o crescimento espraiado de Londrina, que traz maleficios que vao além daqueles
causadas a mobilidade. No ambito da mobilidade, o principal prejudicado por esse crescimento
€ o transporte publico, que para atender a demanda de uma cidade pouca adensada torna-se
custoso (a elevada quilometragem aumenta o custo operacional, enquanto a baixa demanda nao
permite seu rateio entre a populagao

Para incentivar o uso do transporte publico, o Plano Diretor deve incentivar o
adensamento residencial e comercial em eixos estruturantes do transporte coletivo e na regiao
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do entorno de terminais de 6nibus. Além disso, para reduzir a pressdo por mudancas em
hierarquia viaria, deve incentivar a verticalizagdo e maior aproveitamento de terrenos quando
houver presencga de faixa dedicado ao transporte publico. Atualmente as solicitagdes mudanca
de hierarquia viaria tem objetivo puramente do mercado mobiliario sem relagdo com a
funcionalidade do meio urbano. Esta correcdo equilibrara as pressdes do setor da construcao,
que demanda mais transporte publico em vez de infraestrutura viaria para transporte privado.

O Plano Diretor também deve criar ferramentas que garantam o cumprimento da fungao
social da propriedade (presente na Constituicdo Federal de 1988), penalizando terrenos vazios,
ou mesmo subutilizados, em areas nas quais se deseja o adensamento do municipio. Tais
ferramentas podem incluir notificagbes, aplicagdo de IPTU progressivo ou aplicagdo do
instrumento do parcelamento, edificagdo ou utilizagdo compulsoéria (presente também na Lei
Federal 10.257/01 — Estatuto da Cidade).

A apresentacao foi dividida em 6 eixos:
Sistema viario e transito

Transporte coletivo

Seguranga viaria e moderagao de trafego
Transporte por bicicletas

Transporte por Pedestres

O wWN =

Embora o Plano de Mobilidade trate o Plano de Obras como um eixo a parte, neste sumario
o tema esta incluido dentro de sistema viario de transito.

2.4. Sistema Viario e Transito

O problema de reducao de congestionamento € uma preocupacao constante, mas € uma
questdo recorrente e sem solugdo se for considerada apenas como uma necessidade de
aumento de capacidade das vias. Se assim fosse, cidades como Los Angeles e Miami ndo teriam
congestionamento.

A reducdo dos congestionamentos € um objetivo do Plano, mas sua solugdo é mais
abrangente que apenas o tratamento de aumento de capacidade viaria. Para a melhoria das
condicbes de circulagao de todos os veiculos, é necessaria uma melhor gestao de transito,
considerando diversos elementos que compdem a oferta e demanda de infraestrutura viaria.

O Plano aponta que a Lei de Hierarquia Viaria € inadequada, pois nao trata da fungao atual
das vias, mas sim das diretrizes futuras, devendo ser retrabalhada. Essa Lei também engessa a
atuacao do IPPUL e CMTU ao estabelecer solugbes de trafego pré-definidas, e muitas vezes
inapropriadas, para os entroncamentos. Com sua revisao, cabera aos técnicos adotar a melhor
solugéo ideal para cada local.

A hierarquia viaria deve ser funcional e o potencial construtivo definido pela lei de uso de
solo, que pode ser guiada pela oferta de transporte coletivo. Atualmente ha pressdo do mercado
de construgao civil e proprietarios de terra para transformar ruas locais em coletoras, apenas
para aumento de potencial construtivo, causando prejuizos a fluidez e organizagao de trafego.

A estrutura proposta para a hierarquia viaria considera a fungao atualmente desempenhada
por cada via, guiando solugbes de trafego e elementos de moderagdo. As transi¢des de
hierarquia devem ser suaves, ndo sendo esperado que uma via local cruze uma arterial como
ocorre na Rua Santos com Rua Goias ou que uma rua local acesse a Avenida Dez de Dezembro.

Figura 13 - Hierarquia das vias
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Deve-se encorajar a participagao da comunidade na definicdo das fungdes de vias locais,
eliminando o trafego de passagem e incentivando o uso de lazer e eventos, o que traz uma
importante melhoria na qualidade de vida.

Diversos problemas estao relacionados diretamente com existéncia de conflitos entre os
agentes presentes no transito (pedestres, motos, énibus e demais veiculos). Para lidar com os
conflitos, existem 3 estratégias possiveis:

» Definir preferéncias, de acordo com sua hierarquia viaria;
» Separar conflitos no espago, com elementos de canalizagéo de trafego;
» Separar conflitos no tempo, através do controle semaférico.

Por definicao, as vias de transito rapido atendem fluxos de longa distancia com alta
velocidade, sem intersegbes em nivel, acessibilidade direta ou travessia de pedestres em nivel.
E comum que sua velocidade seja superior aos 70km/h, com necessidade de controle de acesso,
como agulhas de aceleragao. As arteriais atendem fluxos predominantemente de passagem,
possuindo intersegdes em nivel, geralmente controladas por semaforo, e possibilitando o transito
entre as regides da cidade. Em geral sua velocidade é em torno dos 60km/h e, ndo possuem
faixa de estacionamento quando se busca maior fluidez, para que a manobra de veiculos nao
interrompa o fluxo. Também nao é comum utilizar elementos redutores de velocidade neste tipo
de via, pois a desaceleragdo brusca € um fator de risco a seguranga viaria. O transito que
necessite entrar ou sair de ambas vias supracitadas é atendido pelas vias coletoras, que
permitem o fluxo dentro das regides da cidade. Costumam possuir algumas intersecgoes
semaforizadas e ao menos duas faixas de trafego por sentido, de forma que a capacidade no
semaforo seja adequada. Sao responsaveis por canalizar os fluxos do bairro, reduzindo o
movimento em vias locais, mas ainda assim possui velocidades limitadas em torno de 40km/h,
sendo que seu melhor desempenho operacional se da pela preferéncia em interseccdes com
vias locais. Em geral, ndo costumam transpor vias de transito rapido, mas sim desaguar nelas,
enquanto no encontro com vias arteriais, ambas as situagcdes sao possiveis, dependendo dos
volumes observados.

2.5. Plano de Obras

O Plano de Obras de Londrina foi elaborado com base na analise do portfélio de obras do
municipio, avaliando a viabilidade das obras sob os aspectos financeiros, econdmicos e de
sustentabilidade. O objetivo desta analise é proporcionar elementos para que a sociedade € o
Poder Publico escolham a melhor alternativa, atendendo também os requisitos dos agentes de
financiamento para obtengao dos recursos necessarios sua execugao.
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O procedimento de modelagem de demanda é um instrumento consagrado na engenharia
de transportes que possibilita a obtencdo de informagdes Uteis na avaliagdo do impacto na
mobilidade das obras viarias de médio e grande porte previstas para Londrina.

Figura 14 - Modelagem de demanda
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

Essa analise classifica as obras de acordo o impacto no desempenho viario de Londrina
em termos de beneficios gerados, e os respectivos custos relativos a sua implantagdo, com
estimativa de quantitativos e tipos de intervencdo necessarios para cada obra prevista,
considerando as necessidades de implantagdo de pavimentos, demolicoes, desapropriagoes,
iluminagéo, bem como pontes, viadutos, trincheiras e demais elementos viarios que compdem
as obras. Também sdo considerados fatores exdgenos aos indicadores calculados, como a
factibilidade de execucao da obra em funcéo de sua insergao urbana. A classificagdo permite a
priorizagao no faseamento das intervengdes, segundo os periodos de 5, 10, 15 e 20 ou mais
anos.

A analise dos resultados dos indicadores obras também tem a capacidade de destacar
obras que possam estar superdimensionadas, sendo possivel reduzir a infraestrutura viaria
prevista ou, alternativamente, implanta-la em fases, reduzindo o investimento inicial ou
aguardando para que haja aumento de demanda que justifique sua implantagcdo na integra.
Analogamente, a andlise também pode destacar obras que ja estejam sobressaturadas em sua
concepgao e, portanto, necessitem uma readequacgao no projeto para que sua infraestrutura
possa atender a demanda solicitante.

Por conseguinte, o faseamento das obras em Londrina considera todos os modos de
transporte da cidade, como transporte ativo, de carga, ciclovias e, principalmente, transporte
coletivo. A priorizagédo de obras e definicdo das metas de faseamento visam, portanto, além de
aprimorar os niveis de servigo da rede — eliminando pontos de gargalos de trafego na rede que
formam filas e congestionamento — priorizar a implementacao de eixos de transporte coletivo,
propiciando melhores condicbes de desempenho deste modo, intensificando sua utilizagao e
promovendo uma migragdo modal do transporte individual. No total foi desenvolvido um
agrupamento de 66 obras, de acordo com a sinergia entre elas, com seus resultados
apresentados a seguir:
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Figura 15 - Distribuicdo das obras
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2.51. Obras no horizonte de 5 anos

As obras elencadas para o horizonte de 5 anos s&o aquelas com maior prioridade de
execucgdo, uma vez que sua relagao custo beneficio é elevada.
Do ponto de vista de beneficio destacam-se a Sidrak Silva, configurando um eixo que desafogara
a saida da zona norte, a adequacao do “oitdo” da Ayrton Senna, aumentando a fluidez de saida
da Gleba Palhano.

Obra 12: Rua Sidrack Silva Filho / Av. do Sol

Obra 15: Av. Ayrton Senna x Rua Prof. Joaquim de Matos Barreto
Obra 16: Rua dos coqueiros / Est. Dos Pioneiros

Obra 20: Contorno Norte

Obra 23: Rua Rutilo / Rua Angelina Ricci Vezozzo
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Obra 33: Rod. Carlos Jodo Strass / Av. Pref. Milton Ribeiro de Menezes
Obra 34: Rua Ernani Lacerda de Athayde

Obra 43: Rua Finlandia

Obra 54: Av. Octavio Genta

Obra 58: Rua Potiguares

Figura 16 - Impacto das obras (Horizonte 5 anos
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

Figura 17 - Distribui¢ao das obras (Horizonte 5 anos)
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O Contorno Norte € uma obra de grande relevancia, pois permite a requalificagdo da
Avenida Brasilia, com beneficios aos fluxos de sua travessia e reducao de acidentes. A reducgéo
do fluxo de passagem também ocorrera na Saul Elkind, reduzindo acidentes e melhorando seu
uso. Além disso, a via tera o papel de limitar o espraiamento do municipio.

O IPPUL - Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina recebeu o oficio do
DER — SR-NORTE 051/2022, no qual o Departamento de Estrada de Rodagens do Parana
definiu o novo tragado destinado a consolidagdo de uma rodovia estadual denominada
“CONTORNO NORTE”, que esta inserido no perimetro urbano de Londrina (Oficio anexo),
conforme demostrado no mapa editado por este IPPUL a seguir.

F_igura 2 18 - Mapa geral — Contorno Norte

Fonte: IPPUL

2.5.2. Obras no horizonte de 10 anos
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No horizonte de 10 anos estdo obras com prioridade média de execugao, pois, em geral, seu

beneficio € menor do que das obras do horizonte de 5 anos.

Obra 11:
Obra 13:
Obra 21:
Obra 22:
Obra 25:
Obra 38:
Obra 45:
Obra 51:
Obra 53:
Obra 55:

Obra 1: Rua do Canario
Obra 6: Av. das Américas

Ponte sobre o Lago Igapd |

Rua Coletor Anisio Ribas Bueno

Rod. Carlos Joao Strass / Av. Pref. Milton Ribeiro de Menezes
Av. Duque de Caxias — trecho Norte

Rua Bartira / Av. Sao Joao

Rua ltajai

Rua Bolivia / Rua Augusto Severo

Rua Deputado Ardinal Ribas; Avenida Teilhard de Chardim
Av. das Maritacas

Anel de integragdao — Rua Orlando Vicentini

Figura 19 - Impacto das obras (Horizonte 10 anos
Intensidade

Caodigo Obra Faseamento da
Viaria Beneficio Atendimento a Custo (RS MM) obra (ano)
didrioemhoras  populagdo
1 K [R$| 449 10
6 A RS 31.1 10
11 | [R$ | 525 10
13 _ [Rs$ 13.2 10
21 [ [r$ 7.4 10
22 E RS 82.7 10
25 . [R$ 20.2 10
38 B [Rs| 38.9 10
45 _ RS 35.6 10
51 | RS 31.1 10
53 L [RS 16.9 10
55 Kl IIRS 8.2 10

Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

Figura 20 - Distribuigdo das obras (Horizonte 10 anos)

3 o e e
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SO F de Obras
© UpanSusetiluy sunuuLe ,""’ === Ano 10

Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020
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A obra 25 da Rua Bartira tem grande beneficio, mas foi postergada para o horizonte de
10 anos, pois é uma alternativa a obra da Avenida dos Pioneiros, indicada para o horizonte de 5
anos.

A obra 11, de uma nova ponte sobre o Igapé, foi avaliada apenas do ponto de vista de
mobilidade, ou seja, com seu custo minimo e beneficio de transportes. Caso seja executada
como obra-de-arte voltada ao lazer, o custo adicional e beneficio social devem ser quantificados
de outra forma.

2.5.3. Obras do horizonte de 15 anos ou posteriores

Por fim, as obras de menor beneficio foram elencadas para o horizonte de 15 anos ou mesmo
para serem executadas apos o horizonte de implantacido do Plano. Estas obras podem ser
reavaliadas e vir a se tornar mais relevantes conforme o crescimento previsto do municipio se
altere.

Obra 2: Av. Juvenal Pietraréia

Obra 4: Av. Jockey Club

Obra 7: Av. Nova Londrina

Obra 8: Anel de Integr. Trecho Noroeste

Obra 17: Av. Luigi Amorese

Obra 24: Rua Arcindo Sardo

Obra 29: Rua Eugenia Safra do Rosario

Obra 35: Rua Orlando Sisti

Obra 36: Rua Goias

Obra 39: Rua Joaquim de Matos Barreto

Obra 41: Rua Bélgica / Rua Jodo Weffort

Obra 46: Av. Santa Monica

Obra 49: Av. Jorge Casoni / R. Potiguares

Obra 50: Prolongamento Rua Bahia

Obra 57: Av. Analia Franco

Obra 59: Rua Belém

Obra 3: Av. Dos expedicionarios

Obra 5: Av. Luiz Pasteur

Obra 9: Anel de Integr. Trecho Norte |

Obra 10: Anel de Integr. Trecho Norte I

Obra 14: Av. Ayrton Senna x Av. Me. Lebnia Milito

Obra 18: Rua Firmino Almeida Tavares / Rua Joubert de Carvalho
Obra 19: Av. Bento Amaral Monteiro

Obra 26: Rua Joaquim Barbosa / Estr. Armarinho Paulista
Obra 27: Av. Dois x Rua Praia de llhéus

Obra 28: Av. Dr. Jodo Nicolau

Obra 30: Cid. Industrial | / R. Ang. Ricci Vezozzo

Obra 31: Cid. Industrial | / Estr. Guarani

Obra 37: Rua Montevidéu

Obra 40: Rua Gumercindo Saraiva

Obra 42: Rua Caraibas

Obra 44: Av. Dez de Dezembro

Obra 47: Rua Eduardo Benjamin Hosken, Manaus e Travessa BH
Obra 48: Rua Paraiba

Obra 52: R. Profa. Célia Gongalves Dias / R. Pedro Bertoluci
Obra 56: Av. Duque de Caxias — Sul

Obra 60: Av. das Maritacas — Leste
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‘Figura 21 - Distribuigao das obras (Horizonte acima de 15 anos)

Y e

Faseamento de Obras
s Ano 15 a 20

=== Fora do horizonte do Plano

© UpanSuatilap suntdsutues o

Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

Assim, com base nas avaliagbes de impacto das obras, considerando os indicadores
apresentados, foi possivel fasear as obras viarias de acordo com sua necessidade e factibilidade
de implantacgéo.

A partir da definigdo do faseamento das obras viarias, cada cenario relativo ao ano de
avaliagao (ano 5, 10, 15 e 20), com suas respectivas intervencgodes viarias faseadas, é alocado
na rede de simulagao, e seu desempenho na rede é comparado com o cenario de progndstico
(sem a implantagéo das obras faseadas) em seu respectivo ano.

O objetivo dessa comparacgao € analisar os impactos e, consequentemente, a importancia
de implantagao dessas obras em seus respectivos anos, em relagdo ao cenario de se manter a
oferta viaria na configuragao de prognéstico.

Para cada cenario de avaliagao, sdo calculados indicadores de desempenho da mobilidade,
descritos a seguir:

e Tempo Médio de Viagem: tempo que usuarios do sistema demoram, na média, para concluir
sua viagem, para leves e pesados. Quanto menor o tempo médio, melhor é o desempenho da
rede;

e Tempo Total de Viagem: avalia a eficiéncia da rede viaria através do produto do fluxo de
viagens pelo seu tempo de deslocamento, para leves e pesados;

e Distancia Média de Viagem: extensao de deslocamento média dos usuarios do sistema para
conclusdo da viagem, para leves e pesados. E utilizado para avaliacdo da evolugdo nas
mudancgas de deslocamento e consequentemente, na dindmica de mobilidade da cidade, ao
longo dos horizontes de proje¢ao;

e Distancia Total Percorrida: avalia a produtividade da rede viaria através do produto do fluxo
de viagens pela sua distancia de deslocamento, para leves e pesados;

e Carregamentos de rede: fluxo de veiculos que utilizam determinado trecho da rede. Os
carregamentos aqui sdo analisados de forma comparativa entre cenarios, sendo possivel
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compreender a dindmica de fluxos nas diferentes configuragbes de oferta viaria nos
faseamentos;

e Niveis de Servigo: avalia o nivel de saturagao do sistema viario, ou seja, a pressao de fluxo
de trafego em relagao a capacidade viaria de cada via de Londrina (Volume/Capacidade). Os
niveis de servigo para cada trecho de via séo classificados conforme classificagéo abaixo:

o Nivel A: VIC =< 0,25 - baixo uso de oferta;

Nivel B: 0,25 < V/C < 0,40 — leve / 6timo;

Nivel C: 0,40 < V/C £ 0,60 — moderado / bom;

Nivel D: 0,60 < V/C < 0,80 — intenso / regular;

Nivel E: 0,80 < V/C £ 1,00 — saturado / ruim;

o Nivel F: V/C > 1,00 — supersaturado / péssimo.

o
o
o
o

A rede viaria de Londrina possui niveis de servigo saturados em pontos criticos da cidade,
como na Av. Ayrton Senna e na Av. Higiendpolis na regido do Lago Igapd, além da Av. Winston
Churchill, Rod. Carlos Jodo Strass e Av. Duque de Caxias sentido Centro. Também pode-se
observar problemas de sobressaturacdo no eixo da Av. Santos Dumont, Av. Leste-Oeste e Av.
Tiradentes. Os eixos de problemas de capacidade viaria sdo predominantemente radiais,
corroborando a concentragao de atracao de viagens no Centro, para o pico da manha.

Analisando os indicadores de desempenho até 2038 nas situagbes sem (prognéstico) e
com (faseado) a implantagédo do faseamento das obras, pode-se observar que, enquanto as
distancias de viagem se mantém quase estaveis nos cenarios, os tempos médio e total caem
progressivamente ao longo dos horizontes, mostrando o impacto quantitativo da implantag&o das
intervengdes viarias no desempenho da rede. Ja sédo percebidos altos impactos logo no primeiro
horizonte de cenario justamente pela priorizagdo de implantagdo de obras com alto potencial de
impacto na mobilidade urbana de Londrina.

Pode-se verificar que a implantagao das obras viarias no faseamento sugerido tem potencial,
em 2038, de reduzir em aproximadamente 20% os tempos médios e totais de viagem em
Londrina, enquanto para os niveis de servi¢o, no ultimo ano de analise pode-se verificar potencial
de melhoria em relagdo ao prognéstico proximo de 30% nos trés piores niveis (D, E e F), e
aumento no nivel de servico A. De fato, ndo é possivel solucionar todos os pontos de
congestionamento de Londrina, mas o faseamento sugerido visa atenuar consideravelmente
essas limitagdes no desempenho da rede e praticamente mantém os niveis de saturacao atuais
em um cenario de crescimento de demanda para os proximos 20 anos.

2.6. Transporte Coletivo

De acordo com os dados das Pesquisas OD, em 2019 quase 150 mil deslocamentos diarios
sdo realizados em 6nibus municipais, rodoviarios, intermunicipais e escolar municipal gratuito, o
que corresponde a 18% dos deslocamentos, um baixo uso de transporte coletivo quando
comparado com outros municipios do mesmo porte e renda per capita.

A demanda por transporte coletivo vem caindo significativamente em todo pais e em
Londrina reduziu em mais de 20% nos ultimos quatro anos.

Figura 22 - Demanda por transporte
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020
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Reverter esta tendéncia € uma necessidade para garantir a sustentabilidade do sistema
de transporte publico, o que requer um planejamento que envolva os diversos segmentos que
interferem direta ou indiretamente na mobilidade coletiva, com proposicées que efetivamente
melhorem a qualidade do servico de transporte ofertado a populagdo, principalmente nos
componentes relativos ao nivel de conforto, bem-estar, eficiéncia, acessibilidade fisica, social e
econdmica.

Ha a necessidade de se promover a racionalizagdo do sistema de transporte publico,
reduzindo custos operacionais com o objetivo de tornar o sistema mais sustentavel, mais rapido
e eficiente, também com menores tempos de espera.

Do ponto de vista fisico estrutural, visa aumentar a velocidade média operacional dos
o6nibus, por meio da analise de gargalos, priorizagdo semaférica e demais medidas operacionais
que possam trazer ganhos.

Como parte do Plano de mobilidade é proposta uma rede estratégica de corredores
de transporte coletivo, o objetivo ao selecionar esta rede é auxiliar na priorizacdo de
investimentos em obras viarias e em intervengdes tanto na infraestrutura como operacionais que

permitam priorizar a circulagao dos veiculos de transporte publico. Esta rede é composta pelos
corredores estruturais e complementares.

Figura 23 - Rede estratégica de corredores
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Os corredores estruturais concentram os maiores fluxos e em sua maioria coincidem
com corredores previstos no sistema SuperBus e no Plano de Obras.

Com base nos fluxos potenciais de transporte publico e acompanhando o avance do plano
de obras e intervengdes viarias, foram selecionados os novos corredores, candidatos para formar
a futura rede estratégica de transporte.

A partir da analise das velocidades do transporte publico e do mapeamento realizado pelo
CMTU, foram identificados varios cruzamentos e trechos viarios com problemas de
congestionamento e conflitos que afetam a circulagado do transporte publico e que podem
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ser superados com medidas tais como: faixas exclusivas e queue jumping em intersegoes,
requalificacido viaria e otimizacdo semaférica, entre outros. Parte destas melhorias serdo de
encargo da propria CMTU, que devera melhorar sua interlocucao interna.

Figura 24 - Locais com conflitos e congestionamentos
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A melhoria da infraestrutura dos pontos de parada dos 6nibus possui um potencial para
atracdo de mais usuarios ao transporte publico. Os pontos de 6nibus devem estar dotados de
infraestrutura adequada para que a experiéncia dos usuarios seja positiva desde o momento da
chegada ao ponto de Onibus até o momento de embarque. Deve estar disponivel nos meios
eletrbnicos e também nos pontos de 6nibus, englobando minimamente mapas e horarios de
partida (ou frequéncias) das linhas.
A reorganizagédo dos servigos proposta para Londrina segue um esquema misto, que
considera uma operagao em rede, com corredores radiais e perimetrais integrando em terminais
e pontos de conexao, com foco na melhoria da acessibilidade ao espaco urbano e da mobilidade
da populacéo, a serem alcangadas pela disponibilizacdo de uma rede interligada, abrangente,
flexivel e com trajetos mais diretos. Essa rede ira garantir a ligagao dos diversos subcentros
da cidade e como promover sua ligagao com os bairros de suas areas de influéncia.
O objetivo geral da proposta € avaliar as condigbes operacionais do sistema coletivo de

transporte publico e sua consequente reestruturagao:

o Melhorar a eficiéncia operacional, com reducao do custo operacional;

e Detectar as necessidades de deslocamento da populagéo e garantir a cobertura adequada
do servigo publico;

e Melhorar a operagcdo do terminal Central e analisar o impacto de Reforma ou
reposicionamento dos demais terminais;

¢ Identificar corredores de transporte potenciais que serao viabilizados através da implantagao
do plano de obras e intervencdes viarias.

2.7. Segurancga Viaria e Moderagao de Trafego
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O elevado numero de acidentes com mortos e feridos em Londrina — que ultrapassa a
marca de 10 por dia — demonstra a necessidade de medidas para aumentar a seguranga viaria.
Apesar de o objetivo principal destas medidas seja reduzir o numero de mortos e feridos, também
€ uma medida que melhora a fluidez de trafego ao reduzir o nimero de interferéncias e bloqueios
de vias causadas por esses acidentes.

Considerando a necessidade de Sistemas Seguros, uma abordagem ampla e sistémica
adotada em diversos paises do mundo, que parte da premissa que o erro humano € inevitavel,
mas as mortes e ferimentos graves no transito ndo sdo. Para tanto, os atores dos sistemas de
mobilidade devem atuar em 3 frentes simultaneamente para garantir seguranca viaria:

¢ Engenharia, através de boas praticas de desenho viario e projetos geométricos (evitar o
chamado “perigoso por desenho”);

e Comunicagao, através de campanhas de sensibilizagéo, respeito as regras de transito e a
condugao segura;

o Fiscalizagao, que promove os incentivos adequados a mudanca comportamental e previne
comportamentos e situagdes de risco;

A maior parte das mortes no transito é de pedestres e motociclistas. Ciclistas também
sdo desproporcionalmente afetados, uma vez que correspondem a cerca de 4% das mortes e
apenas 1% dos deslocamentos diarios em Londrina sdo realizados de bicicleta.

As forgas de impacto de um acidente sao proporcionais a velocidade, reconhecida pela
Organizacado Mundial da Saude e em diversas pesquisas como um dos principais fatores de risco
tanto para a ocorréncia de acidentes quanto para a gravidade das suas consequéncias. Cada
aumento de 1% na velocidade média produz um aumento de 4% a 5% no risco de acidentes
fatais e um aumento de 3% no risco de acidentes graves.

No caso de atropelamentos, os pedestres tém 90% de chance de sobreviver a um
impacto a 30 km/h, velocidade normalmente praticada em vias locais e coletoras. Essa chance
de sobrevivéncia cai para menos de 10% se o atropelamento ocorrer a 60 km/h (velocidade
tipica de vias arteriais), e é praticamente nula se o impacto for a 80 km/h (velocidade tipica de
rodovias em trechos urbanos). A Organizagcdo Mundial da Saude recomenda um limite
maximo de velocidade de 50 km/h em vias urbanas e de 30 km/h em locais ou vias com
alta concentragao de pedestres e ciclistas.

Figura 25 - Velocidade versus percentual de ébitos

Risco percentual de morte de pedestres

Velocidade do impacto (km/h)

Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020
Portanto, diversas acbes serdo necessarias para promover uma forte gestiao da
velocidade como uma das principais estratégias para reduzir acidentes e mortes no
transito, com limites de velocidade adequados ao tipo de via e a seguranga de seus usuarios.
A primeira agao consiste em implementar projetos de adequac¢ao de velocidade em areas de
acidentalidade. Em Londrina, vias arteriais e rodovias sdo locais comuns de ocorréncias de
graves atropelamentos e colisdes. Devera ser adotada a velocidade maxima permitida deve

44



ser de 50 km/h em vias arteriais e 40 km/h em vias coletoras. No caso das rodovias devera
ocorrer uma auditoria de segurancga viaria para determinar a redu¢ao de velocidade em trechos
especificos.

Aliado a forte gestdo de velocidade, deve-se melhorar a fiscalizacao de transito em
Londrina. Isso implica um apoio por agdes de comunica¢do, buscando gerar engajamento da
comunidade, explicando a importancia dos investimentos e sua relevancia a seguranga das
pessoas. As agoes de comunicagao contribuem para aumentar a percepg¢ao da eficacia da
fiscalizacdao, fazendo com que os usuarios da via tenham a sensacdo de estarem
constantemente sendo fiscalizados, o que aumenta o cumprimento das normas pela populagao.

Os motociclistas sao os usuarios da via que mais morrem no transito em Londrina.
Assim como pedestres e ciclistas, sdo vulneraveis porque, a exce¢cao do capacete, nao possuem
barreiras externas que protejam seus corpos em caso de colisdo ou queda. A primeira agao
proposta para o transporte de motocicletas é garantir a manutengao da via e utilizagao de
elementos de trafego adequados, uma vez que 24% dos acidentes registrados em 2019 foram
quedas de moto. O bom estado de pavimentagao e drenagem evitam maior ocorréncia de casos
de derrapagem. Alguns elementos como tachdes, prismas de concreto e balizadores devem ser
muito bem sinalizados pois representam risco devido ao tamanho em relagdo aos pneus de
motocicletas.

Para reduzir conflitos entre motos e os demais modos, propoe-se a implantagao da
retengdo avangada para motocicletas e bicicletas. A retencao facilita e prioriza a saida dos
veiculos de duas rodas (bicicletas e motocicletas) e trouxe redugcado em 25% das acidentalidades
nas cidades que a adotaram.

Figura 26 - Retencdo avancada
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Esquema representativo e exemplo da faixa de retengdo avangada para motocicletas e ciclistas
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2620

O desenho viario exerce um efeito crucial sobre a maneira como as pessoas usam e se
comportam nas vias. Quando as ruas sao desenhadas e implementadas para proporcionar
seguranga, elas limitam a condugéao de veiculos as velocidades apropriadas.

Além de boas praticas de desenho viario, serdo adotadas medidas de moderagao de trafego,
que séo solugdes de engenharia para melhorar a seguranga viaria, moderando as velocidades e
minimizando os conflitos de trafego.

Uma medida, que ja foi implementada em Londrina na rua Benjamin Constant é a
travessia elevada, ou Lombofaixa.

As travessias elevadas reduzem a velocidade para uma velocidade determinada na via,
além de permitir uma travessia mais segura e mais acessivel para o pedestre. No caso da Rua
Benjamin Constant, também se propoe o afunilamento, visando a redugéo da velocidade, como
representado na imagem abaixo.

Figura 27 - Travessia elevada

> ¥ % £
» 4! °_<(A1{4’ =

[N ; 3 £
Afunilamento em intersegdo

45



Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

O afunilamento é uma alternativa para reduzir velocidade e melhorar o espago
publico. No caso das interse¢des, o afunilamento cria cruzamentos mais compactos, reduz a
distdncia de travessia de pedestres e melhora as condigdes de visibilidade para pedestres e
condutores.

Outra medida que ja foi aplicada em Londrina sdo as Mini Roétulas. As Mini Rétulas
devem ser desenhadas de tal forma que o trafego que entra precise mudar de direcao e de
velocidade para desviar da ilha, criando um fluxo circular em um uUnico sentido. Estas devem
ser integradas a projetos de urbanismo tatico, de modo a trazer mais vida para o espago urbano.

Outra medida de moderacgéao de trafego proposta é a implementagao de chicanas, que
sao elementos laterais que exigem a mudancga de direcdo do veiculo, diminuindo a sua
velocidade. Sao indicadas para ruas locais e coletoras e onde seja necessario ter espaco seguro
para pedestres e criancas. As vias devem ter tratamento paisagistico para evidenciar a
sinuosidade da via, como o exemplo apresentado abaixo.

Em zonas comerciais em centros com ruas estreitas, como no centro historico de Londrina,
propde-se implantar o conceito de ruas compartilhadas. As ruas compartilhadas sao espacos
onde se permite a circulagdo de veiculos em baixa velocidade, com um tratamento urbanistico
agradavel para pedestres e bicicletas.

2.8. Transporte por Bicicletas

O objetivo de prover infraestrutura adequada para a circulagao e estacionamento de
bicicletas, além de estabelecer mecanismos para uma gestao cicloviaria eficiente e promover a
bicicleta como meio de transporte.

Hoje apenas 1% dos deslocamentos diarios séo realizados por bicicletas, portanto as agées
buscam promover o uso da bicicleta nos deslocamentos diarios em Londrina, ampliando sua
atratividade frente aos outros modos.

A rede atual possui grandes falhas de conectividade e Plano visa a criagao de uma rede
cicloviaria estrutural, completamente conectada entre si e também integrada com outros
projetos urbanisticos de infraestrutura e projetos culturais e de lazer. Para tanto, sdo necessarias
3 acdes continuas:

» Implementar novos trechos de infraestrutura;
» Requalificar e realizar a manutengao de trechos existentes;
» Implantar estacionamentos de bicicletas (bicicletarios e paraciclos).

Londrina conta atualmente com 47km de ciclovias e mais 11km em fase de implantagao,
havendo apenas 15 paraciclos e ndo sendo permitindo parar bicicleta nos terminais de énibus.
O Plano define 4 fases de implantacéo:

Prioridade 1 (2025): 42km de ciclovias, 8 bicicletarios e 55 paraciclos;
Prioridade 2 (2030): 56km de ciclovias, 4 bicicletarios e 55 paraciclos;
Prioridade 3 (2035): 74km de ciclovias, 4 bicicletarios e 48 paraciclos;
Prioridade 4 (2040): 118km de ciclovias, 4 bicicletarios e 31 paraciclos;
Sem horizonte definido: 36km de ciclovias;

Considerando as demandas dos ciclistas identificadas na pesquisa OD domiciliar e nas
pesquisas com ciclistas conduzidas no municipio, a prioridade 1, a ser realizada nos préximos 5
anos, conecta a rede existente, eliminando descontinuidades. Além disso, propde a
implementacdo de paraciclos ao longo da rede e a implementacéo de bicicletarios em cada um
dos terminais de 6nibus de Londrina, de modo a possibilitar a integracdo com o transporte
coletivo.
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Figura 28 - Rede cicloviaria
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

No total sdo previstos 382km de ciclovias, 20 bicicletarios e 224 paraciclos em Londrina.

Além da criagdo da Rede Cicloviaria Estrutural, propde-se aprimorar a legislagao
existente quanto ao estacionamento de bicicletas, de modo que obrigatoriamente os
empreendimentos atuais e previstos dediquem 5% da sua quantidade de vagas total como vagas
de bicicletas, sejam eles Shopping Centers, supermercados, parques ou qualquer equipamento
publico ou privado que possua estacionamento previsto. Como as bicicletas ocupam menos
espaco, essa proposta reduz menos de 1% das vagas de automovel.

Nesse sentido, para fornecer a referéncia técnica para os empreendimentos, o IPPUL
deve desenvolver diretrizes complementares para a execug¢ao de equipamentos
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cicloviarios, fornecendo novos padrdes de paraciclos, além das diretrizes de instalagdo de
bicicletarios e outros tipos de estacionamento de bicicletas aos empreendedores.

Londrina deve estar preparada também para regulamentar a circulagao de veiculos
levissimos elétricos (como patinetes e bicicletas elétricas), que vém ganhando espacgo na
mobilidade urbana nos grandes centros e devem ser considerados no planejamento da cidade.
Também se propde um esforgo para a regulamentagao de um sistema de compartilhamento
de bicicletas. Entende-se que a implantagdo deste sistema seria de grande utilidade para a
integracéo e acesso ao transporte publico, além de estimular o uso das bicicletas.

2.9. Circulacao de Pedestres

Apenas 23% dos deslocamentos diarios sao feitos a pé em Londrina, um valor baixo
comparativamente com cidades de mesmo porte e condigdes climaticas. Além disso, as viagens
realizadas por transporte coletivo, que somam 18% dos deslocamentos didrios, requerem
também caminhadas dos usuarios nas estacdes e pontos de parada.

Embora a regido central tenha boa infraestrutura, ha falta de qualidade, padronizagéao e
continuidade das calgadas. Apesar de o Programa Cal¢ada para Todos ter trazido avancos,
também se notou que faltam rampas e pisos tateis para pessoas com mobilidade reduzida.

Esse cenario é agravado considerando o envelhecimento da populagdo Londrinense,
esperado nas préximas décadas. Outro dado preocupante levantado no diagnéstico é a
quantidade de 6bitos devido a atropelamentos e a falta de segurangca em travessias de
pedestres.

2.10. Plano de travessias seguras

O Plano de Travessias Seguras tem objetivo de reduzir a mortalidade de pedestres em
travessias. A primeira acao elencada é a revisdo das travessias implantadas nas rodovias
em Londrina, com o objetivo de avaliar a seguranca viaria nelas. Posteriormente, propbe-se a
implantacao de iluminacao publica e sinalizagdo adequada nas travessias e calgadas, o que
contribuira para a seguranca publica e redugcao de acidentes.

_Figura 29 - lluminagéo e sinalizacao
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

A terceira acao elencada no plano de travessias € a instalagao de focos de pedestres
nas travessias urbanas mais criticas. Entende-se que tempos altos de espera para a travessia
de pedestres podem levar a travessias durante a fase dos veiculos e possiveis acidentes. Para
mitigar o impacto no fluxo veicular, € necessario combinar a agdo com melhorias para o trafego
geral, como a melhoria de programacéo ou a criagdo de ondas verdes.

E importante entender que o comportamento do pedestre estd em grande parte
relacionado com o seu grupo de idade. Criangas e jovens requerem mais atengéo pela pouca
capacidade de julgar um perigo, enquanto que para idosos o problema é mais critico pois os
reflexos vao se reduzindo e surgem dificuldades de locomocéao. Portanto, propbe-se a instalagao
de travessias elevadas proximas a escolas e hospitais.

Com o objetivo de aumentar a representatividade dos deslocamentos diarios a pé na
cidade, criou-se o Plano de incentivo a locomog¢ao a pé, cuja primeira agdo pensada é a
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ampliagao das vias exclusivas ou com prioridade para pedestres, tais como o Calgadao de
Londrina.

A segunda agao segue a mesma linha, propondo interdi¢ées temporarias ou definitivas
de vias e incentivo ao uso do espacgo publico. Atualmente esse incentivo ja ocorre por meio
dos parklets, mas entende-se que as acdes devem ser ampliadas e implementadas de maneira
temporaria e, caso haja aceitagao pela populagao, elas podem ser implementadas em definitivo.

2.11. Plano de rotas acessiveis

O Plano de rotas acessiveis é a rede de passeios publicos que atende a todos os
requisitos de acessibilidade universal. O planejamento visou garantir inclusdo no acesso as
principais areas de prestagao de servicos publicos e privados de saude, educagao e assisténcia
social, nos locais com maior fluxo de pedestres.

O procedimento inclui a fiscalizagao e notificagao de lotes, a conciliagdo com a Sanepar para
que as obras de saneamento e agua que impactam calgadas sejam realizadas e respeitem as
diretrizes do municipio e também a execucao de parte dos trechos por parte da prefeitura e
adequacao de trechos. A prioridade 1 se refere a rede basica para acesso aos principais
equipamentos publicos e privados. Ja a prioridade 2 possui rotas que conectam mais
centralidades.

e Prioridade 1 (2025): 58km de cal¢adas requalificadas;
e Prioridade 2 (2030) 33km de calgadas requalificadas.

Figura 30 - Rotas acessiveis
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Fonte: Plaho de Mobilidade de Londrina, 2020
2.12. Evolugao das Leis de Sistema Viario em Londrina

A fim de eliminar os conflitos na revisdo da lei de Sistema Viario municipal, foi necessario
que os conceitos utilizados em comum entre as leis federal e municipais, fossem confrontados e
compatibilizados.

Porém, demonstramos a evolugdo do sistema viario ao longo das revisbes das leis do
sistema viario em Londrina.
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2121. Mapa Geral - Lei Municipal n°® 7.486/1998

Figura 31 - Sistema viario Lei Municipal n°® 7.486/1998

Fonte: IPPUL

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revis&o das Leis Especificas 50
Relatério 2 — Sistema Viario



5

% « ;
+ Prefeitura Municipal de Londrina

2.12.2.

Mapa Geral - Lei Municipal n® 9.165/2003

Figura 32 - Sistema viario Lei Municipal n® 9.165/2003
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Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisado das Leis Especificas
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Figura 33 - Sistema viario Lei Municipal n® 12.237/2015

2.12.3. Mapa Geral - Lei Municipal n® 12.237/2015

.
ESTRADADO ONZE o

onte: IPPUL |

m.-"

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisado das Leis Especificas
Relatério 2 — Sistema Viario

52



M contornos rodoviarios i L %

R

«
+ Prefeitura Municipal de Londrina

2124. Mapa Geral — Sistema viario 2022

~ Figura 34 - Sistema viario 2022
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Baseado no prognéstico do Plano de Mobilidade, a macroestruturagcdo contida na Lei
Municipal n°® 12.237/15 foi analisada, validada e seu tracado detalhadamente revisado. A
estruturacao é definida por alguns tipos de perfis de vias, utilizados em Londrina nas diretrizes
viarias.

A diferenga entre estes perfis define a classificagdao viaria do Municipio de Londrina,
relacionada a capacidade volumétrica de circulagdo - contemplando pedestres, ciclistas e
motoristas.

2.13. Defini¢ao do perfil das vias

2.13.1. Via Local
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E aquela que distribui o trafego internamente ao bairro, destinada ao acesso local ou as
areas restritas.

Figura 35 - Perfil das vias locais
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Sendo possivel a flexibilizacdo do perfil de via em zonas especiais de interesse social.
213.2. ViaColetora
E aquela que liga um ou mais bairros entre si e coleta ou distribui o transito dentro das

regides da cidade, principalmente a partir das vias arteriais e estruturais:

Figura 36 - Perfil das vias coletoras
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2.13.3. Via Arterial

E via de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo promover a ligagdo entre
diferentes bairros ou regides da cidade:

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revis&o das Leis Especificas 54
Relatério 2 — Sistema Viario



R

«
+ Prefeitura Municipal de Londrina

Figura 37 - Perfil das vias arteriais — 30m
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Figura 38 - Perfil das vias arteriais — 34m
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Fonte: IPPUL
2.13.4. Via Estrutural

E via de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo promover a interligagéo
viaria entre diferentes quadrantes da cidade:
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Figura 39 - Perfil das vias estruturais — 40m
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Figura 40 - Perfil das vias estruturais — 50m
VIAS ESTRUTURAIS
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Fonte: IPPUL

2.13.5. Contorno Rodoviario

Contorno Rodoviario: é a via, de elevada capacidade de trafego e de transito rapido, cuja fungao
€ estabelecer ligagdes entre diferentes pontos de rodovias, com o objetivo de desviar o trafego
de passagem ou regional das areas densamente urbanizadas, passando parcial ou integralmente
pelo municipio.
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Figura 41 - Perfil dos contornos rodoviarios
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2.13.6. Circuito Verde
E a via rural que tem por fungdo promover as ligagdes entre as propriedades rurais.

Figura 42 - Perfil do circuito verde
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2.13.6.1. Mapa Geral - Circuito Verde

Lei Municipal n°® 13.339/2022 - Lei Geral do Plano Diretor
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Figura 43 - Mapa geral — circuito verde
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Elaboracao: IPPUL.

Sistema de Coordenadas: UTM - SIRGAS 2000 - 225

Fonte: IPPUL
2.14. Alteragoes propostas na Lei n°® 12.237/2015

2.141. Defini¢oes

7400000

7380000

Adota-se as seguintes definicdes para os termos e expressodes utilizados nesta lei e demais

normas legais a ela vinculadas:
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l. Alinhamento: linha de divisa entre o lote e logradouro publico, existente ou projetado;

ll.  Area computavel do loteamento: area obtida subtraindo-se o sistema viario da area
loteavel;

ll.  Area liquida ou comercializavel: rea obtida subtraindo-se da area total da gleba, as areas
das vias de circulagdo, a area institucional, a praca, a areas de preservagdo permanente e
demais areas destinadas a integrar o patriménio do Municipio;

IV. Area institucional: 4rea resultante de processo regular de loteamento destinada a
implantacdo de equipamento publico comunitario tais como educacao, cultura, saude, seguranca
e lazer.

V.  Area lotedvel ou area util: area obtida subtraindo-se da area total do imével as areas néo
edificaveis, reserva legal e demais areas onde nao € permitido o parcelamento do solo conforme
legislacao vigente.

VI. Area ou faixa ndo edificavel: area onde ndo é permitida qualquer edificacdo, conforme
legislagao vigentes;

VII. Area publica multifuncional: area resultante de processo regular de loteamento destinada
a implantacao de equipamento publico comunitario, praga ou outros servigos publicos.

VIII. Area total: area objeto do parcelamento do solo urbano, com limites definidos por
documento publico de registro de imdveis;

IX. Area urbana consolidada: area inserida no perimetro urbano que dispde de sistema viario
implantado, organizada em quadras e lotes predominantemente edificados com usos urbanos
residenciais, comerciais, industriais, institucionais ou direcionadas a prestacao de servigos e
dispbe de, no minimo, 2 (dois) equipamentos urbanos implantados, conforme legislagdes
vigentes;

X.  Centralidade: local destinado a concentrar e polarizar a diversidade das atividades
urbanas;

Xl.  Chacara: imével inserido no perimetro urbano ou na area de expansao urbana, resultante
de parcelamento do solo com ou sem areas publicas e infraestrutura urbana completa.

XIl.  Cortina verde: conjunto de duas ou mais espécies arboreas e arbustivas adaptadas a
regido e ao solo local, distribuidas em linhas paralelas, formando uma barreira de isolamento em
seu perimetro;

XIll. Diretriz viaria: projecao horizontal de via de circulagao ou parte dela, integrante do sistema
viario municipal, incidente sobre gleba ou lote;

XIV. Diretriz Urbanistica: conjunto de normas e critérios que determinam o uso e a ocupagéo do
solo, o tracado dos lotes, do sistema viario, dos espagos livres e das areas reservadas aos
equipamentos urbano e comunitario como condi¢ao basica para aprovacao de parcelamento do
solo para fins urbanos;

XV. Divisa: linha imaginaria que delimita a gleba ou o lote;

XVI. Equipamentos comunitarios: Instalagdes e espacos destinados aos servicos publicos de
educacdo, saude, assisténcia social, esportes, cultura, turismo, lazer, seguranga publica,
abastecimento, servigcos funerarios e congéneres;

l. Equipamentos urbanos: servigos publicos de infraestrutura urbana relacionados ao
abastecimento de agua, esgotamento sanitario, coleta de aguas pluviais, gestdo de residuos
sélidos, transporte de passageiros e de carga, distribuicdo de gas, produgédo e distribuicdo de
energia elétrica, rede de telecomunicagao, rede de dados e fibra ética e outros servigos de
infraestrutura de utilidade publica;

Il. Espaco livre de uso publico: logradouro publico livre de edificagdo, ndo computavel no
percentual minimo de areas publicas do loteamento;

lll.  Faixa de dominio: area ao longo das rodovias e ferrovias destinada a garantir o uso, a
seguranga da populagao e a protegao do meio ambiente, conforme o estabelecido nas normas
técnicas pertinentes;

IV. Faixa de transi¢ao: area de terras destinada a amenizar potenciais impactos ambientais e
incomodidades entre usos do solo diferentes, principalmente, entre o uso industrial e residencial;
V.  Frente ou testada: dimensao do lote medida no alinhamento e, no caso de lote de esquina,
a menor dimensao do lote medida no alinhamento;

VI. Gleba: imével ndo resultante de processo de parcelamento do solo para fins urbanos;

VII. Infraestrutura urbana: edificacoes, instalagbes e espacos relacionados aos equipamentos
urbanos.
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VIIl. Largura do lote: dimensao paralela a frente, medida na média da profundidade, devendo
ser no minimo igual a medida de frente exigida pelo zoneamento;

IX. Logradouro publico: areas de propriedade publica e de uso comum e/ou especial do povo
destinados a vias de circulagéo e a espacos livres;

X.  Lote ou data: imével destinado a edificagéo resultante de processo regular de loteamento,
com pelo menos uma divisa lindeira a via publica de circulagdo servida de infraestrutura basica;
XI.  Parcela: quadra ou lote de dominio publico ou privado, incluindo as areas institucionais,
pracas e areas publicas multifuncionais;

XIl. Pista: parte da via destinada a circulagéo e/ou estacionamento de veiculos, identificada
por elementos separadores ou por diferenca de nivel em relacdo as calgadas, ilhas ou aos
canteiros;

XIll. Populagdo de baixa renda: aquela com renda familiar mensal de até 3 (trés) salarios-
minimos, desconsiderados os beneficios assistenciais;

XIV. Pracga: logradouro publico resultante de processo regular de loteamento destinado ao lazer,
recreacdo e atividades ao ar livre, constituido predominantemente de vegetagdo e mobiliario
urbano;

XV. Profundidade do lote: dimensdo medida entre o alinhamento e a divisa de fundo do lote;
XVI. Quadra: imével publico ou privado, circundado por vias publicas, resultante de
parcelamento do solo para fins urbanos;

XVIl. Servidao administrativa: direito de uso exercido pelo poder publico sobre propriedade
particular para manutencao ou execucgéo de obras e servigos de utilidade publica;

XVIII. Talude: plano inclinado que limita um aterro, com a fungéo garantir sua estabilidade;

XIX. Talvegue: depressao natural de um terreno em forma de vale onde correm as aguas
naturais; canal mais profundo do leito de um curso de agua;

XX. Unidade autbénoma: unidade imobiliaria destinada a uso privativo, integrante de
condominio;

XXI. Urbanificagdo ou Urbanizagao: processo de transformacao do espaco a partir da aplicacao
de técnicas e conhecimentos urbanisticos, dotando-o de infraestrutura e servigos, habilitando-o
para o desempenho ordenado de atividades urbanas;

XXII. Via compartilhada ou via mista: via de circulagao preferencial de pedestres e ciclistas e
acesso permitido a veiculos automotores.

XXIIl.Via de circulagdo: logradouro publico que possibilita acesso aos lotes, integrante do
sistema viario, destinado ao deslocamento de veiculos e pessoas.

XXIV.Via de pedestre: via destinada exclusivamente a circulagdo de pedestres;

XXV. Via parque: via publica de circulagao destinada tanto a veiculos como pedestres, delimitam
fundos de vale, parques, espagos livres e outras areas ambientalmente protegidas, também
nominadas como via marginal de fundo de vale;

XXVI.Zona: porgao territorial para a qual sdo definidos parametros urbanisticos especificos de
uso e ocupacao do solo, definidos por lei especifica.

2.14.2. Alteracao artigo 21 da Lei 12.237/2015

Art. 21. Ficam as vias publicas abaixo relacionadas sujeitas as seguintes altera¢des nos tragados
ou alinhamento, para seu enquadramento dentro da hierarquizagao viaria:

IV - Avenida Duque de Caxias: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca de
alinhamento de 13m (treze metros) na face leste, no trecho compreendido entre a Avenida
Juscelino Kubitscheck e a Rodovia BR-369;

A previsao de duplicagao no trecho da Av. Duque de Caxias esta contida no Decreto 07/1995,
baseado no que dispde a Lei n°® 1.444/1968.

Foi mantida na Lei Municipal n° 7.486/1998 e atualmente esta vigente na Lei Municipal n°
12.237/2015, capitulo VI, sec¢ao Il, artigo 21, item IV, proposta de alargamento com faixa total de
28m (vinte e oito metros), com mudanga de alinhamento de 13m (treze metros) na face leste.
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As intervengdes na Av. Duque de Caxias foram segmentadas em duas obras: trecho norte, entre

a Av. Leste-Oeste e Av. Lucia Helena Gongalves Viana (Obra 22) e trecho sul, entre Av. JK e a
Av. Leste Oeste (Obra 56)

e

£

2.14.3. Alteracao artigo 22 da Lei 12.237/2015

Apos estudos e observagdes pelos técnicos deste IPPUL, no tocante a aplicagdo do Artigo
22 da Lei de Sistema Viario vigente, observamos a necessidade de readequagéo conforme
segue:

Art. 22. As rotatérias nas confluéncias de vias estruturais, arteriais e estruturais com arteriais
deverao ser construidas atendendo, no minimo, os raios das ilhas centrais a seguir descritos:

I. estrutural com estrutural: o raio de ilha circular minimo sera de 40m (quarenta metros) e o
raio menor de ilha oval ou assimétrico sera de 25m (vinte e cinco metros);

Il. estrutural com arterial: o raio de ilha circular minimo sera de 32m (trinta e dois metros) e
o raio menor de ilha oval ou assimétrico sera de 20m (vinte metros); e,

lll. arterial com arterial: o raio de ilha circular minimo sera de 25m (vinte e cinco metros) e o
raio menor de ilha oval ou assimétrico sera de 15m (quinze metros).

Paragrafo unico. O Poder Publico definira, de acordo com o caso especifico, as dimensdes
aplicadas as vias ja existentes.

A tabela a seqguir sintetiza as alteragdes pela equipe da Diretoria de Transito e Sistema Viario do
IPPUL:

Figura 44 - Comparativo das leis (vigente x proposta)

TREVO OBRA DE ARTE
ESPECIAL

RAIO MIiNIMO = 50m RAIO MINIMO = 40m
OVAL RAIO MENOR OVAL RAIO MENOR =

=25m 25m
(pista 4,0+4,0+5,0 =
13m)
RAIO MINIMO = 40m RAIO MINIMO = 32m
OVAL RAIO MENOR OVAL RAIO MENOR =
=25m 20m
(pista 4,0+4,5+5,0 =
13,50m)

RAIO MINIMO = 35m RAIO MINIMO = 25m
OVAL RAIO MENOR OVAL RAIO MENOR =

=20m 15m
(pista 4,5+4,5+5,0 =
14m)
Fonte: IPPUL
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214.4. Supressao — Duque de Caxias - Obra 56

Obra de duplicagdo em trecho da Av. Duque de Caxias, compreendido entre a Av. JK e a
Av. Leste Oeste. Esta contida na Lei Municipal n® 12.237/15 a proposta de alargamento com
faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanga de alinhamento de 13m (treze metros) na
face leste. As duas primeiras figuras apresentam a localizagdo da obra no municipio, a tabela
seguinte resume os principais indicadores utilizados na analise da obra e a ultima figura
apresenta alguns resultados do modelo utilizados na analise, como volumes de veiculos, alcance
das viagens que utilizam a obra e variagao de volume de veiculos com a implementagéo da obra

) Flgura 45 -: Obra 56
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Fonte: IPPUL
Figura 46 - analise da obra 56
Nome do Indicador Indicador

'] Extensdo da obra (km) | 1,2
| Potencial para Transporte Publico | Alto
] Influéncia da obra na demanda Longo alcance
| Populagdo potencial e beneficiada pela intervencdo vidria i 458.518
| Carregamento maximo / médio na interveng3o vidria (veiculos/h) 1347787

Horas didrias economizadas pela obra em relagao ao cendrio base (h/dia) 93
i Horas didrias gastas em relagdo ao cenario com todas as obras (h/dia) | 74
| Custo da obra (RS Milhdes) | 38
[ Custo de desapropriagdes (R$ Milhdes) ‘ =
[ Custototal (RS Milhes) [ 90,5
priridade B
_' Faseamento (ano) 20

Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020
Obra de médio impacto na oferta viaria. As intervengées na Av. Duque de Caxias foram

segmentadas em duas obras (obra 22, apresentada no item 3.2.22, e obra 56). Devido a melhoria
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de acesso ao centro para a regido norte, proposta da obra 22, esta obra nao foi priorizada e foi
classificada como menor prioridade, com um horizonte de 20 anos.

2.14.5. Manutengao — Duque de Caxias - Obra 22

Obra de duplicagao em trecho da Av. Duque de Caxias, compreendido entre a Av. Leste
Oeste e a Avenida Lucia Helena Gongalves Viana. Esta contida na Lei Municipal n® 12.237/15 a
proposta de alargamento com faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanga de
alinhamento de 13m (treze metros) na face leste. As duas primeiras figuras apresentam a
localizacdo da obra no municipio, a tabela seguinte resume os principais indicadores utilizados
na analise da obra e a ultima figura apresenta alguns resultados do modelo utilizados na analise,
como volumes de veiculos, alcance das viagens que utilizam a obra e variagdo de volume de
veiculos com a implementacgéo da obra.

Figura 47 - Obra 22
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Fonte: IPPUL
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Figura 48 - Analise da obra 22
Extensao da obra (km) 1,8
Potencial para Transporte Publico Médio

Influéncia da obra na demanda Longo alcance

Populagdo potencialmente beneficiada pela intervencao viaria 364.690
Carregamento maximo / médio na intervencao viaria (veiculos/h) 1.578 /872
Horas diarias economizadas pela obra em relacao ao cenario base (h/dia) 240
Horas didrias gastas em relagao ao cenario com todas as obras (h/dia) 124
Custo da obra (R$ MilhGes) 5,0
Custo de desapropriacdes (RS Milhdes) 71,7
Custo total (RS Milhdes) 76,7
Prioridade 2
Faseamento (ano) 10

Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

Desta forma, considerando as diversas dondicionantes, em especial o alto custo da Obra, optou-
se por retirar do presente Projeto de Lei de Sistema Viario a Obra 56 — Duque de Caxias — trecho
sul, entre Av. JK e a Av. Leste Oeste.

2.14.6. Supressao — Rua Arcindo Sardo — Obra 24

Rua Arcindo Sardo; Rua Maria de Jesus Araujo; Av. José Garcia Villar; Rua Ruy Virmond
Carnascialli

Readequacao de vias no miolo dos bairros Coliseu, Novo Horizonte e Jardim dos Alpes. A Lei
Municipal n°® 12.237/15 contém uma série de propostas para a lista de ruas abaixo: * Rua Arcindo
Sardo: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanga de alinhamento de 15m (quinze metros)
na face sul, no trecho entre a Av. Winston Churchill e a R. Anibal Domingos Pires;

* Rua Maria de Jesus Araujo: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanga de alinhamento de
15m (quinze metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Rua Anibal Domingos Pires e
a Rua Sidrack Silva Filho, e com mudanga de alinhamento de 18m (dezoito metros) na face sul,
no trecho compreendido entre a Rua Sidrack Silva Filho e a Rua Rezek Andery;

* Av. José Garcia Villar: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de alinhamento variavel,
sendo 10m (dez metros) na face sul no trecho compreendido entre a Rua Rezek Andery e a Rua
Euzébio Barbosa de Menezes, e 5m (cinco metros) em ambas as faces no trecho compreendido
entre a Rua Euzébio Barbosa de Menezes e a Rua Cupiuba; e

* Rua Ruy Virmond Carnascialli: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanga de alinhamento
de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho compreendido entre a Rua Cupiuba e a Av.
Luigi Amorese.

As duas primeiras figuras apresentam a localizagdo da obra no municipio, a tabela seguinte
resume os principais indicadores utilizados na analise da obra e a ultima figura apresenta alguns
resultados do modelo utilizados na analise, como volumes de veiculos, alcance das viagens que
utilizam a obra e variagao de volume de veiculos com a implementag¢ao da obra.
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Figura 49 - Visao geral: Rua Arcindo Sardo;
R. Maria de Jesus Araujo; Av. José Garcia
Villar; R. Ruy Virmond Carnascialli

Figura 50 - Obra: Rua Arcindo Sardo; R.
Maria de Jesus Araujo; Av. José Garcia
Villar; R. Ruy Virmond Carnascialli

" Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, ?&EPlano de Mobilidade de Londrina,
2020 2020
Figura 51 - analise da obra 24

‘ Nome do Indicador Indicador
Extensdo da obra (km) 3,3

" Potencial para Transporte Piblico Médio

' Influéncia da obra na demanda Meédio alcance

' Populagdo potencialmente beneficiada pela intervencdo viaria 169.726

. Carregamento méximo / médio na intervengdo vidria (veiculos/h) 1.116 / 462
Horas didrias economizadas pela obra em relacdo ao cendrio base (h/dia) ' 608

" Horas diarias gastas em relacdo ao cendrio com todas as obras (h/dia) ' 352
Custo da obra (RS Milhdes) 9,3
Custo de desapropriagdes (RS Milhdes) 54,7
Custo total (RS Milhdes) 64,0
Prioridade 3
Faseamento (ano) 15

Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

2.14.7.

Inclusido - Rua dos Funcionarios - Obra 43

Obra de duplicacdo da Rua dos Funcionarios, com transposicéo do Cérrego Tucanos. As
duas primeiras figuras apresentam a localizagao da obra no municipio, a tabela seguinte resume
os principais indicadores utilizados na andlise da obra e a ultima figura apresenta alguns
resultados do modelo utilizados na analise, como volumes de veiculos, alcance das viagens que
utilizam a obra e variagao de volume de veiculos com a implementagao da obra.
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Figura 52 - Rua dos Funcionarios
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Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

Figura 53 - analise da obra 43

Mome do Indicador Indicadar

Extensio da obra (km) 10

| Potencial para Transporte Pubiico ' Medio

| Infludnicia ds obra na demands . Média alcance
Populagio potenciaimente beneficiada pela intervengio vidria ' 155 140
Carregamentn mixima / médio na intervenglo widria (veicubos /h) ' a35 307
Horas didrias economitadas pela obra em relacko so cendrio base (h/dia) 106

[ Horas didrias gastas em relagio ao cendrio com todas as obras [h/dia) &5

| Custn da obra 1!‘.5 MHh'Ees:ll . is

| Custs de desaproprisches (RS Milhdes) |
Custo total (RS Milhdes) ' 35
Priorigate ' 1

| Faseaments [ama) . 5

Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020
A continuidade ligando os dois bairros segregados pela varzea do cérrego, permite o
desenvolvimento de novos polos de viagens, nos arredores do centro da cidade. A obra tem um
custo baixo comparado a outras obras com propésito similar, e foi classificada como de prioridade
alta, em um horizonte de 5 anos. O respectivo estudo de tragado viario utilizado como referéncia
para sua insercao e analise no modelo de simulagao é apresentado na figura a seguir.

Figura 54 - Estudo de tragado - Rua dos Funcionarios
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Fonte: IPPUL
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2.14.8. Inclusao - Rua Maestro Andréa Nuzzi - Obra 65

Obra de readequacao e alargamento da R. Jodo Weffort. Além das readequagbes do
viario, a R. Joao Weffort sera estendida até a Rua Maestro Andréa Nuzzi, ligando o bairro de
Tucanos ao bairro Inglaterra.

A Lei Municipal n° 12.237/15 prevé as seguintes propostas abaixo:
* Rua Joao Weffort: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca de alinhamento de
13m (treze metros) na face sudoeste, no trecho compreendido entre a Rua José Gongalves da
Silva e a Rua Benjamin Jorge. A Rua Maestro Andéa Nuzzi tera mudanga de alinhamento de
12,50m na face sudoeste entre Av. Harry Prochet e corrego.

As duas primeiras figuras apresentam a localizagdo da obra no municipio, a tabela seguinte
resume os principais indicadores utilizados na analise da obra e a ultima figura apresenta alguns
resultados do modelo utilizados na analise, como volumes de veiculos, alcance das viagens que
utilizam a obra e variagdo de volume de veiculos com a implementacéo da obra.

Figura 55 - Visao geral: R. Joao Weffort; R. Maestro Andréa Nuzzi

W il R w e W

Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020

Tabela 5: analise da obra 65

Nome do Indicador Indicador

Extensdo da cbra (km) 13
' Potencial para Transporte Piblico Meédio

Influéncia da obra na demanda Médio alcance

Populagdo potencialmente beneficiada pela intervengao viaria 134.979
. Carregamento maximo / médio na intervengfo vidria (veiculos/h) 431/205
' Horas didrias economizadas pela obra em relag&io ao cendrio base (h/dia) 112
Horas diarias gastas em relagdo ao cendrio com todas as obras (h/dia) 44
Custo da obra (R$ Milhdes) 10,6
Custo de desapropriagdes (RS Milhges) 15,3
Custo total (RS Milhdes) 259
Prioridade 3
Faseamento (ano) 15

Fonte: Plano de Mobilidade de Londrina, 2020
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Obra de médio impacto. O eixo Rua Jodo Weffort e Rua Maestro Andréa Nuzzi com
transposigdo cria uma nova opgao viaria para escoamento de fluxo na regido em que é
implementada. Ainda assim, tem alto custo de implantacdo, sendo esta obra classificada para
implantacdo em 15 anos.

O respectivo estudo de tracado viario utilizado como referéncia para sua insergao e
analise no modelo de simulacao € apresentado na figura a seguir.

Figura 56 - Estudo de tragado viario — Obra R. Jodo Weffort; R. Maestro Andréa Nuzzi
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Fonte: IPPUL
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