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A. ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - EIV:

1. Identificagao:
Localizagao/Enderecgo: Lotes 84-1 — Gb. Ribeirdao Cambé - Municipio de Londrina/PR
(foto 01).

1.1. Natureza do empreendimento:
( ) Industrial (x ) Comercial ( ) Residencial de Recreio ( ) Residencial
( ) Misto

2. Interessado:

MRV LOG - LOGISTICA E PARTICIPACOES S/A.
CNPJ: 09.041.168/0001-10

Rua Bispo Dom José, n. 2205

F.: 41-3012-9149 — Batel - Curitiba/PR.

2.1. Realizacao:

Safe - Engenharia Ambiental

Rua Caracas 555 — Londrina/PR
Contato Equipe EIV/RIV:

Engenheiro Ruy Lima — F(43)9991/6575
safeambiental@hotmail.com
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3. PROFISSIONAIS E EMPRESAS PARTICIPANTES:

3.1. Projeto arquiteténico:

SGO Construgées Ltda.

Rua Desembargador Torres, 501 - F: 31-3419-9868 - Belo Horizonte/Mg

clarisse@sgo.ind.br

3.2. Levantamento Planialtimetrico e Cadastral:
EPROJET - Consultoria e Gestao de Projetos.
Rua Arenito, 60 - F: 43-3334-2223 — Londrina/PR.

eprojete@gmail.com

3.3. Projeto de acesso rodoviario:
EPROJET -~ Consultoria e Gestao de Projetos.
Rua Arenito, n° 60 — F: 3334-2223 — Londrina/PR

eprojete@gmail.com
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4. FICHA TECNICA DO EMPREENDIMENTO PROPOSTO:

4.1. Resumo das areas:

Area total do terreno: 150.361,77 m2;

Area total aproximada do condominio: 143.784,00 m2;

Area total de construgdo: 63.765,61 m2

Area Permeavel exigida por lei (20%): 29.942,40m2;

Area permeavel: 36.194,03 m? (24,07%)

Area Verde Permeavel (aproximada) de projeto: 36.194,03 m? (24,07%)

4.2. Caracteristicas da construgao:

Altura das edificagdes: 15m;

Taxa de ocupacao do anteprojeto: 44%;

Coeficiente utilizado no anteprojeto: 0.4;

Atividade Principal: Centro de Distribuicdo e Armazenamento;
N°. de funcionarios: aproximadamente 2.500;

N° de vagas de estacionamento (veiculos pequenos): 144

N° de vagas de estacionamento (veiculos grandes): 296

N° total de vagas de estacionamento: 440

N° de vagas minimas por lei: Legislagdo ndo contempla a atividade.

Londrina/PR, novembro de 2011.
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B. ESTUDO PREVIO DE IMPACTO DE VIZINHANGA
RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
E
ESTUDO DE IMPACTO DE TRANSITO - EIV / RIV

MRV LOG - LOGISTICA E PARTICIPACOES S/A, CNPJ 09.041.168/0001-10, vem
efetuar a entrega ao Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina - IPPUL
do EIV-RIV, Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga e do Relatério de Impacto de
Vizinhanga, em conformidade com a Lei Municipal N.° 10.637 de 24 de dezembro de
2008.

O presente Relatério refere-se ao EIV/RIV, para construgido de um Centro de
Distribuicdo — Condominio Logistico de Armazenamento e Distribuicdo e Atividade
Industrial no Lote 84-1 — Gleba Ribeirdo Cambé em Londrina/Pr.

Este documento tem como objetivo, instruir as atividades a serem implantadas no local
visando a obtencao do Alvara de Construcéo e de Funcionamento do empreendimento,

bem como a alteragéo do atual zoneamento do lote.

01. Introduciao:

Em Londrina, o poder publico municipal aprovou a Lei 10.637/2008, que institui as
diretrizes do Plano Diretor Participativo (PDP) do municipio, e que discorre sobre a
necessidade da elaboracgéo do EIV, complementando a Lei Federal 10.257/01, também
conhecida como Estatuto das Cidades.

A referida Lei, em seu artigo 153 ordena que, os empreendimentos publicos e privados

que causarem grande impacto urbanistico e ambiental terdo sua aprovagdo

condicionada a elaboragéao e aprovacgao do EIV — Estudo de Impacto de Vizinhanga.
O artigo 154 da mesma lei, em seu paragrafo 1° estabelece que as atividades definidas
na Lei de Uso e Ocupacédo do Solo como poélos geradores de trafego (PGT) ou pdlos

geradores de ruido diurno e ruido noturno (PGRD/PGRN), estéo incluidas entre as que

dependerdao de elaboragdo do EIV, para obter as licengas ou autorizagdo para

construgdo, ampliagdo ou funcionamento.
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Ainda no artigo 154, temos:

§ 2° As alteracdes do perimetro urbano e das leis de uso e ocupacéo do solo urbano,

de parcelamento do solo urbano e do sistema viario deverao ser precedidas de Estudo

de Impacto de Vizinhancga (EIV).

Por sua vez, a referida Lei estabelece em seu artigo 155 os critérios para a elaboragéo

do EIV e o procedimento para sua analise, a saber:

Art. 155: O E.LV. sera executado de forma a contemplar os efeitos positivos e

negativos do empreendimento sobre a qualidade de vida da populagédo residente ou

™ usudaria da area em questdo e seu entorno, devendo incluir, no que couber, a analise e

proposicao de solugédo para as seguintes questoes:

VI-
VII-

Xll-
XIl-
XIV-

Adensamento populacional;

Uso e ocupacgéo do solo;

Valorizagao Imobiliaria;

Areas de interesse historico, cultural, paisagistico e ambiental;

Equipamentos urbanos, incluindo consumo de agua e energia elétrica, bem
como geracao de residuos sélidos, liquidos e efluente de drenagem de agua
pluvial;

Equipamentos comunitarios, como de salde e de educacéo;

Sistema de circulacéo e transportes, incluindo, entre outros, trafego gerado,
acessibilidade, estacionamento, carga e descarga, embarque e
desembarque;

Poluicao visual, sonora, atmosférica e hidrica;

Vibragéo;

Periculosidade;

Geracao de residuos soélidos;

Riscos ambientais;

Impacto social-econédmico na populagao residente ou atuante no entorno; e
Impacto sobre a fauna e a flora.
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Do que se pede:

Os empreendedores, para a implantacdo do referido empreendimento, solicitam ao
municipio de Londrina a alteragdo do zoneamento atual ZC-5 (Zona Comercial Cinco)
para IND 2 (Zona Industrial dois).

02. APRESENTACAO DO EMPREENDIMENTO, LOCALIZAGAO E ATIVIDADES
PREVISTAS:
O projeto prevé a ocupacgado do Lote 84-1 da Gleba Ribeirdo Cambé, com testada para

a Rodovia Celso Garcia Cid (PR445), e também para a Rodovia do Café (BR369), com

a construgdo de um Condominio de Logistica de Armazenamento e Distribuicao de
Mercadorias e Produtos Industrializados, tais como produtos frigorificados,
eletrodomeésticos, moéveis, pegas mecanicas, “papelaria”, bebidas, alimentos néo
pereciveis, vestuario, dentre outros. Além disso, o empreendimento podera abrigar
industrias desde que se enquadrem nas atividades que o zoneamento pretendido
permitir. Vep, @ tsakt
O referido empreendimento devera ter area total de construgcdes de 63.765,61 mz2,
entre galpées de armazenagem, docas, restaurantes, vestiarios, centro administrativo,
area de apoio para caminhoneiros, e area de descanso para funcionarios com a
geracao de aproximadamente 2.500 empregos diretos. (Fig.01)

O terreno em questdo possui area intramuros de aproximadamente 143.784,00m2
sendo que 63.765,61 m2 (44%) serdo ocupados por constru¢des, com estacionamento
com capacidade de 144 vagas para veiculos de pequeno porte e 296 vagas para

veiculos de grande porte. (V. anteprojeto anexo).

03. VOLUMETRIA,~VENTILAQI\O, ILL!MINA(;AO, NiVEL DE RUIDOS, QUALIDADE
DO AR, VEGETACAO E ARBORIZACAO URBANA:

O projeto de autoria da SGO Construgdes Ltda. foi concebido de forma tal que as
edificacdes terdao em torno de 15m de altura (barracées) e as demais construgées com
no maximo 6m de altura, consoantemente com as edificagbes ja existente no entorno
como por exemplo, o Centro Logistico de Londrina, e o projeto arquiteténico segundo

os empreendedores devera:
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- Privilegiar a iluminagdo natural para reduzir o consumo de energia e
conseqiientemente reduzir o impacto ambiental, beneficiando a satde do usuario da
edificagéo;

- lIsolar as fontes de calor e adequar a construgdo no aproveitamento da
irradiacéo solar - Placas térmicas para aquecimento de agua e placas foto-voltaicas
para geragao de energia elétrica;

- Procurar o melhor equilibrio da relagdo micro clima e topografia entre o ambiente
natural e o artificial (construido).

As distancias entre a edificacéo e os limites do terreno estdo propostas de maneira a
destacar sua prépria volumetria, com afastamentos apropriados e proporcionando boas
condicées de ventilagao e iluminagdo, com distanciamento minimo entre os blocos das

edificagdes que varia entre 15 e 71metros.

Com relagdo aos quesitos ventilacdo e iluminacdo, as construgbes a serem

erguidas para o empreendimento proposto, por se tratar de edificagdo com pé direito
em torno de 15.00 metros, ndo interferirdo na circulagédo de ar do entorno onde se
insere, mantendo desta forma a ventilagdo hoje existente. Além disso, a obra possuira,
conforme Fig. 01, afastamentos laterais e entre os “blocos” de edificagbes suficientes
para promover a ventilagao e iluminagdo adequadas.

A iluminacdo do entorno em nada sera alterada analisando-se a proposta de
implantacdo apresentada, onde as edificagdes acontecerdo com afastamento minimo
de 10m das divisas.

Quanto a questdo de nivel de ruidos, o mesmo ocorrera na etapa das obras e

devera obedecer a legislagao pertinente.
Na fase de operagéo, havera ruidos por parte dos veiculos de abastecimento para a
operacionalizagdo das atividades. A regido das docas, assim como o perimetro do
terreno deverao receber cuidados especiais por meio de tratamento paisagistico com
vegetacdo para abafar ruidos, com intuito de mitigar os ruidos provenientes das
atividades. Todas as maquinas de refrigeracdo externas e bombas deverédo funcionar
de acordo com a legislagdo municipal (Cédigo de posturas) e normas técnicas
pertinentes — NBR 10.51/2000.
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Fig. 01. Anteprojeto arquitetonico.

Com relacdo a qualidade do ar, as atividades previstas n&o deveréo emitir
particulas potencialmente poluidoras do meio ambiente, e por ser tratar de atividades
limpas, em nada alterardo o ecossistema existente.

Por outro lado esta prevista a movimentagao de aproximadamente 300 caminhdes/dia,
fato que indubitavelmente acarretara acréscimo na emissdo de poluentes atmosféricos.
Em contrapartida, as dimensdes do empreendimento, os distanciamentos entrg _as
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edificacées projetadas e o entorno, as condigdes de ventilagdo e a quantidade
significativa de areas verdes existentes e projetadas servirdo como elementos

mitigadores dos efeitos da movimentagéo dos referidos veiculos.

O terreno em questdo nao apresenta nenhum individuo arbéreo uma vez que se trata
de area totalmente utilizada com culturas agricolas sazonais como milho, soja e trigo e,
portanto sem a constituigdo de arborizacdo significativa. O projeto de paisagismo do
empreendimento devera atentar a esse detalhe com o intuito de melhorar as condigbes

existentes atualmente. (Foto 02)

04. DESCRIGCAO DA AREA DE VIZINHANGA, ADENSAMENTO POPULACIONAL,
USO E OCUPAGCAO DO SOLO, ZONEAMENTO, PAISAGEM URBANA E
PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL, VALORIZACAO IMOBILIARIA:

O projeto cuja implantagéo é pretendida trata da execugéo, no lote em estudo, de um
Centro Logistico de Armazenamento e Distribuicdo, cuja vizinhanca direta se
caracteriza pela ocupagéo de areas agricolas ao norte e oeste, ao sul com a BR 369 e
o trevo Londrina-Cambé e lotes vazios ao leste (foto 01), cujo adensamento se
caracteriza pela predominancia de atividades industriais de adensamento “flutuante”.
No caso das atividades comerciais e industriais do entorno, as mesmas apresentam
adensamento de caracteristica “flutuante”, de intensidade baixa. Entende-se como
“adensamento flutuante” quando as pessoas acorrem ao local com finalidade de
trabalho apés o que retornam para seus locais de origem, condigdes nas quais o

empreendimento proposto se enquadra, pois apresentara:

Trata-se de uma regido em processo de consolidagdo, onde o Uso do entorno do

lote € composto por zonas residenciais ja consolidadas da cidade de Cambé, tais
como o Jardim Unido, Parque Sao Jorge e Parque Manella. Do lado de Londrina a
zona residencial mais proxima é o Jardim Sao Francisco sendo que o restante do
entorno do lote em estudo é composto por areas de atividades industriais e prestadores
de servigos. Além dessas, o entorno & composto por grandes areas agricolas ocupadas

por culturas sazonais como soja, trigo, e milho.
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Foto 01 - Imagem aere do Io em estudo. | o Fonte Google Earth

Atividades similares a que se pretende implantar no lote ja acontecem no entorno do
mesmo como, por exemplo, o Centro Logistico Londrina e a empresa ATT de
transporte e transbordo de gréaos.

Em uma analise mais abrangente, identificamos atividades comerciais e industriais tais
como a Sociedade Rural de Londrina, Buffet Planalto, Revenda de Automéveis, Postos
de Combustiveis, Indlstria Sandoz, Subestagdo Eletrosul e outros, conforme
demonstrado no mapa 02.

10
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Foto 02: Lote 84/1 — arborizagao zero.

3
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Foto 03: Entorno do lote: Centro de Logistica Londrina.

11
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Foto 04: Entorno do lote: Buffet Panalto.

De acordo com a lei de zoneamento do municipio de Londrina, o lote pertence a

zona comercial cinco—ZC5, conforme definicdo aprovada no Plano Diretor de 1998.
(mapa 01).

"\ PARAMEROS DE USO E OCUPAGCAO DO SOLO — ZC5

Zona Comercial cinco — ZC5, localizada principalmente ao longo das rodovias
regionais, visa a estimular a concentragdo de comércio e servicos de interesse
regional, atendendo na regido polarizada pela cidade a qualquer tipo de comercio e
servico em grande escala.

Parametros construtivos:

. lote minimo de 450 m? (quatrocentos e cinqiienta metros quadrados;
m frente e largura média de 15 m (quinze metros), devendo os lotes de esquina ter
no minimo 20 m (vinte metros
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m. coeficiente de aproveitamento de 1,6 (um virgula seis

= taxa de ocupagao de 80% (oitenta por cento) da area livre do lote nos trés primeiros
pavimentos, inclusive o térreo, quando de uso comercial ou industrial, n&o
ultrapassando a altura maxima de 9m (nove metros), e 50% (cinqglienta por cento) do
lote nos demais pavimentos;

m recuo de frente de no minimo 5 m (cinco metros), sendo os recuos laterais e o de
fundo calculados de acordo com os artigos 43 e 44 desta lei, para os pavimentos acima
de 9 m (nove metros) de altura, a contar do nivel do passeio junto as divisas laterais;
Obs.: Em lotes voltados para rodovias oficiais o recuo do alinhamento sera de 15 m

(quinze metros) no minimo a contar da faixa de dominio;

Usos Permitidos:

(] residencial;

w apoio residencial;

[ comercio/servico;

# gerador de ruido diurno;

] atividade pélo geradora de trafego;
] Industria ind.1.1.

Obs.: 01 - Art. 50 da lei 7485/98 - A aprovagao de projetos que caracterizem Poélos
Geradores de Trafego dependem de analise e aprovagéo pelo IPPUL”.

“Paragrafo tnico - O Municipio exigira soluges especificas para os equipamentos de
acesso ao lote e as edificagdes, de acordo com as necessidades do projeto, de forma a

favorecer a fluidez de trafego.”

Obs.: 02 - Art. 51 da lei 7485/98 -. Para todos os usos, deverao ser previstas e constar
do projeto as vagas de estacionamento de veiculos, em local de facil acesso para a via
publica, a razdo de 1 vaga a cada 40m2, inclusive area de circulagéo e na proporgéo

minima conforme o anexo 3 da lei 7485/98

Obs.: 03 — Art. 52 da lei 7485/98 -. O nimero minimo de vagas para estacionamento,

que devera constar do projeto para aprovagao, € o que consta no Anexo 3

13
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- Nos estabelecimentos em que a atividade de carga e descarga seja significativa, €
necessario prever espaco adicional para essa operagédo, exigida a demonstragao
funcional.

- Nas garagens e estacionamentos em que a area média por vaga, incluida a area de
circulacdo interna, resulte inferior a 20m? (vinte metros quadrados), a aprovagéo do

projeto é condicionada a demonstragéo.

Obs.: 04 Art. 53 da lei 7485/98 -. Todas as edificagdes publicas e privadas deveréao
possuir equipamentos para o acesso e para o uso das pessoas portadoras de
deficiéncia, de acordo com a NBR-9050 da Associacgéo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT).

- Das vagas de estacionamento, de acordo com o previstas no Anexo 3 da lei, deveréo
ser reservados espacos para veiculos que transportam pessoas portadoras de
deficiéncia, na propor¢do minima de uma vaga a partir de 11 (onze) até 100 (cem)
vagas, e 1% (um por cento) acima de 100 (cem) vagas, as quais deveré&o ter largura

suplementar de 1,20m (um metro e vinte centimetros) a mais que as vagas comuns.

Obs.: 05 As operacgdes de carga e descarga nas Zonas ZC-3 ZC-4 e ZC-5 devem ser

feitas na area interna dos lotes.

Obs.: 06 Art. 81 da lei 7485/98 -. Com relagdo ao efeito da atividade que possa
caracterizar Pélo Gerador de Trafego, independentemente da zona onde se localize ou

pretenda localizar-se, o Poder Publico adotara as seguintes providéncias:

I. quando se tratar de projeto:

a) verificara se o sistema viario local e seu entorno ddo suporte a atividade sem causar
transtornos significativos;

b) avaliara a existéncia de area disponivel para estacionamento da totalidade das
atividades;

c) avaliara o incremento do volume de passageiros no transporte publico;

d) avaliara a necessidade de adequagéo de vias com relagéo a acessos e saidas;

e) avaliara a eventual necessidade de obras de arte no sistema viario, no entorno.

Il. quando em atividade:

14
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a) elaborara laudo técnico que caracterize a condigdo de P6lo Gerador de Trafego
(PGT);

b) apresentara proposta ou alternativa de solugéo;

c) fixara prazo para a corregdo dos problemas, compativel com a urgéncia da
comunidade;

d) impedira o prosseguimento da atividade até a solugéo, nos casos graves.
Paréagrafo unico - Caracteriza um P6lo Gerador de Trafego:

|. queda na velocidade diretriz da via;

" 1I. aumento do niimero de acidentes;

Ill. aumento do nimero de autuagdes por estacionamento irregular,;
IV. area de estacionamento inferior 8 demanda;

V. aumento no tempo de espera de transporte coletivo no local.

PARAMETROS DE USO E OCUPACAO DO SOLO DO ZONEAMENTO
PRETENDIDO - Zona Industrial Dois (Z Ind. 2)

Zona Industrial 2 — Z Ind.-2: INDUSTRIAS DE RISCO AMBIENTAL LEVE

Parédmetros construtivos:

m lote minimo de 2.000 m? (dois mil metros quadrados);

m frente e largura média de 30 m (trinta metros);

m .coeficiente de aproveitamento de 1,0 (um);

m taxa de ocupagdo maxima de 50% (cinqiienta por cento) do lote
|

recuo de frente de no minimo 5 m (cinco metros).

Obs.: Em lotes voltados para rodovias oficiais o recuo do alinhamento sera de 15 m
(quinze metros) no minimo a contar da faixa de dominio;

15
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Usos Permitidos:

= residencial;

& apoio residencial;

m comercio/servico;

B gerador de ruido diurno e noturno;
= atividade polo geradora de trafego;
| Industria ind.1.1. e Industrial- ind.2

Caracteristicas da Zona Industrial - 2

Compreende os estabelecimentos assim definidos, ndo enquadrados nas categorias
I-5, 1-4 ou I-3, e aqueles possuam uma das seguintes caracteristicas:

a) Baixo potencial de poluigdo atmosférica;

b) efluentes liquidos industriais compativeis com seu langamento em rede publica
coletora de esgoto, com ou sem tratamento prévio de acordo com a legislagéo vigente;
c) producéo de residuos solidos, em pequena quantidade, de acordo com a legislacéo
vigente;

d) operagao com um dos processos listados a seguir:

1. aco: producgao de laminados, relaminados, forjados, arames;

2. alimentares, produtos de origem vegetal: beneficiamento, moagem, torrefagao,
liofilizagao, preparacédo de conservas, condimentos e doces, exceto fabricagéo de oleos
e confeitaria;

3. bebidas: fabricacdo de destilados, fermentados, sucos e refrigerantes;

4. borracha: fabricagéo de espuma, laminados e fios;

5. ceramica: fabricacéo de pegas e artefatos, exceto de barro cozido;

6. concentrados aromaticos, naturais e sintéticos: fabricagéo;

7. ferro e ago fundidos: fabricagéo;

8. fios e tecidos: beneficiamento, acabamento, fiagéo e tecelagem,;

9. inseticidas e fungicidas: fabricagéo;

10. madeira: desdobramento;

11. metais nado ferrosos e ligas: produgdo de pecgas fundidas, laminados, tubos e
arames;

12. metalurgia do p9, inclusive pe¢as moldadas;
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13. 6leos e gorduras para alimentagao: refinacéo;

14. pasta mecanica: fabricagao;

15. pedras: aparelhamento;

16. pneumaticos, camaras de ar: fabricagao;

17. resinas de fibras de fios artificiais: fabricagao;

18. sabdes, detergentes, germicidas, fungicidas: fabricacéo;

19. soldas anédos: fabricacéo;

20. tabaco: preparagao de fumo, cigarros e congéneres;

21. tintas, esmaltes, lacas, vernizes, impermeabilizantes e secantes: fabricagéo;

22. vidro e cristal: fabricagado e elaboracéo de pegas.

Obs.: 01 - Art. 50 da lei 7485/98 - A aprovacido de projetos que caracterizem Pélos
Geradores de Trafego dependem de analise e aprovacao pelo IPPUL.

“Paragrafo tnico - O Municipio exigira solugbes especificas para os equipamentos de
acesso ao lote e as edificagdes, de acordo com as necessidades do projeto, de forma a

favorecer a fluidez de trafego.”

Obs.: 02 - Art. 51 da lei 7485/98 -. Para todos os usos, deverdo ser previstas e constar
do projeto as vagas de estacionamento de veiculos, em local de facil acesso para a via
publica, a razao de 1 vaga a cada 40m2, inclusive area de circulagcéo e na proporgao

minima conforme o anexo 3 da lei 7485/98.

Obs.: 03 — Art. 52 da lei 7485/98 -. O nimero minimo de vagas para estacionamento,
que devera constar do projeto para aprovagéo, é o que consta no Anexo 3

- Nos estabelecimentos em que a atividade de carga e descarga seja significativa, é
necessario prever espago adicional para essa operagdo, exigida a demonstragéo
funcional.

- Nas garagens e estacionamentos em que a area média por vaga, incluida a area de
circulagéo interna, resulte inferior a 20m? (vinte metros quadrados), a aprovagéo do

projeto & condicionada a demonstragéao.
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Obs.: 04 Art. 53 da lei 7485/98 - Todas as edificagdes publicas e privadas deverao
possuir equipamentos para o acesso e para o uso das pessoas portadoras de
deficiéncia, de acordo com a NBR-9050 da Associagao Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT).

- Das vagas de estacionamento, de acordo com o previstas no Anexo 3 da lei, deverao
ser reservados espacos para veiculos que transportam pessoas portadoras de
deficiéncia, na proporgdo minima de uma vaga a partir de 11 (onze) até 100 (cem)
vagas, e 1% (um por cento) acima de 100 (cem) vagas, as quais dever&o ter largura

suplementar de 1,20m (um metro e vinte centimetros) a mais que as vagas comuns.

Obs.: 05 As operacdes de carga e descarga nas Zonas ZC-3 ZC-4 e ZC-5 devem ser
feitas na area interna dos lotes.

Obs.: 06 Art. 81 da lei 7485/98 -. Com relagdo ao efeito da atividade que possa
caracterizar Polo Gerador de Trafego, independentemente da zona onde se localize ou

pretenda localizar-se, o Poder Publico adotara as seguintes providéncias:

I. Quando se tratar de projeto:

a) verificara se o sistema viario local e seu entorno ddo suporte a atividade sem causar
transtornos significativos;

b) avaliara a existéncia de area disponivel para estacionamento da totalidade das
atividades;

c) avaliara o incremento do volume de passageiros no transporte publico;

d) avaliara a necessidade de adequacéo de vias com relagédo a acessos e saidas,

e) avaliara a eventual necessidade de obras de arte no sistema viario, no entorno.

Il. Quando em atividade:

a) elaborara laudo técnico que caracterize a condicdo de Pélo Gerador de Trafego
(PGT);

b) apresentara proposta ou alternativa de solugéo;

c) fixara prazo para a corregdo dos problemas, compativel com a urgéncia da
comunidade;

d) impedira o prosseguimento da atividade até a solugéo, nos casos graves.
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Paragrafo unico - Caracteriza um Pélo Gerador de Trafego:

I. queda na velocidade diretriz da via;

Il. aumento do nimero de acidentes;

Ill. aumento do niumero de autuagdes por estacionamento irregular;
IV. area de estacionamento inferior a demanda,;

V. aumento no tempo de espera de transporte coletivo no local.

O zoneamento do entorno do terreno em andlise € composto por zona especial

ZEE 4.4 e zona industrial IND 1.1 ao norte, zona comercial ZC5 a leste e a oeste e sul
do terreno zona industrial/comercial do municipio de Cambé. (Mapa 01).
Pelo mapa citado observa-se a existéncia do zoneamento IND 1.1 na grande maioria

da area do entorno do lote em estudo.

Paisagem Urbana e Patriménio Natural e Cultural, a paisagem artificial é a

paisagem transformada pelo homem, enquanto grosseiramente podemos dizer que a
paisagem natural é aquela ainda ndo mudada pelo esforgo humano (SANTOS 1988
p.23).

Paisagem urbana pode ser compreendida como sendo a relagéo de interagbes entre
homem e o meio em que vive. Segundo Moreira (2001), essas interagoes, apresentam-
se também de maneira subjetiva, ou seja, na forma de percepgdo visual da paisagem
com atribuicdes de significados dados pelo homem.

Os elementos naturais e as areas verdes refletem valores culturais, seja pela paisagem
que é visualizada, seja pelas atividades e vivéncias que elas podem oferecer para o
cotidiano do ser humano no meio urbano. (BAASCH,1996).

Este quesito deve ser considerado ao ser analisado como parametro de impacto gerado
na paisagem urbana. A sustentabilidade urbana esta relacionada a preservagéo da
natureza, caso contrario a qualidade de vida nas cidades tende a piorar.
De acordo com informagdes da coordenadoria de patriménio cultural da secretaria do
estado do Parana, o patriménio natural compreende areas de importancia
preservacionista e historica e beleza cénica. Sdo areas que transmitem a populagéo a
importancia do ambiente natural para que nos lembremos quem somos o que fazemos

de onde viemos e, por conseqiiéncia, como seremos.
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De acordo com informagdes da coordenadora de patriménio cultural do Parana,
algumas referéncias de patriménio natural no Estado do Parana s&o:

- Cataratas do Iguagu — patriménio mundial e Parque Nacional;

- Vila Velha — bem tombado pelo Estado do Parana e Parque Estadual;

- Baia de Paranagua — a segunda maior baia do Brasil;

- Parque do Guartela — o terceiro maior canyon do Brasil e Parque Estadual;

- Mata de Araucaria — arvore simbolo do Parana e Parque Nacional;

- Mata Atlantica — patrimonio mundial com grande area preservada no Parana.

Nas caracteristicas da paisagem natural, em relagéo a implantacdo do empreendimento
deve-se levar em consideragdo o parametro cultural, classificando os impactos positivos
e negativos. Para Moraes (2001) devem ser considerados como areas de estudo de
impacto:

« a repercussao da implantagdo sobre a permeabilidade visual em relagéo ao elemento
relevante do cenario urbano;

 a repercussdo sobre as atividades humanas instaladas, sobre a movimentagéo de
pessoas e mercadorias;

- a insergdo da obra na paisagem da vizinhanca imediata e da area de influéncia
(gabarito, topografia, tipologias, eixos, visuais, panoramicas, compartimentacéo,
espacos livres),

- a definicao de circunstancias negativas para a preservagéo do elemento de relevancia
paisagistica, como a criagdo de instabilidade do solo, o sombreamento ou exposi¢éo
excessiva a radiagao solar.

« A intervengdo em areas de alto valor paisagistico, ou em areas que fazem parte da
memoria afetiva da populagdo por circunstancias histéricas, seja pela presenca de
elementos naturais ou construidos, requer a andlise sobre a relagdo do
empreendimento com a paisagem original.

Para Moraes (2001), sdo consideradas situagdes negativas, a diminuicdo da
permeabilidade visual em relagdo ao elemento relevante do cenario urbano; a
diminuicao da acessibilidade da populacdo em relacéo ao referido local; a defini¢éo de
circunstancias negativas para a preservagdo do elemento, como a criagdo de
instabilidades no solo, 0 sombreamento ou exposi¢édo excessiva a radiagéo solar.

Neste contexto, o Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV devera demonstrar qual a
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relacdo do empreendimento sobre a paisagem, barreiras visuais geradas, sua relagao
com a malha urbana, e quais as estratégias de projeto adotadas para minimizar efeitos
negativos.

No caso em estudo, a paisagem urbana da regido do Lote estd em processo de
consolidacdo, representada por atividades comerciais, prestadoras de servigos e
industriais com o predominio de construgées de grande porte, fundamentalmente nas
referidas areas industriais. As rodovias PR445 e BR369 funcionam como as grandes
indutoras da paisagem urbana no local, na medida em que dita a caracteristica da
ocupacao da regido do lote em estudo.

O projeto do empreendimento que se pretende implantar propde a melhoria nas
condi¢cdes paisagisticas da regido no momento em que tem propostas de paisagismo,
arruamento, execugdo de meio-fio e passeio publico, arborizagéo, mobiliario urbano,
iluminagdo e acessos pavimentados, contribuindo assim para harmonizagéo do

entorno.

Foto 05: Mata ciliar a nascente Rib. Cambezinho em frente ao lote 84-1.
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Quanto ao patriménio natural, identifica-se na regido a nascente do Ribeirdo

Cambezinho, considerada como ZPA - Zona de Protegdo Ambiental, localizada ao sul
do lote em estudo em frente a Rodovia BR-369 (V. Mapa 01, foto 01 e foto 05).

A area da referida nascente foi alterada em fungdo da implantagao de infra estruturas
viarias a algumas décadas atras, bem como de atividades industriais em seu entorno.
O empreendimento que se pretende implantar no lote em estudo acarretara um
acréscimo de contribuicdo quanto a drenagem das aguas pluviais que serao destinadas
ao referido corpo hidrico. O projeto devera apresentar solugdes técnicas com o objetivo
de combater a poluicdo difusa advinda da implantagao/operacéo da atividade.

No que diz respeito ao patriménio cultural naquela regido n&o existe registro a ser

notado na area de influéncia primaria do projeto em questao.

Empreendimentos como o que se pretende implantar no lote em estudo trazem em seu

bojo a tendéncia de valorizacdo imobiliaria para o local da construgdo bem como

para o seu entorno. Segundo Davidson e Acioly (1998), a implantagéo de diferentes
tipos de empreendimentos pode gerar duas situagbes impactantes quanto a
valorizagdo imobiliaria em relagdo as suas vizinhangas: o aumento do custo do solo,
gerado pela implantagdo de benfeitorias e ou empreendimentos que aumentam a
atratividade da area e conseqiientemente a procura por imoveis na regigo. A outra
' opgéao € a diminuigao do custo do solo, causado em geral pela instalagao de atividades
geradoras de algum tipo de poluicdo ou transtorno. No primeiro caso temos como
exemplo os shoppings centers, os centros de negdcios, parques, pracas e outros
empreendimentos de carater cultural. No segundo caso, podemos citar as industrias
poluentes como exemplo de atividades que podem determinar a desvalorizagdo do
solo. No caso em estudo o empreendimento que se pretende implantar no lote em
analise pertence ao primeiro caso, pois acarretara aumento significativo de atratividade
para aquela regido da cidade. Qual empresa ndo se sentiria atraida por uma vizinhanca
da cidade (ou do estado) na qual exista local de estocagem para suas matérias primas
ou armazenagem para seus produtos acabados sem ter que dispender espagos no lay-
out de sua fabrica para essas acomodagées e nem gastar com a construgao de tais

espagos.
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Outra forma através da qual acontece a valorizagao imobiliaria € quando o Poder
Pdblico promove o licenciamento de obras. Toda vez que é autorizada a implantagéao
de empreendimento privado na cidade, o municipio podera estar contribuindo com a
valorizagéo do solo naquela vizinhanga.

Existem outros casos em que a ociosidade de imdveis causa prejuizo a populagéo, e
tem alto custo por habitante provocado pelos valores da infra-estrutura realizada pelo
poder publico e subutilizada, bem como pela sua manutengédo, em obras como asfalto,
meio fio, galerias, esgoto, agua, luz etc.

= inteligentemente necessario evitar a retencao especulativa do imével urbano, imével
este que tem seu preco dimensionado para cima, ao longo do tempo, colhendo os
~ beneficios de investimentos feitos no seu entorno pelo poder publico e também por
agentes privados.

A ocupacado de um terreno ocioso ou abandonado representa um fator de irradiagéo
positiva no seu entorno, acaba com a retengdo especulativa imobilidria nociva ao
interesse da comunidade, ja@ que os proprietarios se beneficiam diretamente da
implantacdo da infra-estrutura basica e dos equipamentos urbanos em seu entorno
imediato.

A lei 10.257/01 - Estatuto das Cidades - possui instrumentos inibidores a manutengéo
dos vazios urbanos e a especulagao imobiliaria, evitando a perpetuidade do exercicio

0Cioso, seja especulativo ou néao.

05. EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS, LEVANTAMENTO PLANI-
ALTIMETRICO DO TERRENO, CAPACIDADE DA INFRAESTRUTURA DE
SANEAMENTO, VIABILIDADE DE ABASTECIMENTO DE AGUA, COLETA DE
ESGOTOS, ABASTECIMENTO DE ENERGIA ELETRICA E TELEFONE, RESIDUOS
SOLIDO, TRANSPORTE PUBLICO:

No capitulo sobre equipamentos urbanos e comunitarios analisa-se a

capacidade do poder publico e das concessionarias publicas em atender a nova
demanda gerada com a implantagdo do empreendimento, no que diz respeito aos
equipamentos urbanos como asfaltamento, consumo de agua, langamento de esgoto,
drenagem de aguas pluviais, sistema de coleta de residuos sélidos, consumo de

energia elétrica e telefonia, agua potavel e esgotamento sanitario.
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A superficie do lote em andlise, do ponto de vista morfolégico & relativamente
homogénea, apresentando topografia com declividade média de 2,5% no sentido norte-
sul, com variagdo de cotas entre 495m e 505m numa extensao de 496m.

Essas cotas, pertencentes ao terreno natural, poderdo vir a ser alteradas em fungéo da
proposta de implantacdo do empreendimento.

A declividade, bem como os dados e analises altimétricas contidas neste relatério,

foram feitos a partir do levantamento planialtimétrico e cadastral, elaborado

por topografo contratado pela empreendedora e cedido para auxiliar na elaboragao
deste estudo (Fig, 02, Foto 06 e anexos).

Foto 08: Deciividade do lote.

No que se refere ao fornecimento de aqua potavel, segundo informagdes

colhidas junto a Companhia de Saneamento do Parana — SANEPAR, concessionaria
responsavel por esses servicos em Londrina, ndo existem problemas técnicos para o

fornecimento ao empreendimento que se pretende para a ocupagédo no lote, que
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devera ser interligada a rede de abastecimento de agua existente localizada na Rua
Clara Nunes, a aproximadamente 450m do lote em estudo, conforme figura 03 e

anexos.
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FIG 02: Levantamento planialtimétrico do terreno.

Quanto ao sistema de esgotamento sanitario, a SANEPAR informa que a
ligacdo sera possivel mediante a extensdo de rede com comprimento a ser levantado
“in loco” até a rede PVC-DN150, localizada no Parque Manella (Cambé), a uma

distancia aproximada de 550m do lote em andlise. Ver Figura 03 e croquis SANEPAR

em anexo.
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Fig. 03: Pontos de interligagdo de agua potavel e esgotamento sanitario — fonte -
SANEPAR.

Com relagdo a drenagem das aquas pluviais, com as construgdes que incidirao

no terreno, teremos obviamente, a diminuigdo da area permeavel do lote (que hoje é
100%), de tal maneira que havera aumento na contribuicdo de aguas para o sistema
publico de galerias pluviais.

Em Londrina, a Lei Municipal preconiza a obrigatoriedade de que nas construgoes
restem pelo menos 20% da area permeavel. A quantidade de agua de chuva que
infiltra no terreno recarrega o lencol freatico e diminui o volume que vai para os rios,

minimizando a contaminagao e o assoreamento dos mesmos.
Portanto o projeto devera apresentar area minima permeavel de 29.942,40m2 (20% da

area total do terreno).
Em frente ao lote em estudo ja existe um sistema de drenagem urbana de aguas
pluviais responsavel pela captagdo no entroncamento das rodovias BR369 e PR445

(fotos 07 a 09), inclusive com o dissipador de energia hidrica implantado logo apés a

nascente do Ribeirao Cambézinho. (foto 10)
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Foto 07: Caixa de captagao de aguas pluviais em frente ao terreno.

Se o projeto de drenagem das aguas pluviais do empreendimento a ser implantado no
lote em estudo for se utilizar da rede ja existente, devera proceder a devida verificagéo
no que tange a capacidade total do sistema com a anuéncia dos 6rgéos publicos
competentes.

Levando-se em conta que a area de cobertura dos barracées, apés a implantacgéo total
do empreendimento previsto € de grande monta (aproximadamente 62.700m2), o
estudo recomenda a implantacdo de sistema de captagdo e reuso de aguas pluviais

como medida mitigadora quanto a impermeabilizagao que ird acontecer no terreno.
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Foto 09: Sistema de drenagem Rodovia 369.
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Foto 10: Dissipador da galeria de aguas pluviais.

Também no que se refere a telefonia, nao existem o6bices para o atendimento ao

empreendimento a ser instalado no lote em estudo.

No que tange ao servigo de fornecimento de energia elétrica, segundo informagdes

colhidas junto a Companhia Paranaense de Energia Elétrica — COPEL, concessionaria

responsavel pelo abastecimento em Londrina, através do oficio resposta

29



o~
Safe engenharia ambiental

01.2011276231287 de 18/11/2011 (cépia anexa), ha viabilidade técnica para

atendimento ao empreendimento.

Com respeito ao consumo de energia elétrica, o empreendedor pretende executar na
edificagdo que é objeto desse estudo providencias tais como:

- Privilegiar a iluminagdo natural para reduzir o consumo de energia e
consequientemente reduzir o impacto ambiental, beneficiando a saiude do usuario da
edificacéo;

- Isolar as fontes de calor e adequar a construgdo no aproveitamento da
irradiacdo solar - Placas térmicas para aquecimento de agua;

- Procurar o melhor equilibrio da relagdo micro clima e topografia entre o ambiente
natural e o artificial (construido).

- Agua quente por aproveitamento térmico dissipadores;

- Sensores de presenga para acionamento de iluminagdo em uso de areas eventuais;

Foto 11: Subestacdo Londrina da COPEL, a 500m do lote.
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No dia 2 de agosto de 2010 foi sancionada a lei 12.305/2010 que institui a Politica
Nacional de Residuos Solidos (PNRS). A lei faz a distingdo entre residuo (o lixo

que pode ser reaproveitado ou reciclado) e rejeito (0o que nao é passivel de
reaproveitamento), além de classificar os residuos de acordo com a sua origem. No
caso do empreendimento proposto, os residuos sao classificados como residuos de
estabelecimentos comerciais e prestadores de servicos.

No empreendimento serdo gerados predominantemente materiais passiveis de
reutilizacdo ou reciclagem tais como embalagens de papel, isopor e plasticos, além dos
residuos organicos oriundos do restaurante.

Serao geradas também lampadas contendo mercurio, estes sdo considerados residuos
perigosos (Classe | - NBR 10.004/2004), neste caso devem ser acondicionados e
armazenados adequadamente e destinados para tratamento especifico.

Para as lampadas fluorescentes é necessario estruturar e implementar sistema de
logistica reversa

A chamada logistica reversa € um dos pontos fundamentais da nova politica nacional
de residuos sélidos, e se constitui em um conjunto de a¢des para facilitar o retorno dos
residuos aos seus geradores para que sejam tratados ou reaproveitados em novos
produtos. De acordo com as novas regras, os envolvidos na cadeia de comercializagéo
dos produtos, desde a industria até as lojas, deverdo estabelecer um consenso sobre
as responsabilidades de cada parte.

A adequacao do empreendimento @ PNRS sera de vital importancia e, para que isto
possa ocorrer de forma equilibrada e em conformidade legal, contratos com
fornecedores e clientes devem prever o atendimento a nova lei, com compartilhamento
das responsabilidades.

Com relagdo ao gerenciamento dos residuos sélidos desde a etapa de coleta até a
disposigao final, ndo havera énus ao setor publico.

De acordo com informagdes dos empreendedores, sera implantada uma central de
triagem e armazenamento para residuos reciclaveis, o que servira para a organizagéo
do recolhimento, acondicionamento, armazenagem e posterior destinagdo dos
residuos.

E importante que o condominio elaborar um Plano de Gerenciamento de Residuos

Soélidos — PGRS, objetivando a gestao adequada dos mesmos.
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Por seu turno, os residuos da construcao civil serdao gerados na fase de

execucgao da obra e eventuais reformas no periodo de pés-ocupagéo.
No caso do empreendimento em questdo, enquadra-se como grande gerador e a este
cabera a Elaboracdo do Projeto de Gerenciamento de Residuos da Construgdo Civil

(PGRCC), que devera ser apresentado devidamente aprovado pelo 6rgdo ambiental
municipal quando da aprovagdo do projeto na prefeitura municipal de Londrina. Além
disso, cabera também ao empreendedor dar a destinagdo correta aos residuos que

serdo gerados.

Compete a Companhia Municipal de Transito e Urbanizagdo — CMTU, o gerenciamento

do sistema de Transporte Coletivo do Municipio de Londrina onde duas empresas

operam o sistema municipal: Transportes Coletivos Grande Londrina Ltda. - TCGLL e
empresa Londrisul.

A regiao do lote em estudo é atendida pela linha 309 - Parque Ney Braga. Atualmente o
itinerario desta linha estd a 580 metros, necessitando da sua extensdao para o
atendimento aos futuros funcionarios do empreendimento.

O sistema de transporte coletivo conta com a integracdo temporal que permite a

integracao entre linhas. O quadro abaixo apresenta a integragéo da linha 309:

ORIGEM ||LOCAL DE INTEGRACAO LINHAS DE INTEGRAGAO

303 —Jardim Tokio
304 -Shopping Com Tour

309 Parque Ney Braga ) )
308 —Campus Via Bandeirantes

314-Jardim Olimpico

Londrina possui um sistema integrado de transporte coletivo, formado por uma rede
composta de terminais de integracéo, linhas troncais, alimentadoras, circulares, radiais
e distritais. O sistema de transporte coletivo também propicia, através do “Sistema
Inteligente de Cobranga de Tarifa e de Gerenciamento Eletrénico de Operagbes de
Transporte Coletivo” (Bilhetagem Eletronica), a integracdo temporal. O usuario que
possui o Cartao Transporte pode fazer a integracdo (de uma linha para outra), em
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qualquer ponto da cidade, desde que respeitado o periodo de até uma hora.

Uma alternativa de transporte coletivo sdo as linhas intermunicipais operadas pela
empresa TIL-Transportes Coletivos que interligam as cidades de Londrina e Cambé.
Na regido do lote em estudo existe a linha Jardim Ana Rosa —Dalto que circula pela
alca que interliga as rodovias 369 e 445 frontal ao terreno . A referida linha podera ser
utilizada pelos futuros funcionarios com origem das duas cidades. (mapa 03).

06. COMPATIBILIZACGAO DO EMPREENDIMENTO COM A INFRA-ESTRUTURA
URBANA EXISTENTE E O SISTEMA VIARIO NA AREA DE VIZINHANCA:

Quanto a infra-estrutura urbana, os concessionarios de servigos urbanos ja se
declararam aptos a atender o empreendimento.

Entendemos que especial atencdo deve ser dada ao sistema viario do entorno para a
implantagdo do empreendimento, que a seguir serdo explanadas no estudo de impacto
no sistema viario.

33



o~
Safe engenharia ambiental

C. ESTUDO DE IMPACTO DE TRANSITO

07. SISTEMA VIARIO, GERAGAO DE TRAFEGO E VIAGENS, DEMANDA POR
TRANSPORTE PUBLICO E DISTRIBUIGCAO NO SISTEMA VIARIO:

07.1. Introducgéao:

O presente relatério tem por finalidade apresentar os Estudos de Trafego que foram
realizados, visando a implantagido de um condominio denominado Centro Logistico de
Armazenamento e Distribuicdo a ser implantado no lote 84-1 Gleba Ribeirdo Cambé,
com acessos pelas rodovias PR445 e BR369, em Londrina/PR.

O objetivo do presente estudo € identificar os impactos sobre o trafego do sistema
. viario do entorno em decorréncia da implantagdo do projeto, além de verificar a
viabilidade e propor a implantagdo de medidas de natureza fisica e/ou operacional,
tanto para absorver os efeitos desse impacto quanto para obter melhorias gerais para
acesso ao novo empreendimento, bem como no trafego do entorno.

07.2. Sistema viario:
A regido onde se localiza o terreno em andlise é cortada por dois eixos viarios

importantes, Rodovia PR 445, e Rodovia BR 369, vias estas que interligam a regiéo ao
estado de Sao Paulo pela prépria BR 369 , no sentido leste via Ourinhos e no sentido
norte, via Marilia, ao noroeste paranaense, sentido Maringa e ao sudeste do Parana,
no sentido a capital do estado.

O lote em analise esta localizado em frente ao trevo Londrina/ Cambé, responsavel

' pela distribuicao do fluxo viario mencionado acima. (foto 08)

07.2.1. Eixos Estruturantes:
Eixo Rodoviario Norte/Sul

Rodovia Celso Garcia Cid — PR 445.

Rodovia que faz divisa com o lote em andlise numa testada de aproximadamente 200
metros, possui faixa de dominio de 60,00 metros.

Interligagdes: ao norte, Lins, Marilia, Sdo José do Rio Preto, regido noroeste paulista e

ao sul com Curitiba litoral paranaense e estado de Santa Catarina.
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Eixo Rodoviario Leste/oeste
Rodovia do Café - BR 369.
Rodovia com faixa de dominio de 60,00 metros. No sentido leste faz interligacdo com o
estado de Sao Paulo via Ourinhos, e no sentido oeste com Maringa, Campo Mouréo,

Cianorte, Paranavai dentre outros municipios da regiao.

20Eye
gitalGlobe

l)ﬂas das.amagens 26 de Mai de 2

Foto 12: Sistema viario na reglao do Iote Fonte Google Earth
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07.3. Base de estudo:

07.3.1. Sistema viario analisado:

O presente estudo tomou como base o projeto (planta anexa) a ser implantado,
conforme ja descrito anteriormente, que indica acessos veiculares pela Rodovia BR
| 369 através de baia de desaceleracao posicionadas na Rua marginal a ser executada
ao longo da testada do lote e com saida pela referida marginal com faixa de aceleragéo
com acesso a Rodovia PR 445, conforme Projeto de Acesso Rodoviario aprovado em
31/08/2011 pela Concessionaria Triunfo/Econorte junto ao DER/PR. (Ver anteprojeto

anexo)

07.4. Descrigao do Trafego Atual:

O terreno em questao esta posicionado no cruzamento das Rodovias BR369 e PR445.
A BR 369 é constituida de duas pistas de rolamento/acostamento em cada sentido de
trafego ao passo que a PR445 apresenta uma pista de rolamento/acostamento no
trecho adjacente ao lote em estudo, sendo que em ambas as rodovias n&o acontecem

problemas de carregamento de trafego.
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Com relacao aos pontos de conversées (retorno) para acesso ao empreendimento, os
mesmos se localizam respectivamente em frente 4 Industria Cacique de café soluvel
(distancia aproximada = 2.200m) em Londrina e em frente ao Parque Residencial Ana
Rosa em Cambé (distancia aproximada = 2.600m) e ambos apresentam condigbes
satisfatérias para a viabilizagdo das manobras, como no caso em frente a Cacique
Solavel, com um sistema semaforizado e de geometria adequados a seguranga (Foto
13). No caso do retorno frontal ao Parque Ana Rosa existe baia de desaceleracdo e

acomodacao viabilizando a conversao de quaisquer tipos de veiculos. (Foto 14)

2011 inav/Geos
Image @ 201 2 ;. T
> O \:\I\

2011 MaplLink:Tele Atlas

Data das imagens. 26 de Mai de 2008 23°17'31.80°S 51°12'66 1270 elev 602 m Altitude do ponto de visao 789 m

Foto 13: Intersecdo em frente a Cacique Solavel.
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(5, ¢ »:.;l\'

Datas das imagens 14 de'Out 2008 - 1 S 1 169.83°C elev@601 m Altitude do ponto de visé

Foto 14: Retorno em frente ao Parque Ana Rosa (Cambé). Fonte Google Earth

07.4.1. Trafego gerado pelo empreendimento:

07.4.1.1. Informagdes do empreendimento:

Conforme informagdes dos empreendedores, apds a consolidagdo do condominio, com
sua capacidade total instalada, o mesmo ira gerar 300 viagens/dia, distribuidas ao
longo das 24 horas, em trés turnos de funcionamento.

Quanto aos veiculos leves (passeio — carros e motocicletas), o condominio prevé 2.500
funcionarios (em trés turnos), porém boa parte deles ndo se utilizardo de veiculos

préprios para acessarem ao trabalho.
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07.4.2. Distribuicao espacial do trafego gerado:

A distribuicdo espacial do volume de trafego gerado foi feita com base nos potenciais
de cada regido, e nas facilidades oferecidas pelas vias de acesso.

Considerando-se, a partir do projeto arquiteténico, que o empreendimento possuira
entrada pela Rodovia BR 369 e saida pela Rodovia PR 445 foram realizadas as
analises da distribuicdo espacial global das viagens, conforme descrito a seguir.

07.4.2.1. Detalhamento das rotas de acesso de chegada:

O acesso ao empreendimento se dara pela Rodovia BR 369, no inicio do lote em
estudo. Para os veiculos que se deslocam pela PR445, tanto no sentido norte/sul
-~ (Warta p/ Cambé), quanto no sentido sul/norte (vindo de Curitiba),assim como também
aqueles que vierem no sentido sudoeste/leste (Maringa), acessardo o empreendimento
utilizando o retorno na intercessdo semaforizada posicionada a aproximadamente
2.200m, em frente a Companhia Cacique de Café Soluvel.

O segundo caminho de acesso ao empreendimento sera feito pelos veiculos que
trafegam no sentido leste/oeste (Ourinhos) pela rodovia BR 369. Para esses veiculos o
acesso acontecera de maneira direta através de baia de desaceleragdo para acesso a
Rua Marginal ser implantada frontalmente ao terreno. (Ver mapa 04 e projeto de

acessos anexos)

07.4.2.2. Detalhamento das rotas de acesso de saida:

A saida do empreendimento sera pela PR 445 e acontecera da seguinte forma:

Para os veiculos que seguirdo para o sul, no sentido Curitiba, para oeste (Maringa) e
também para o estado de Sao Paulo /Ourinhos, deverao seguir até o retorno situado a
aproximadamente 2.600m, em frente ao Parque Residencial Ana Rosa em Cambé (Av.
Antonio Raminelli — foto 14).

Para os veiculos que seguirdo para o estado de Sao Paulo/Assis — Marilia, a saida &

direta para aquele sentido. (mapa 04).

39



o~
S afe engenharia ambiental

07.5. Area de Estacionamento:

De acordo com a legislagdo municipal, lei 7.485/98 — anexo 03, que estabelece o
nimero de vagas de estacionamento levando em consideragdo area construida e tipo
de atividade, o empreendimento devera ter no minimo 413 vagas de estacionamento,
considerando uma vaga a cada 150 m2 de area construida (barracdes). Conforme
proposta de implantagdo apresentada, o empreendimento oferecera 384 vagas de
estacionamento sendo 151 vagas para veiculos de pequeno porte (leves), e mais 233
vagas para veiculos pesados, apresentando defasagem de 29 vagas.

Vale lembrar que ndo existem locais externos a area do lote em estudo que
possibilitem o estacionamento de veiculos, sejam eles leves ou pesados.

07.6. Conclusoes:

Podemos concluir que o sistema viario existente no entorno do lote em estudo & dotado
de condigdes seguras de retorno e acesso ao novo empreendimento, cujos acessos de
entrada e saidas ja se encontram aprovados. (copia em anexo). Importante ressaltar
também que, com as providencias que deverdo ser tomadas - as quais estdo descritas
neste estudo - a implantagdo do empreendimento previsto para o lote em estudo nao

ird causar queda na velocidade diretriz das rodovias.
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07.7. Recomendacgoes:

Nesse item serado detalhadas as agdes mitigadoras de forma a adequar o impacto do
empreendimento, e de maneira a nao afetar a fluidez do transito da area de influéncia,
podendo-se concluir que a alternativa projetada, em conjunto com as acgoes

mitigadoras, soluciona os impactos da implantacéo do projeto.

07.7.1. Recomendacgdes de agcdes mitigadoras:

Foram estudadas, na alternativa projetada para os sistemas viarios de acesso, em
funcao da distribuicdo do trafego gerado no sistema viario local, agées mitigadoras, de
forma a minimizar o impacto do empreendimento no sistema viario da area de
influéncia, como o exposto a seguir:

e Rodovia PR-445: Melhoria na iluminagdo no ponto de conversdao em frente ao
Parque Ana Rosa;

e Rodovia BR 369: Melhoria na iluminagdo no ponto de conversdo em frente a
industria Cacique de café solavel,

e Implantacdo de sinalizagdo nas vias publicas, de forma a direcionar
corretamente o motorista ao destino do empreendimento de maneira a evitar o
alongamento da viagem;

e Implantagdo de sinalizagdo interna de forma a informar ao motorista sua melhor
opcao de saida e encaminhamento ao seu destino;

e Readequacédo de itinerario de linha de transporte coletivo para atendimento ao
empreendimento;

e Implantagdo de ponto de Onibus frontal ao empreendimento que podera
acontecer na area a ser municipalizada de maneira que possibilite seguranga ao
usuario;

e Implantagao de barreira natural (vegetacdo) objetivando mitigar a irradiagéo de

ruidos gerados na operagao de carga/descarga.
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08. IDENTIFICAGAO E AVALIA(}I'-'\()~ DOS IMPACTOS NA AREA DE VIZINHANGA
DURANTE A FASE DE IMPLANTACAO:

08.1. Canteiro de Obra:

Deverdo ser instaladas unidades de tratamento (tanque séptico combinado com
filtracao anaerdbia) de efluentes liquidos ou “banheiro quimico” para o canteiro de
obras obedecendo a normas da ABNT e a legislagéo vigente de ambito municipal.

08.2. Geragao de efluentes gasosos e material particulado:

As atividades de construgao implicam na operagédo de equipamentos no canteiro de
obra e nas frentes de servigo e no aumento do trafego de veiculos pesados, decorrente
da necessidade do transporte de insumos e outros materiais.

Portanto todos os caminhdes deverao ter vistoria rigorosa, com lonas para retencdo de
material particulado ou entulho de demoli¢édo, e na saida do canteiro de obra, esguicho
de agua junto aos pneus e carroceria para retirada de poeira que poderia ser
depositada nas vias de acesso.

Os impactos durante o periodo de obra s&o classificados como de ocorréncia imediata
e abrangéncia local, temporarios, reversiveis e de baixa magnitude.

Para estes impactos as medidas mitigadoras adotadas, deverao ser o monitoramento e
a limpeza periédica do canteiro de obra e uma frota de veiculos em condigbes

adequadas de forma a evitar a emissao de particulados.

08.3. Geragao de Ruidos e Vibragodes:

As atividades de construgdo, como a utilizagdo de equipamentos nas obras, deverao
ser monitoradas e estar dentro dos padrées de ruidos permitidos. Alteragdées nos niveis
de emissao de ruidos poderao ocorrer durante a fase de demoligcdo e construgéo, em
diferentes graus de intensidade, porém sempre dentro do horario permitido em lei.

Este impacto & considerado de ocorréncia imediata e abrangéncia local, sendo,
entretanto temporario, reversivel e de baixa magnitude, tendo em vista os atuais niveis

de ruido na regiao afetada.
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08.4. Interrupcao na Rede de Infraestrutura Urbana:

Deverao ser identificadas e mapeadas as interferéncias com tubulagdes de agua,
esgoto, cabos elétricos e telefonicos, rede de drenagem de aguas pluviais e demais
instalagdes superficiais ou subterraneas antes do inicio das obras.

Deverao ser contatadas as concessionarias de servigos publicos (saneamento, energia
elétrica, telefonia etc.), e se for necessaria, a remogdo e ou relocacdo de dutos
telefonicos, rede de energia elétrica, tubulagbes de agua ou esgoto e outras
instalagcées, serdo realizadas com assisténcia e a permissao da respectiva companhia
concessionaria e mediante informacéao prévia a Prefeitura e principalmente a populagao
local.

08.5. Prevencao de acidentes:
Todas as areas do canteiro de obras e acessos deverado ser devidamente sinalizadas

de acordo com as normas e legislagao pertinente, objetivando evitar acidentes.

09. IDENTIFICAGAO E AVALIAQI\O DOS IMPACTOS NA AREA DE VIZINHANGA
DURANTE A FASE DE OPERAGCAO:

09.1. Efluentes Liquidos:

Os efluentes liquidos gerados na fase operacional do empreendimento deverédo ser
encaminhados para a rede de esgotamento sanitario a ser interligada no sistema
existente na regido. A gordura, se houver, devera ter pré-tratamento através da CGE -
Caixa de Gordura Especial.

09.2. Drenagem:
As aguas pluviais deverdo ser encaminhadas para o sistema de drenagem a ser
executado e ap6s acumulacao nos reservatorios de retardo situados dentro do terreno

do empreendimento deverao ser destinadas a rede publica existente.

09.3. Residuos sélidos:
Os residuos solidos gerados durante a operagcdao do empreendimento deverdao ser
segregados na origem, acondicionados, armazenados nos locais especificos e

finalmente encaminhados para destinagdo adequada conforme o PGRS.
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09.4. Impacto das atividades de operagao sobre a receita tributaria:

Havera incremento na receita tributaria do Municipio de Londrina, principalmente, da
arrecadacao de impostos vinculados a circulagdo de mercadorias (ICMS), a aquisicéo
de produtos industrializados (IPl) e a prestacdo de servigos (ISS), assim como nos

demais impostos, a nivel municipal, estadual e federal.

10. CONCLUSAO:

Concluimos com relagédo a implantagdo de um Condominio de Centros de Distribuicdo,
Logistica e Armazenagem no Lote 84-1 — Gleba Ribeirdo Cambé - Municipio de
Londrina/PR, que os impactos na fase de implantagdo caracterizam-se por serem de
carater transitorio, reversiveis e de baixa magnitude, passiveis de serem minimizados
com as medidas mitigadoras descritas neste relatorio.

Os impactos advindos da fase de operagao sao basicamente aqueles no sistema viario,
que serdo equacionados com as medidas ja tomadas em projeto somadas as
proposi¢cdes contidas no Relatério de Impacto de Transito.

Na andlise dos parametros urbanisticos, o projeto devera atender integralmente a
legislagdo em vigor.

No resultado final temos um saldo positivo, com a ocupac¢éo consciente de um terreno
que passara a gerar emprego e renda, sem afetar a qualidade ambiental do entorno e
nem tampouco a qualidade de vida da vizinhanca.
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Realizacédo

Safe Engenharia Ambiental Ltda.
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Companhia Paranaense de Energia

Protocoio : 01.2011276231287
Londrina, 18 de novembro de 2011.

MRV LOGISTICA E PARTICIPAGOES S/A
AV. RAJA GABAGLIA, 2708 SALA 304
BELO HORIZONTE

30494-170 -MG

VIABILIDADE TECNICA PARA IMPLANTACAO DE REDE DE ENERGIA ELETRICA DA COPEL

Em atendimento & sua solicitagio, comunicamos que ha viabilidade técnica para implantagdo de rede de energia elétrica no
smpresndimento abaixo identificado:

Empreendimento | EMPREENDIMENTO COMERCIAL

Local SITUADO NO LOTE 84-1 DA SUBDIVISAO DO LOTE 84 NA GLEBA RIBEIRAO CAMBE - TREVO
DA BR 369 COM PR 445
Municipio Londrina Unidades 38 ’

Informamos ainda que para a determinacgo do custo da obra e de seu prazo de execugado & necessaria a apresentacao de
projeto definitivo do empreendimento, devidamente aprovado por orgéo compelente.

Atenciosamente,

MARCOS AND

VPOLNA - Div. Projétos e Obras Londrina

Div. Projeios & Obras Londrina - R Chile 10-A - CEP 86010-230 - Londrina - PR - Fone : 0800 51 00 116 www.copel.com
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ﬂrﬁ Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina
PROCESSO N°. 32.513/2011
CP N° 110/2011

Consulta Prévia de Viabilidade Técnica

www londrina.pr.gov.br/ippul/planejamento

Requerente: Imbobiliaria Santamérica S/C Ltda.
Data de Expedicdo: 02/06/2011

Lote: 84-1 Quadra: - - -
Loteamento: - -- Gleba: Cambé
I-IDENTIFICAGAO DO LOTE:

( ) FORMACAO ROCHOSA ( ) ALTA TENSAO ( ) AREAS ALAGADICAS
{ )} CONSTRUCOES ( ) VEGETACAO NOTAVEL ( ) FUNDO DE VALE
( ) OUTROS

Obs.:

C) AVAUACAO DA AREA E DO ENTORNO:

I-ELEMENTOS QUE REPRESENTEM RISCOS A SEGURANCA DE PESSOAS E AO AMBIENTE:

Nao existe nenhum elemento que represente risco a seguranga de pessoas € ao ambiente.
[] O empreendimento deverd respeitar a faixa de protecdo de linha de alta tensdo.

[] O empreendimento deverd respeitar a faixa de preservagao paraleia ao manancial de
abastecimento de agua.

II-TRACADO UM CIiRCULO DE RAIO DE 1500 METROS, CENTRADO NA GLEBA A LOTEAR, PELO
MENOS 25 % DOS LOTES EM LOTEAMENTOS VIZINHOS DEVEM ESTAR OCUPADOS HA MAIS DE 5
ANOS.

(X) EXISTE ESTA OCUPACAO.

( ) NAOQ EXISTE ESTA OCUPACAO.
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HI-EXISTENCIA DE ESCOLA NUM RAIO DE 800 METROS, CAPAZ DE ABSORVER 20 % DA DEMANDA
DO NOVO EMPREENDIMENTO:

(X) NAO EXISTE ESCOLA.

( ) EXISTE ESCOLA, MAS NAO TEM CAPACIDADE DE ABSORVER MAIS ALUNOS E NAO TEM AREA
PARA AMPLIACAO.

( ) EXISTE ESCOLA, MAS NAO TEM CAPACIDADE DE ABSORVER MAIS ALUNOS E TEM AREA PARA
AMPLIACAO.

() EXISTE ESCOLA, TEM CAPACIDADE DE ABSORVER MAIS ALUNOS E NAO TEM AREA PARA
AMPLIACAO.

{ ) EXISTE ESCOLA, TEM CAPACIDADE DE ABSORVER MAIS ALUNOS E TEM AREA PARA
AMPLIACAO. :

Fica o empreendedor responsavel por caucionar perante o municipio na forma da lei
previamente @ aprovacgdo do loteamento, uma area a ser escolhida de comum acordo entre
loteadora e secretaria de obras, de valor equivalente ao numero de salas de aula estipulado
pela Secretaria de Educacdo.

IV-INVESTIMENTOS PUBLICOS:

» QUANTO AS VIAS DE ACESSO: Rodovia Celso Garcia Cid-PR445/Avenida Tiradentes-BR349
(X) OBRAS DE GALERIAS DE AGUAS PLUVIALS.

(X) OBRAS DE TERRAPLENAGEM.

(X) OBRAS DE PAVIMENTACAO ASFALTICA. «

(X) PONTES, VIADUTOS OU BUEIROS CONSTRUIDOS OU ADEQUADOS PARA TRANSPOSICAO DE
CORREGOS, ESTRADAS, VIAS FERREAS OU QUALQUER OBSTACULO FiSICO.

{X) INSTALACAO DE ILUMINACAO PUBLICA.

{X) GUIAS E SARJETAS.

(X) REMANEJAMENTO OU EXTENSAO DE LINHAS DE ENERGIA ELETRICA.

(X)AGUA POTAVEL

(X) ESGOTO

Fica o empreendedor responsdavel por sanar os itens acima a fim de dar prosseguimento
no processo de parcelamento.

V-OUTROS INVESTIMENTOS:

{X) CONSTRUCAO DE ESCOLAS, CRECHES, POSTOS DE SAUDE E OUTROS PROPRIOS PUBLICOS
DESTINADOS AO ATENDIMENTO AS NECESSIDADES BASICAS DA COMUNIDADE. Escola vide item il
Creche: 4.200,00 metros Posto de sadde: 4.000,00 meiros
(X) CONSTRUGCAO DE SISTEMAS INDIVIDUALIZADOS DE COLETA E TRATAMENTO DE ESGOTO
SANITARIO OU EXTENSAO DE EMISSARIOS PARA INTERLIGACAO NA REDE EXISTENTE.
(X) SISTEMA DE COLETA £ TRATAMENTO DE EFLUENTES INDUSTRIAIS
Fica o empreendedor responsavel por sanar a destinacdo das efluentes residenciais
devidamente aprovadas pelos rgaos ambientais SEMA e IAP.
Obs.: Para ocupagdo ndo residencial, ndo serd necessdrio prover equlpcm\\enlos de
educacao. \
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Zoneamento: 7C-5
DENSIDADE POPULACIONAL: Média

USO DO SOLO: R, AR, CS, GRD, IND.1.1, PGT.

TAXA DE OCUPACAO: 80% da drea livre do lote nos 3 primeiros pavimentos, inclusive o térreo,
quando uso comercial ou industrial e 50% nos demais.

COEFICIENTE DE APROVEITAMENTO: 1,6

RECUOS: Frontal = 15,00 m (lote voltado para Rodovia Oficial) de acordo com inciso Vi art.
24, Lei 7485/98): laterais e fundos calculados de acordo com o inciso V do artigo 24 da Lei
7485/98.

N.° MAXIMO DE PAVIMENTOS: Conforme taxa de ocupacao e coeficiente de
aproveitamento.

LARGURA DAS VIAS DE CIRCULACAO: Rodovia Celso Garcia Cid — PR 445= faixa de dominio
de 60,00 metros;
Avenida Tiradentes — BR369= faixa de dominio de 60,00 metros.

AREAS DE PRESERVAGCAO AMBIENTAL PERMANENTE: Conforme os artigos 29 e 30 da Lei
7483/98. ;

INFRA-ESTRUTURA URBANA EXIGIDA: Conforme o artigo 50 da Lei 7483/98.

UNIDADE PERMITIDA EM RELACAO A AREA SUBDIVIDIDA: Lote minimo de 450,00 m?, com
frente e largura média de 15 metros devendo os lotes de esquina fer no minimo 20 metros.
Obs.: A edificacdo destinada a habitacdo obedecerd as normas previstas para a ZR-3.

INDICAGAO APROXIMADA, EM CROQUI, DO SISTEMA VIARIO PREVISTO: De acordo com a
planta de viabilidade técnica em anexo.

Rodovia Celso Garcia Cid — PR 445= faixa de dominio de 60,00 metros, sendo 30,00 metros
para cada lado do seu eixo;

Avenida Tiradentes — BR369= faixa de dominio de 60,00 metros, sendo 30,00 metros para
cada lado do seu eixo.

Obs.1: No que se refere G municipalizagdo das dreas publicas, deverd ser atendido o art. 31 da Lei
7483/98.

Obs.2: As informacoes desta Consulta Prévia de Viabilidade Técnica, quantos aos aspectos
legais, esiGo relacionadas & legislagdo em vigor na data de expedicdo e ndo asseguram
direitos para eventual mudanga da legislagdo. As direfrizes serdo andlisadas considetanglg a

legislagGo em vigor quando da sua andlise, conforme for determinado pela !e/g\idacﬁo ;’
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VI-DOCUMENTOS PARA DIRETRIZES:

> REQUERIMENTO EM NOME DO PROPRIETARIO

>

VVVVVV

DO TERRENO DIRECIONADO AO PREFEITO
DO MUNICiPIO, PEDINDO APROVACAO DE DIRETRIZES:

CERTIDAO ATUALIZADA DO CARTORIO DE
PROPRIETARIO:

IMPOSTO (IPTU OU INCRA);

REGISTRO DE IMOvEs EM NOME DO

SE EXISTIR EDIFICACAO APRESENTAR ALVAR
ANUENCIA COPEL E SANEPAR:

SONDAGEM E PERCOLACAO:

CONSULTA PREVIA:

A DE LICENCA DE DEMOLICAO:

LICENCA PREVIA DO IAP.




RAIO DE 800 METROS

IPPUL - INSTITUTO DE PESQUISA E PLANEJAMENTO URBANO DE LONDRINA
Assunto: LOTE 84-1 ]Escala: SEM ESCALA
iPPUL )
3 Local: GLEBA CAMBE Data: 02/06/2011
. Gerente de Planejamento Fisico-Territorial iDiretor: Diretora-Presidente:
X ROSALY TIKAKO NISHIMURA GILSON JACOB BERGOC REGINA CELIA DOS SANTOS NABHAD




