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1. APRESENTAGCAO

1.1. OBJETIVO

O Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV- segue as recomendacdes
constantes da Lei Federal no. 10.257, aprovada em 10/07/2001 e em vigor
desde 10 de outubro do mesmo ano (ver artigos 36 a 38). Esta lei, conhecida
pelo nome de Estatuto da Cidade, regulamenta o Capitulo de Politica Urbana da
Constituicdo Federal de 1988, estabelecendo diretrizes gerais e apresentando
instrumentos a serem utilizados pelos governos municipais e as comunidades

locais.

Este estudo tem como objetivo atenuar os conflitos de uso e ocupagéo do
solo, criando uma nova possibilidade de intermediacado entre os interesses dos
empreendedores urbanos e a populacédo diretamente impactada, contemplando
os efeitos positivos e negativos do empreendimento quanto a qualidade de vida

da populacao residente na area em torno e suas proximidades.

1.2. JUSTIFICATIVA

A populagao tem, sem duvida, a nogao de impacto. No entanto, raramente
as avaliagbes técnicas sobre essa tematica coincidem com o reconhecimento
coletivo. Dessa forma, € muito comum a ocorréncia de conflitos, nos quais ha

divergéncia, real ou aparente, dos pontos de vista e dos interesses de grupos.

O reconhecimento da existéncia e a gravidade de um impacto
estabelecido por grupos advém da importancia que eles dédo ao elemento em
disputa. Usualmente, o senso comum reduz os elementos a bens materiais, mas
o julgamento e valorizagdo do impacto também se embasam na percepg¢éo, nas

crencas, na situacao de poder ou na representacdo que mobilizam os atores.



Assim, para o referente estudo foi necessario reconhecer e trabalhar as
divergéncias, procurando solugdes conjuntas. Solicitado por 6rgdos municipais
competentes, o Estudo de Impacto de Vizinhanga trouxe um novo instrumento
de controle da Politica Urbana disciplinado nos artigos 36 a 38 do Estatuto da
Cidade (Lei n°® 10.257/01), € semelhante ao Estudo de Impacto Ambiental (EIA),
mas, voltado as questbes urbanisticas. Para a elaboracdo do Estudo do
Empreendimento, foram estabelecidas metodologias aplicadas no Estudo de
Impacto Ambiental (EIA/RIMA), sendo que a determinagdo de uso de cada

metodologia foi especifica para cada caso que se apresenta.



2. IDENTIFICAGAO DA OBRA

HIGINA FABIANA DE OLIVEIRA
AVENIDA SANTOS DUMONT, 1035
JARDIM BOA VISTA

LONDRINA PR.

CEP: 86.039-090

21.  LOCALIZACAO

O empreendimento situa-se na esquina da Avenida Santos Dumont (seta
branca), numero 1.035, com a Avenida Luiz Rosseto (seta amarela), Jardim Bom
Vista em Londrina — PR, onde antes se situava o Salva Vida Emergéncias

Médicas.

Figura 01: Microlocalizagao do Empreendimento.



2.2. SOLICITADO COM ESTE EIV

Este Estudo de Impacto de Vizinhanga € referente ao N° Processo
87361/2011 e data de criagao 16/12/2011, para aprovagao do exercicio da
atividade caracterizada como de educacao infantil, pré-escola e ensino

fundamental em um local de Zona Comercial 6.

A planta apresentada ndo estava compativel com a existente no sistema
municipal, pois a que se encontrava junto ao 6rgdo responsavel era de outra
localidade, apds atualizagdo é apresentada em anexo a planta de acordo com

este orgéo.

A planta apresenta o alvara do ano de 1995, sendo assim anterior a Lei
N° 7.485, de 20 de Julho de 1998, cuja sumula dispdée sobre o Uso e a
Ocupacéo do Solo na Zona Urbana e de Expansao Urbana de Londrina, e da
outras providéncias, assim de acordo com o Art. 93 desta lei, “Ficam mantidos
os alvaras de construcdo e de licenga expedidos em conformidade com a
legislagao anterior e aqueles cujo requerimento tenham sido protocolados até a

data de publicacao desta lei”.

2.3. DESCRICAO

O empreendimento esta registrado para a utilizagdo na atividade de
educacao infantil, pré-escola, ensino fundamental, conforme o Comprovante De

Situacado Cadastral em anexo.

E utilizada agua proveniente da SANEPAR e apresenta apenas esgoto

doméstico, que € destinado a rede de esgoto inteiramente.

O horario de funcionamento tem inicio as 07h30min com término as
18h30min, tendo como horarios de maior fluxo de veiculos os intervalos entre
7h15 min - 7h45 min, 12h00min - 13h15min e entre 17h30min — 18h00min, com

uma média de 30 segundos por crianga no embarque/desembarque, gracas ao
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amplo espacgo para esta atividade. Para amenizar ainda mais o fluxo de carros
na regido conta-se também com dois veiculos (15 alunos cada), para transporte
de alunos de suas residéncias para este e novamente retornar para as

residéncias.

O imodvel possui uma estimativa de contar confortavelmente com 300
alunos de ensino fundamental divididos em dois periodos, contando para isso

com 15 salas de aula e 22 funcionarios diretos.

Conta com um espaco para auditorio/cinema, recepgao, secretaria,
coordenacao, laboratério, direcdo, patio, espago reservado para professores,
aléem de uma ampla area de lazer, quadra poliesportiva, garagem interna rotativa
para cinco veiculos para embarque e desembarque, além de uma ampla area
externa pelas duas Avenidas principais de acesso (Santos Dumont e Luiz

Rosseto).

Figura 02: Vista frontal do terreno.



3. ART. 155 LEI N° 10.637, DE 24/12/2008

‘O EIV devera contemplar os aspectos positivos e negativos do
empreendimento sobre a qualidade de vida da populagéo residente ou usuaria
da area em questédo e seu entorno, devendo incluir, no que couber, a analise e

proposi¢do de solugdo para as seguintes questoes:
l. adensamento populacional;
1. uso e ocupacéo do solo;
1. valorizag&o imobiliaria;
IV.  areas de interesse historico, cultural, paisagistico e ambiental;

V. equipamentos urbanos, incluindo consumo de agua e de energia
elétrica, bem como geragdo de residuos sodlidos, liquidos e efluentes de

drenagem de aguas pluviais;
VI.  equipamentos comunitarios, como 0s de saude e educagéo;

VIl.  sistema de circulagéo e transportes, incluindo, entre outros, trafego
gerado, acessibilidade, estacionamento, carga e descarga, embarque e

desembarque;
VIIl.  poluigdo visual, sonora, atmosférica e hidrica;
IX. vibragéo;
X. periculosidade;
Xl.  geragéo de residuos solidos;
Xll.  riscos ambientais;
Xlll. impacto soécio-econémico na populagcdo residente ou atuante no

entorno; e
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XIV. impactos sobre a fauna e flora.”

Tendo estes como pontos primarios para serem atendidos neste EIV,
abaixo estao tratados os pontos que cabem ao caso do estudo de impacto para

a vizinhanga ao empreendimento de estudo.

3.1. ADENSAMENTO POPULACIONAL

A regidao possui 283,07 hectares contando com uma populagdo de 3945
habitantes, densidade de residéncias de 4,5 unidades/ha contando com 2
estabelecimentos industriais e 188 comerciais (dados retirados do Atlas

Ambiental de Londrina).

3.2 USO E OCUPAGAO DO SOLO

O imovel esta localizado na regidao identificada como Zona Comercial 6
(ZC-6), onde de acordo com a Lei Municipal 7.485/98 esta caracterizado da

seguinte maneira:

“Art. 25. Na Zona Comercial 6 o lote e a edificacdo deverdao obedecer as

seguintes normas, além das de ordem geral:
| — lote minimo de 250,00 m? (duzentos e cinquenta metros quadrados);

Il — frente e largura média de 10 m (dez metros), devendo os lotes de

esquina ter no minimo 13,0 m (treze metros);
Il — coeficiente de aproveitamento: 2,0 (dois virgula zero);

IV — taxa de ocupagdo de 80% (oitenta por cento) do lote nos dois
primeiros pavimentos, inclusive o térreo, ndo ultrapassando a altura maxima de

7,560m (sete metros e cinquenta centimetros) sobre o nivel de passeio.
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V — recuo de frente 5,0m (cinco metros), sendo os recuos laterais e o de

fundo calculados de acordo com os artigos 43 e 44 desta lei.

Paragrafo unico. As edificagbes mistas deverdo atender aos pardmetros
da zona comercial, e as edificacbes estritamente residenciais deverdo adotar as

normas para a zona que as envolve.”

3.3. VALORIZAGAO IMOBILIARIA

Na regido leste, a disponibilidade de infraestrutura e equipamentos
urbanos, a consolidagdo de antigos bairros e a oferta de glebas a baixo custo

incentivaram o parcelamento no espigao da Av. Jamil Scaff.

Apos uma melhor analise da regido, foi evidenciado que a microrregiao
esta em constante alteragdo devido a possuir uma maior procura e
desenvolvimento nos ultimos anos, e as ruas do entorno do empreendimento
sao vias muito acessadas para trabalhadores e afins, a partir de uma pesquisa
com a populacao local pode-se afirmar que uma escola nessa localidade pode
ser muito vantajosa, além da prépria regido, existe o beneficiamento aos

préprios trabalhadores (pais) que diariamente ja passam por essas vias.

Foi observado também que grande parte dos clientes € de origem da
microrregido observada neste estudo, causando assim o aquecimento do

mercado local, causando a valorizagao da regiéo.

A regido é marcada pelo alto crescimento comercial e de variados
seguimentos, e conta com clinicas e restaurantes no seu entorno, assim o
empreendimento tratado aqui € de muita importadncia para a regidao, pois esta
favorecendo seu maior desenvolvimento além dos empregos gerados para a

populacéao local.

A Avenida Santos Dumont em conjunto com a Avenida Juscelino

Kubitscheck, sdo as principais vias de chegada/saida, e tendo dentro de um
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periodo relativamente curto uma melhora em sua estrutura de pavimentacao
para melhorar a via para os londrinenses que trafegam pelas mesmas. A
Universidade Tecnoldgica Federal (UTF-PR) e o Aeroporto Governador José
Richa, fez com que a regido tivesse um maior incentivo para seu crescimento,

melhorando assim sua infraestrutura, comércio, moradias, etc.

3.4. AREAS DE INTERESSE HISTORICO, CULTURAL,
PAISAGISTICO E AMBIENTAL;

O Aeroporto de Londrina € o maior ponto de interesse da regido e esta
classificado na 22 categoria, classe C. A area da pista de taxi é de 1180 x 23m,
totalizando uma area de 27.140 m? e a pista de pouso e decolagem é de 2100 x

45m, totalizando uma area de 94.500 m?2.

Esta proximo também ao Lar Analia Franco, Corpo de Bombeiros
(Infraero), Salva Vidas SOS, Ministério da Agricultura Pecuaria e Abastecimento,

entre outros.

A proximidade com areas de pracas e areas arborizadas, como a Praga
Concepcion del Paraguay e a Praga Nishinomiya, faz com que o aspecto

paisagistico e ambiental seja um fator positivo e atrativo.

Sabendo que a concentragdo de muitos edificios em uma determinada
regido pode interferir na ventilagao e insolagao natural dos terrenos vizinhos, o
que pode contribuir negativamente ao conforto ambiental, pode-se garantir que o
fator ventilagdo nado sofrera impacto significativo, ja que é constatado que o
empreendimento se trata de uma construgdo com altura de dois andares e por

possuir uma distancia consideravel para as propriedades ao redor.
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3.5. EQUIPAMENTOS URBANOS

Apresenta um consumo de em média 22,54 m? por dia de agua, toda ela
sendo proveniente da rede de distribuicdo da Companhia de Saneamento do

Parana - SANEPAR, a qual atende 100% da populagéo urbana.

E previsto um despejo diario de 18 m? por dia, sendo ele proveniente de
esgoto sanitario resultante do uso da agua em fungédo de habitos higiénicos e
necessidades fisiologicas, ja que ndo € utilizada agua em outros processos,

sendo este direcionado e coletado para a rede coletora de esgoto (Sanepar).

E apresentado também um sistema de coleta de agua de chuva, assim
esta sera canalizada e direcionada para a galeria municipal, ndo gerando assim

possivel alagamento no patio existente.

Atendido pela Companhia de Saneamento do Parana — SANEPAR, o
sistema de coleta e tratamento de esgoto doméstico do Municipio é feito por

redes coletoras.

3.5.1. GERACAO DE RESIDUOS E EFLUENTES
DE AGUAS PLUVIAIS

E utilizada agua proveniente da SANEPAR e apresenta apenas esgoto

domeéstico, que é destinado a rede de esgoto inteiramente.

3.6. EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS, COMO OS DE
SAUDE E EDUCACAO;

Apresenta nas proximidades:

e Escola Estadual Nossa Senhora de Lourdes — 800 metros;
¢ Universidade Norte Paranaense — 1200 metros; e

e Hospital Universitario — 1800 metros.
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3.7. SISTEMA DE CIRCULAGAO E TRANSPORTES

As principais vias de acesso a regido estudada sédo as Avenidas Juscelino
Kubitscheck, Avenida Dez de Dezembro, Avenida Comandante Jo&do Ribeiro de
Barros e as ruas Goias e Sao Joado. O empreendimento esta localizado em uma
regiao de alto fluxo de veiculos e pedestres, contudo conforme acima
mencionado as vias de acesso existentes possibilitam uma rapida e segura

diluicado do fluxo e consequente reducéo do impacto na regidao em questao.

Figura 03: Vista da Avenida Santos Dumont.
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Figura 04: Acesso secundario Avenida Comandante Joao Ribeiro de
Barros
As figuras 03 e 04 mostraram as Avenidas de acessos mais utilizados,
evidenciando serem vias de grande porte, assim n&o sendo alterado seu transito

pela localizacdo mostrada.

No mesmo intuito de diminuir o fluxo de carros no local e proporcionar
maior comodidade aos alunos e funcionarios, a escola conta com uma frota de
dois (dois) automoéveis (devidamente licenciados), destinados exclusivamente
para o transporte coletivo de alunos e funcionarios, cada veiculo possui

capacidade para 15 passageiros.

Além disso, a escola conta com um ponto de 6nibus cerca de 30 metros
de sua entrada, e serao feitas campanhas para incentivar funcionarios e alunos

para a sua utilizagao.
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O presente estudo contatou que a empresa de transportes coletivos
Grande Londrina (TCGL), possui duas linhas que fazem o transporte publico

para o local, e esta possui uma parada a menos de 30 metros do local.

« Linha 108 (Jardim Albatroz), veiculo passa a cada 15 minutos;

« Linha 201 (Jardim Califérnia), veiculo passa a cada 15 minutos.

O fato de os pontos de parada dos Onibus estarem proximos do local
mostrado faz com que gere maior conforto também para possiveis funcionarios e

clientes.

3.7.1. ESTACIONAMENTO

O empreendimento possui uma area de estacionamento interno e externo
para um melhor e mais seguro embarque e desembarque dos alunos e
funcionarios, possuindo também rampa de acesso para portadores de

necessidades especiais.

As vagas de estacionamento existentes respeitam a metragem correta

estabelecida.

A Escola Etica tera alunos em uma faixa etaria em que ndo se
locomoverao com veiculos proprios, portanto a area interna disponivel para

estacionamento atende com folga as necessidades da escola.

17



EMBARDUE / DESEMBARCUE OE ALUNGS E FUNCIONARIOS

ESTACIONAMENTO 01 ESTACIONAMENTO 02

CALCADA

Figura 05: Croqui da entrada da escola (sem escala)

Conforme a figura acima, a escola conta com algumas alternativas para
reducdo do impacto no transito no local, este quase que exclusivamente gerado

pelo embarque e desembarque de alunos e funcionarios.

3.7.2. EMBARQUE E DESEMBARQUE

A area de embarque e desembarque interna, possibilita uma redugao no
impacto de geragao de trafego na via principal, mesmo que este ja seja reduzido

devido ao local possuir cinco possiveis acessos.

Possui garagem interna rotativa destinada ao embarque e desembarque
de até cinco veiculos por vez, agilizando assim este procedimento, com uma

meédia de 30 segundos por crianga, gragas ao amplo espaco para esta atividade.

18



3.8. POLUICAO VISUAL, SONORA, ATMOSFERICA E
HIDRICA

O empreendimento em estudo trata-se de um PGT (Pdlo Gerador de
Transito), assim o maior impacto causado por este € visto nas vias de acesso.

Devido a manutengcdo da fachada original e tradicional, ndo ocorre
poluic&o visual para a localidade.

Embora uma escola seja geradora de ruidos provocados pelo barulho das
criangas nos momentos de recreacdo, este € considerado um impacto
desprezivel devido a ser um impacto casual, ndo sendo continuo e em horarios
pertinentes. A localizagdo da escola faz com que esse ruido seja insignificante,
visto que a maior parte de sua vizinhanga também é comercial, e também por
possuir uma distancia e acustica propicia para a dissipagdo do mesmo.

Ja os ruidos ocasionados pelo embarque e desembarque dos alunos e
colaboradores sdo minimizados por possuir varias regides e vias de acesso,
além de ndo ser uma atividade geradora de grandes ruidos.

Nao havera liberacdo de gases, vapores, poeiras, fumos, névoas, micro-
organismos, odores ou qualquer outra forma de agentes poluidores do ar

atmosférico bem como do ambiente como um todo.

Nao possui caracteristicas de poluicdo hidrica, visto que todo o efluente

liquido (agua e esgoto) é destinado corretamente para a coleta publica.

3.9. VIBRAGAO

Nao ha a operagao de maquina e nem geragao de trafego suficiente para

que influenciem na vibragao.

3.10. PERICULOSIDADE

N&o ha o manuseio de produtos que se enquadrem nesta categoria.
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3.11. GERAGAO DE RESIDUOS SOLIDOS

Os residuos gerados pelo empreendimento serdo em 90% materiais

reciclaveis, estes podendo ser destinados as centrais de coleta.

Como néao havera o preparo de alimentos no local podemos averiguar que
serdo gerados poucos residuos oriundos apenas de restos de lanches dos

alunos.

No escritorio os residuos serao basicamente, papéis e algumas

embalagens e copos plasticos, sendo estimados em 1,0 m? por dia.

Até a realizagdo da coleta, o acondicionamento destes residuos devera
ser em local limpo e seco, para a nao ocorréncia de odores e proliferagcao de
insetos e animais. Os residuos reciclaveis deverao ser enviados de maneira

direta ou indireta para industrias recicladoras.

3.12. IMPACTO SOCIO-ECONOMICO NA POPULAGAO
RESIDENTE / ATUANTE NO ENTORNO

Situado no Jardim Boa Vista, o empreendimento esta situado na Avenida
Santos Dumont esquina com a Avenida Luiz Rosseto, assim a microrregiao
impactada é formada em sua maioria por empreendimentos comerciais e

algumas residéncias.

Como esta atividade acaba acarretando num aquecimento do mercado
local e posterior valorizagdo da regido, acaba influenciando também nos

investimentos e benfeitorias para o seu entorno.

Serao realizadas algumas atividades que gerarao também empregos

indiretos, entre estas:
= Jardinagem;

= Preparo Das Refeicoes;
20



= Servigos De Limpeza;
= Servigos De Secretaria;

= Servigos De Manutengéo.

4. IDENTIFICACAO DOS POSSIVEIS IMPACTOS E
RISCOS AMBIENTAIS

Foi constatado que a regido de instalagdo do empreendimento conta uma
vizinhanga em sua grande maioria comercial, onde pode ser encontrado que
possui vizinho uma seguradora, e do outro lado da avenida Luiz Rosseto uma
casa noturna de grande porte, porém que funciona em horarios alternados da

escola desse estudo.

Possui também nos arredores, dois restaurantes, um posto de
combustivel, uma construtora uma locadora de veiculos entre outros, que fazem

com a escola seja beneficiada com infraestrutura e policiamento.

Os aspectos ambientais referentes as atividades executadas no local
avaliado serao identificados, bem como as informagdes sobre os impactos
ambientais que 0s mesmos causam, considerando critérios ambientais e

socioecon®micos.

41. ASPECTOS AMBIENTAIS POSITIVOS E
MEDIDAS POTENCIALIZADORAS

ASPECTOS AMBIENTAIS MEDIDAS TOMADAS

Geracao de Empregos Priorizagdo da mao de obra local.

Beneficiamento da Economia Local e | Prestacao de servigos que atualmente

Regional estdo em caréncia na regiao

Valorizagao Econdmica Aumento de recursos locais
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4.2. ASPECTOS

AMBIENTAIS NEGATIVOS E

MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Partindo que ja foi evidenciado que nao existe area afetada direta ou

indiretamente tanto na industria como ao redor do empreendimento, abaixo

alguns aspectos negativos que podem vir a ocorrer, e as medidas tomadas:

ASPECTOS AMBIENTAIS

MEDIDAS TOMADAS

Intensificagédo do trafego local

Proporcionar diminui¢gdo do trafego
com veiculos préprios (autorizados)
para o transporte coletivo de alunos; e
campanha para utilizacdo do
transporte publico, além de outras

medidas ja citadas.

Possivel Geragao de Ruido

Medigbes para que os ruidos nao

ultrapassem os limites exigidos.

Geracao de Residuos Sdélidos

Os residuos gerados seréao separados
devidamente e os reutilizaveis devem
ser encaminhados para receptores

eficientes

Geragao de Residuos Liquidos

Os residuos liquidos serao coletados
pela rede municipal - SANEPAR
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5. CONCLUSAO

Através do Estudo de Impacto de Vizinhanga para a ESCOLA ETICA S/S
LTDA, foi possivel identificar potenciais impactos que serdo exercidos na regiéo.
Como qualquer outra atividade, os impactos negativos serdo advindos do
processo normal de urbanizagao das cidades, como o aumento de trafego, uso e

ocupacéao do solo, geragao de residuos e esgotos.

Foi visto que a maioria de impactos negativos serdo mitigados e terao
medidas para que estes ndo causem danos a regido e ao municipio, ja que
através do planejamento prévio e realizacdo das medidas mitigadoras os

impactos poderao ser atenuados ou até mesmo eliminados.

Ja os impactos positivos oferecerdao grandes beneficios a regidao, como
desenvolvimento regional e contratacdo da mao de obra local, estes possuem

caracteristicas permanentes e regionais.

A identificacdo de aspectos, impactos, e suas respectivas medidas, nao
s6 contribui para a organizagdo municipal, como também estabelecem diretrizes
para os empreendedores obterem uma relagdo de harmonia com sua

vizinhanga.

A adequada implementacao do EIV envolve diversas partes interessadas,
incluindo o empreendedor e que devera interagir com outros 6rgaos setoriais,
regionais e locais, no sentido de se buscar a eficiente e eficaz implementacéo
das propostas apresentadas, com objetivo final de estabelecer a
responsabilidade para a manutencao da ordem publica e do interesse social que
regulam o uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranca e

do bem-estar dos cidadaos, bem como do equilibrio ambiental.
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Assim através dessa estamos avaliando que o empreendimento ESCOLA
ETICA S/S LTDA, estd de acordo com as normas vigentes e que seu
estabelecimento na regido em questdo estara ajudando o municipio além da
parte setorial, mas também com uma melhor administragdo dos dados da

microrregiao.
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