S afe engenharia ambiental

A. ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - EIV:

1. IDENTIFICACAO:

Localizagdo/Endereco: Quadra 1 — Subdivisdo do Lote 59-REM - Gleba Ribeirdo Cambeé
- Municipio de Londrina/PR. (foto 01).

1.1. Natureza do empreendimento:
() Industrial (x ) Comercial ( ) Residencial de Recreio ( ) Residencial
() Misto

2. INTERESSADO:

VERONESE INCORPORACOES IMOBILIARIAS LTDA.
Avenida Parana n. 71

F.: 43-3324-2023 - Londrina/PR.

2.1. Realizagdo:

Safe - Engenharia Ambiental

Rua Caracas 555 — Londrina/PR
Contato Equipe EIV/RIV:

Engenheiro Ruy Lima — F(43)9991/6575

3. PROFISSIONAIS E EMPRESAS PARTICIPANTES:

3.1. Contagem Volumétrica de Tréafego:
Eng® Luciano Bucharles.

F: 43-9994-9515

Londrina/PR
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4. FICHA TECNICA DO EMPREENDIMENTO PROPOSTO:

4.1. Resumo das areas:

Area total do terreno: 17.897,35m2;

Area de construcéo prevista (area de venda): 5.000,00m2;
Area Permeéavel exigida por lei: 3.579,47m2;

Londrina/PR, junho de 2011.
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B. ESTUDO PREVIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
E
ESTUDO DE IMPACTO DE TRANSITO
EIV/RIV

VERONESE INCORPORACC)ES IMOBILIARIAS LTDA. vem efetuar a entrega ao Instituto
de Pesquisa e Planejamento Urbano do Municipio de Londrina, do EIV-RIV, Estudo Prévio
de Impacto de Vizinhanca e do Relatério de Impacto de Vizinhanca, em conformidade
com a Lei N.° 10.637 de 24 de dezembro de 2008.

O presente Relatorio refere-se ao EIV/RIV, para construcdo de um supermercado, na
Quadra 01, subdivisao do Lote 59-REM da Gleba Ribeirdo Cambé em Londrina/Pr.

Este documento tem como objetivo, instruir a atividade a ser implantada no local visando
a obtencao do Alvara de Construcédo e de Funcionamento do empreendimento.

01. Introducdo:

Em Londrina, o poder publico municipal aprovou a Lei 10.637/2008, que institui as
diretrizes do Plano Diretor Participativo (PDP) do municipio, e que discorre sobre a
necessidade da elaboracdo do EIV, complementando a Lei Federal 10.257/01, também
conhecida como Estatuto das Cidades.

A referida Lei, em seu artigo 153 ordena que, os empreendimentos publicos e privados
gue causarem grande impacto urbanistico e ambiental terdo sua aprovacao condicionada
a elaboracao e aprovacao do EIV — Estudo de Impacto de Vizinhanca.

O artigo 154 da mesma lei, em seu paragrafo 1° estabelece que as atividades definidas na
Lei de Uso e Ocupacdo do Solo como pélos geradores de trafego (PGT) ou polos
geradores de ruido diurno e ruido noturno (PGRD/PGRN), estdo incluidas entre as que
dependerédo de elaboracéo do EIV, para obter as licencas ou autorizacdo para construgao,
ampliacdo ou funcionamento.

Por sua vez, a referida Lei estabelece em seu artigo 155 os critérios para a elaboracéo do
EIV e o procedimento para sua analise, a saber:

“Art. 155: O E.1.V. sera executado de forma a contemplar os efeitos positivos e negativos
do empreendimento sobre a qualidade de vida da populacéo residente ou usuaria da area
em questdo e seu entorno, devendo incluir, no que couber, a analise e proposi¢cédo de
solucdo para as seguintes questdes:

- Adensamento populacional,

- Uso e ocupacéo do solo;

lll-  Valorizacdo Imobiliaria;

IV-  Areas de interesse historico, cultural, paisagistico e ambiental;

V- Equipamentos urbanos, incluindo consumo de agua e energia elétrica, bem
como geragdo de residuos solidos, liquidos e efluente de drenagem de agua
pluvial;

VI-  Equipamentos comunitarios, como de salde e de educacao;

VII-  Sistema de circulacdo e transportes, incluindo, entre outros, trafego gerado,



S afe engenharia ambiental

acessibilidade, estacionamento, carga e descarga, embarque e desembarque;

VIIl-  Poluig&o visual, sonora, atmosférica e hidrica;

IX-  Vibragao;

X- Periculosidade;

Xl-  Geracgédo de residuos solidos;

Xll-  Riscos ambientais;

XIlI-  Impacto social-econdmico na populagéo residente ou atuante no entorno; e

XIV-  Impacto sobre a fauna e a flora.

02. APRESENTAQAO DO EMPREENDIMENTO, LOCALIZACAO E ATIVIDADES
PREVISTAS:

O projeto prevé a ocupacao do Lote supra citado, com testadas para as Avenidas Harry
Prochet, Adhemar Pereira de Barros e Avenida Waldemar Spranger, assim como para as
Ruas José N. Franco e Natalino Frouti, no bairro Vale do Reno, (foto 01) com o intuito de
se construir de uma loja de comeércio varejista, destinada a implantagdo de um
Supermercado, com galeria de lojas de atividades comerciais complementares, tais como
lotérica, cafeteria, farmacia, lan house, cabeleireiro, calcados, perfumaria, foto e correios
e etc.

O referido empreendimento tem previsdo de area de vendas de aproximadamente
5.000m2 com a geracgao de aproximadamente 400 empregos diretos.

O terreno em gquestao possui area intramuros, de 17.897,35m2, sendo que recomenda-se
area de estacionamento suficiente para atendimento a demanda a ser gerada pelo
empreendimento.
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03. AREAS, DIMENSOES, VOLUMETRIA, VENTILAGAO, ILUMINAGAO, NIVEL DE
RUIDOS, QUALIDADE DO AR, VEGETACAO E ARBORIZACAO URBANA:

O terreno em questdo possui area intramuros de 17.897,35m2, com 147,84m de
frente para a Av. Harry Prochet, na divisa sul, 132,76m ao leste, com a Avenida Adhemar
Pereira de Barros, 111,21m ao norte com a Avenida Waldemar Spranger, 70,935m com a
guadra 07 do Jardim Vale do Reno ao Oeste e também ao oeste, com a Rua Natalino
Frouti por 76,99m e finalmente 75,913m com a Quadra Il. (Ver Planta anexa e foto 01).
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E importante ressaltar que o projeto do empreendimento apresente solucdes de forma tal
qgue a edificacdo venha dar valor e realcar o espaco, em harmonia com as edificacbes ja
existentes no entorno, sendo que e o projeto arquitetdnico devera:

- Privilegiar a iluminacgdo natural para reduzir o consumo de energia e consequentemente
reduzir o impacto ambiental, beneficiando a salde do usuario da edificacéo;

- Isolar as fontes de calor e adequar a construcdo no aproveitamento da irradiacao solar -
Placas térmicas para aquecimento de agua e placas foto-voltaicas para geracdo de
energia elétrica;

- Procurar o melhor equilibrio da relacdo micro clima e topografia entre o0 ambiente natural
e o artificial (construido).

Com relagéo aos quesitos ventilacdo e iluminacao, pela legislagdo na qual o terreno
em estudo atualmente se enquadra — ZC6, a construcdo a ser erguida para o futuro
empreendimento podera ser executada na divisa com os lotes 2e3 da quadra VIl e lotes
10ell da quadra lIl, na lateral oeste, o que vira a reduzir o tempo de exposi¢cdo dos
referidos lotes ao sol da manha, assim como havera interferéncia com relacdo a
ventilacdo incidente nos lotes, causando uma mudanca em face ao que acontece
atualmente, pois conforme a carta de direcdo e velocidade dos ventos apresentada no
diagnostico do Plano Diretor/1998, os ventos predominantes na regido acontecem na
direcao leste/oeste. (ver figura 02 a seguir).

FIGURA 11.8

CARTA DE
DIRECAO E
VELOCIDADE
DOS VENTOS

B veDa
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FON I E: MENDONGA, FRANCISCO A. USP-1994
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ESCALA: SEM ESCALA

DATA : 1994

Figura 02: Carta dos Ventos — Diagnéstico do PD/98.

Para mitigar a situacdo acima descrita, as distancias entre a futura edificagédo e os limites
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do terreno deverdo ser propostas de maneira a destacar sua propria volumetria, com
afastamentos apropriados e proporcionando boas condi¢des de ventilagdo e iluminacao,
principalmente com relagao aos afastamentos para as quadras Il e VII, anexas ao terreno
no seu lado oeste.

Quanto a questdo de nivel de ruidos, o mesmo ocorrera principalmente na etapa das
obras e devera obedecer a legislacdo pertinente.

Na fase de operacdo, havera ruidos por parte dos veiculos de abastecimento para o
supermercado, porém deverdo acontecer em horario comercial, previsto na logistica de
abastecimento da empresa. A regido das docas devera receber cuidado especial por meio
de tratamento paisagistico com vegetacdo abafadora de ruidos, recuo em relacdo ao
alinhamento predial e divisas laterais, e execucdo de muros de alvenaria em lugar de
grades metalicas, tudo com intuito de mitigar os ruidos provenientes da operacionalizacao
da atividade de abastecimento.

Todas as maquinas de refrigeracédo externas e bombas deverdo funcionar de acordo com
a legislacdo municipal (Codigo de posturas) e normas técnicas pertinentes — NBR
10.152/2000.

Com relagdo a gqualidade do ar, as atividades nio deverdo emitir particulas
potencialmente poluidoras do meio ambiente, e por ser tratar de atividades limpas, em
nada alterardo o ecossistema existente.

Para efeito de preservacdo da qualidade do ar recomenda-se para a futura edificacéo a
implantacéo de:

- Grupos de Agua Gelada que utilizagcdo refrigerante tipo HFC, com ODP=0 (ODP:
Potencial de Destruicdo da Camada de Oz6nio).

- Implantacdo de Reservatério de Termo Acumulacdo que permite o desligamento dos
Grupos de Agua Gelada no Horario de Ponta da Energia Elétrica (HP), reduzindo o
impacto sobre o carregamento das linhas de transmisséo nesse horario.

- Operacao da instalacdo de ar condicionado através de BMS (automacao centralizada)
gue possibilita o gerenciamento de horarios e disponibilidades.

O terreno em questdo ndo possui individuos arbdreos, sem a constituicio de

arborizacao significativa e o projeto de paisagismo do empreendimento devera atentar
a esse detalhe e melhorar as condicfes existentes atualmente.

A cobertura do solo se constitui de graminea e, numa faixa frontal a Avenida Harry
Prochet esta locada para uma empresa de paisagismo que utiliza o local como viveiro de
mudas (foto 02), porém com o advento da execucédo do empreendimento pretendido para
o lote a referida atividade sera extinta.

Devera ser executada a arborizacdo do passeio publico (calcadas) conforme
especificacdes do 6rgdo competente.
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Foto 02. Vegetacao atual do lote.

04. DESCRI(;AO DA AREA DE VIZINHANCA, ADENSAMENTO POPULACIONAL, USO
E OCUPACAO DO SOLO, ZONEAMENTO, PAISAGEM URBANA E PATRIMONIO
NATURAL E CULTURAL, VALORIZACAO IMOBILIARIA:

O projeto cuja implantacéo € pretendida trata da execuc¢éo, na quadra | do Lote 59REM,

de uma loja de supermercado cuja Vizinhanca se encontra parcialmente consolidada e
Cuja ocupacdo vem acontecendo em processo continuo de crescimento, impulsionado
pela valorizacdo imobilidaria da regido que se intensifica cada fez mais em virtude da
variedade e qualidade dos empreendimentos ali implantados.

Dentro do processo de ocupacdo da regido, predomina a construcdo de edificacdes
residenciais horizontais e assobradadas e, em menor propor¢cdo, as edificacdes
residenciais verticais de alto padrdo e comerciais ao longo dos eixos estruturantes, como
as Avenidas Harry Prochet e Waldemar Spranger.

Por se tratar de uma regido em processo de consolidagcéo, o uso do _entorno do lote &
composto, em parte, por terrenos ainda ndo ocupados sendo que, na sua divisa leste
existe uma academia de ténis, na divisa oeste areas residenciais, comerciais e
institucional (praga). Ao norte do terreno um grande lote vazio (quadra IlI) e ao sul, a
Avenida estrutural Harry Prochet com clube de servigco, Associagdo Médica e
estabelecimentos comerciais. (mapa 02).
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Em uma analise mais abrangente, identificamos atividades comerciais ao longo dos eixos
estruturais Harry Prochet e Waldemar Spranger, tais como Posto de combustivel,
marmoraria, loja de paisagismo, escritorios de profissionais liberais, Buffet, depdsitos de
materiais para construgéo, padaria, substacdo da COPEL e etc conforme demonstrado no
mapa 02.

Foto 03: Uso do entorno do Lote.

10
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Foto 04: Uso do entorno do Lote.

Foto 05: Uso do entorno do Lote.

11
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Foto 06: Uso do entorno do Lote.

No que diz respeito ao adensamento populacional, na regido do lote em estudo a
ocupacdo €é predominantemente residencial de baixa densidade com presenca
significativa de lotes vazios, porém percebe-se 0 avanco paulatino das atividades
comerciais que vem sendo implantadas ao longo dos eixos estruturais, que constitui o
chamado “adensamento flutuante”, ou seja, aquele que acontece no horario comercial.
Esse adensamento é oscilante, além do que a regido ainda ndo atingiu seu estado de
consolidacéo e, portanto ainda existe capacidade de crescimento na ocupacéo até porque
a infra-estrutura viaria ja implantada encontra-se subutilizada.

De acordo com a lei de zoneamento do municipio de Londrina, o lote pertence a zona
comercial seis—ZC6. (mapa 01).

E importante ressaltar que, de acordo com a nova proposta de Lei de Zoneamento
proposta pela Prefeitura de Londrina para a revisdo do Plano Diretor da cidade, o lote em
estudo passara a ser zoneado como Zona Comercial quatro — ZC4

12
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PARAMEROS DE USO E OCUPACAO DO SOLO — ZC6

Parametros construtivos de uso e ocupacao proposto para a Zona Comercial Seis — ZC6.
Zona Comercial 6 : localizada em bairros, visa a concentrar COmErcio e servico
especializado de interesse local, fortalecendo a centralidade.

l. lote minimo de 250,00 m2 (duzentos e cinqlienta metros quadrados);

Il. frente e largura média de 10 m (dez metros), devendo os lotes de esquina ter no
minimo 13,0 m (treze metros);

lll. coeficiente de aproveitamento: 2,0 (dois virgula zero);

IV. taxa de ocupacéo de 80% (oitenta por cento) do lote nos dois primeiros pavimentos,
inclusive o térreo, ndo ultrapassando a altura maxima de 7,50 m (sete metros e cinglenta
centimetros) sobre o nivel de passeio.

V. recuo de frente 5,0 m (cinco metros), sendo os recuos laterais e o de fundo calculados
de acordo com os artigos 43 e 44 desta lei.

As edificacdes mistas deverdo atender aos parametros da zona comercial, e as
edificagbes e os lotes estritamente residenciais deverdo adotar as normas para a zona
gue as envolve.

Usos Permitidos: (Conforme quadro 2 da Lei 7.485/98)
residencial;

apoio residencial,

comercio/servico;

Industria 1.1.

gerador de ruido diurno e noturno

polo gerador de trafego.

Obs. - Art. 50. A aprovacdo de projetos que caracterizem Pdélos Geradores de Trafego
dependem de analise e aprovagéao pelo IPPUL”.

“Paragrafo unico - O Municipio exigird solucdes especificas para os equipamentos de
acesso ao lote e as edificacbes, de acordo com as necessidades do projeto, de forma a
favorecer a fluidez de trafego.”

Art. 51. Para todos os usos, deverdo ser previstas e constar do projeto as vagas de
estacionamento de veiculos, em local de facil acesso para a via publica, a razdo de 1
vaga a cada 20mz2, inclusive area de circulacdo e na proporcdo minima conforme o anexo
3 dalei 7485/98

O zoneamento do _entorno do terreno em andlise é composto por zona comercial
seis — ZC6, nos lotes voltados para as Avenidas Waldemar Spranger e Harry Prochet,
zona comercial 5 - ZC-5, para os lotes localizados frontais a Rodovia PR445, zona
residencial 2 — ZR-2 (Jardim Burle Marx) e zona residencial 1 — ZR-1 conforme Mapa 01.

A PAISAGEM NATURAL E PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL
A paisagem urbana pode ser compreendida como a relacdo de interagcbes entre

13
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homem e seu meio. Essas interacdes, para Moreira (2001), apresentam-se também
de maneira subjetiva, ou seja, na forma de percepcédo visual da paisagem com
atribuicdes de significados dados pelo homem.

As cidades necessitam da natureza para sua sustentabilidade, caso ndo sejam
preservadas grandes areas de ambiente natural de forma a fornecer a entrada necessaria
de natureza, a qualidade de vida na cidade diminuir4d, e a mesma nao podera mais
competir economicamente com outras cidades que possuam uma maior entrada de
provisao de sustentabilidade. (ODUM, 1998).

Os elementos naturais, as areas verdes, refletem valores culturais, seja pela paisagem
que é visualizada, seja pelas atividades e vivéncias que elas podem oferecer para o
cotidiano do ser humano no meio urbano, considera Basch (1996).

Este questionamento apesar de ser dificil de ser mensuravel deve ser levado em
consideracdo ao ser analisado como parametro de impacto gerado na paisagem

urbana.
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Foto 07: Paisagem natural no entorno do lote — Fundo de vale Corrego Capivara.

Além do parametro cultural, os impactos podem ser classificados com sendo positivos e
negativos cuja relacdo estd nas caracteristicas da paisagem natural, anteriores a

implantacdo do empreendimento.
Neste sentido sdo considerados como areas de estudo de impacto: Moraes (2001):

* a repercussdo da implantagdo sobre a permeabilidade visual em relagdo ao
elemento relevante do cenario urbano;

* a repercussao sobre as atividades humanas instaladas, sobre a movimentagao de

pessoas e mercadorias;

14
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* a insergdo da obra na paisagem da vizinhanga imediata e da area de influéncia
(gabarito, topografia, tipologias, eixos, visuais, panoramicas, compartimentacao,
espacos livres);

+ a definichdo de circunstancias negativas para a preservagdo do elemento de
relevancia paisagistica, como a criagdo de instabilidade do solo, o sombreamento ou
exposicao excessiva a radiacao solar.

* A intervengdo em areas de alto valor paisagistico, ou em areas que fazem parte
da memodria afetiva da populacdo por circunstancias histéricas, seja pela presenca de
elementos naturais ou construidos, requer a analise sobre a relacdo do empreendimento
com a paisagem original. Neste sentido, sdo consideradas situagfes negativas,
segundo Moraes (2001): a diminuicdo da permeabilidade visual em relagdo ao elemento
relevante do cenario urbano; a diminuicao da acessibilidade da populacdo em relacao ao
referido local; a definicho de circunstancias negativas para a preservacao do
elemento, como a criagdo de instabilidades no solo, o sombreamento ou exposi¢cao
excessiva a radiagdo solar.

Em relagdo ao patrimbnio natural e cultural deve ser considerada também a dimenséo
arqueoldgica. Neste sentido a existéncia de vestigios anteriores na regido justifica um
estudo aprofundado na area do empreendimento, a ser realizado por profissional
habilitado, e a definicho de requisitos diferenciados para a implantacdo do
empreendimento visando diminuir a possibilidade de dano a elementos de interesse
arqueoldgico. Com isso possibilita-se o desenvolvimento do conhecimento sobre o modo
de vida das populacdes pré- histéricas e histéricas da regiao.

A paisagem urbana, da regido do Lote estd em processo de consolidagéo, representado
por residéncias unifamiliares, algumas torres residenciais, assim como pelos
estabelecimentos comerciais de gabarito menos elevado. (Fotos 03 e 07)

Além disso, existe na regido do lote em estudo o fundo de vale do Cdérrego Capivara, com
vegetacdo significativa, mas que ainda ndo apresenta atrativos para a populacao
freqUentar como area de lazer a exemplo do que acontece com a area de lazer do Lago
lgapo 1.

15
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Foto 08: Paisagem Urbana no entorno do Lote.

Foto 09: Paisagem Urbana Av. Harry Prochet.

16
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Foto 10: Paisagem Urbana Av. Harry Prochet.

Quanto ao patrimoénio natural, o mesmo vem sendo paulatinamente substituido pela
paisagem construida, fundamentalmente ao longo dos eixos estruturantes, restando
preservadas as areas verdes ao longo do ja referido Corrego Capivara, ao norte do lote
em estudo.

No que diz respeito ao patriménio _cultural naquela regido no existe registro a ser
notado na area de influéncia primaria do projeto aqui em questao.

Segundo Davidson e Acioly (1998), a implantacdo de diferentes tipos de
empreendimentos pode gerar duas situacbes impactantes quanto a valorizacao
imobiliaria_em relacdo as suas vizinhancas:

- 0 aumento do custo do solo urbano, gerado pela implantacdo de benfeitorias e
ou empreendimentos que aumentem a atratividade da area e conseqglentemente a
procura por imoveis;

- a diminuicdo do custo do solo urbano, causado em geral pela implantacdo de
atividades geradoras de algum tipo de polui¢édo ou transtorno.

Para Campos (2005), sdo exemplos de atividades determinantes de valorizacao
imobiliaria os shoppings centers, os centros de negocios, parques, pracas e outros
empreendimentos de carater cultural. Sdo exemplos de atividades que determinam a
desvalorizacdo imobiliaria as industrias ou fabricas poluentes. Alguns usos como
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escolas, bares e boates geram incomodo ao uso residencial, por outro lado
costuma valorizar o seu entorno quanto ao aspecto comercial.

Empreendimentos como o que se pretende implantar no Lote em estudo trazem em seu

bojo a tendéncia de valorizacdo imobiliaria para o local da construgdo bem como
para o seu entorno.

Em Londrina o melhor exemplo, guardadas as devidas proporcdes, é o Catuai Shopping.
A histoéria da valorizagdo imobiliaria da regido sudoeste, notadamente a Gleba Palhano,
deve ser contada em duas etapas: antes e depois da construgcdo daquele
empreendimento.

O terreno que estudamos permanece vazio e 0CioSO.

A ociosidade de imdveis causa prejuizo a populacdo, e tem alto custo por habitante
provocado pelos valores da infra-estrutura realizada pelo poder publico e subutilizada,
bem como pela sua manutencéao, em obras como asfalto, meio fio, galerias, esgoto, agua,
luz etc.

E inteligentemente necessario evitar a retencdo especulativa do imoével urbano, imével
este que tem seu preco dimensionado para cima, ao longo do tempo, colhendo os
beneficios de investimentos feitos no seu entorno pelo poder publico e também por
agentes privados.

A ocupacdo acaba com a retencdo especulativa imobiliaria nociva ao interesse da
comunidade, ja que os proprietarios se beneficiam diretamente da implantacédo da infra-
estrutura basica e dos equipamentos urbanos em seu entorno imediato.

A lei 10.257/01 - Estatuto das Cidades - possui instrumentos inibidores a manutencéo dos
vazios urbanos e a especulacao imobiliaria, evitando a perpetuidade do exercicio ocioso,
seja especulativo ou nao.

A ocupacdo de um terreno ocioso e abandonado representa um fator de irradiacédo
positiva, desde que aconteca de maneira harmoniosa e integrada ao seu entorno.

O ingresso de uma unidade do tipo que se pretende no local ocupa uma das areas vagas
daquela parte da cidade, revitaliza a regido, diminui o vazio urbano, melhora o valor dos
imOveis no seu entorno e irradia movimento para o comercio proximo, além de oferecer
mais uma alternativa ao usuario, dentro do espirito da livre iniciativa.

Ao mesmo tempo, a ocupacado daquele espaco vazio devera trazer utilidade e prisma de
seguranca ao local. A implantacdo do comércio de varejo enseja, ainda, a geracao de
empregos, melhoria da iluminacdo tanto publica quanto privada propiciando vantagens
aos moradores das proximidades, bem como aumento da concorréncia de servicos,
beneficiando os consumidores em geral, alem de gerar desenvolvimento na regido e
revitalizacdo da area e, por consequéncia, resultando na valorizagcdo imobiliaria do
entorno.
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05. LEVANTAMENTO PLANI-ALTIMETRICO DO TERRENO, CAPACIDADE DA
INFRAESTRUTURA DE SANEAMENTO, VIABILIDADE DE ABASTECIMENTO DE
AGUA, COLETA DE ESGOTOS, ABASTECIMENTO DE ENERGIA ELETRICA E
TELEFONE, RESIDUOS SOLIDO, EQUIPAMENTOS URBANOS E COMUNITARIOS,
TRANSPORTE PUBLICO:

afe engenharia ambiental

No capitulo sobre equipamentos urbanos e comunitarios analisa-se a
capacidade do poder publico e das concessionéarias publicas em atender a nova demanda
gerada com a implantacdo do empreendimento, no que diz respeito aos equipamentos
urbanos como asfaltamento, consumo de agua, lancamento de esgoto, drenagem de
aguas pluviais, sistema de coleta de residuos sélidos, consumo de energia elétrica e
telefonia, agua potavel e esgotamento sanitério.

A superficie do lote em andlise, do ponto de vista morfoldgico é relativamente homogénea,
apresentando topografia com declividade média de 5,0% no sentido leste-oeste, com
variacdo de cotas entre 563m e 557m numa extenséo de 113m, no meio do terreno.

Essas cotas, pertencentes ao terreno natural, serdo alteradas em funcédo da proposta de
implantagcdo do empreendimento, que devera aproveitar o caimento natural do terreno
para execucédo dos subsolos.

A declividade, bem como os dados e analises altimétricas contidas neste relatorio, foram
feitos a partir do levantamento planialtimétrico, elaborado por topografo
contratado pela empreendedora e cedido para auxiliar na elaboracdo deste estudo (Fig,
01 e anexos).

Foto 11: Declividade do lote.

No que se refere ao fornecimento de agua potavel, segundo informagdes colhidas
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junto a Companhia de Saneamento do Parana — SANEPAR, concessionéria responsavel
por esses servicos em Londrina, ndo existem problemas técnicos para o fornecimento ao
empreendimento que se pretende para a ocupacao no Lote, que j4 se encontra atendida
com a rede de distribuicdo de 4gua potavel.

Quanto ao sistema de esgotamento sanitario, encontra-se em fase de construgéo
a rede de esgoto na regido do lote em estudo, particularmente na Rua José Nogueira
Franco, perpendicular ao terreno na sua divisa oeste (ver foto12).

Na confluéncia da Avenida Adhemar Pereira de Barros com a Rua Otaviano G. Ferreira, a
duas quadras ao norte do lote, esta sendo construida a Estacao Elevatéria de Esgotos da
SANEPAR (Foto n°13), cuja concluséo esta prevista para o segundo semestre/2011.

As referidas obras terminam com qualquer impacto com relagcdo ao esgotamento sanitario
naguela regido da cidade especialmente com relacdo ao Lote em estudo.

Foto 12: Obras de rede de esgotamento sanitario Rua José N. Franco.
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Com relacdo a drenagem das aguas pluviais, com as constru¢des que incidirdo no
terreno, teremos obviamente, a diminuicdo da area permeavel do lote (que hoje é 100%),
de tal maneira que havera aumento na contribuicdo de aguas pluviais para as galerias
existentes nas ruas de entorno.

No caso em pauta, o sistema de drenagem urbana acontece em todas as vias periféricas
ao terreno, ou seja, Avenida Waldemar Spranger, Avenida Ademar Pereira de Barros e
Avenida Harry Prochet, com captacédo das aguas pluviais ocorrendo por meio de bocas de
ledo colocadas entre 0 meio fio e a sarjeta, dos dois lados das vias.

Em Londrina, o artigo 92 da Lei Municipal n°. 7.485/98 preconiza a obrigatoriedade de que
nas construcdes restem pelo menos 20% da area permeéavel. A quantidade de agua de
chuva que infiltra no terreno recarrega o lencol freatico e diminui o volume que vai para os
rios, minimizando a contaminacao e o assoreamento dos mesmos.

Portanto o projeto devera apresentar area minima permeavel de 3.579,47m2 (20% da
area total do terreno).

A esse respeito, é aconselhavel que o empreendedor se proponha a executar sistema de
captacdo para aproveitamento da agua de chuva, que além de apresentar economia €
também a providéncia ambientalmente correta.

Além disso, 0 projeto poderd realizar a “infiltracdo forcada” das aguas pluviais com o
objetivo de reequilibrio do lencol freatico assim como também aliviar o sistema de
drenagem urbana existente.
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Também no que se refere a telefonia, ndo existem Obices para o atendimento ao
empreendimento a ser instalado no lote em estudo.

No que tange ao servico de fornecimento de energia elétrica, segundo informagbes
colhidas junto a Companhia Paranaense de Energia Elétrica — COPEL, concessionéaria
responsavel pelo abastecimento em Londrina, através do oficio resposta 23529601 de
11/08/2010 (copia anexa), h& viabilidade técnica para atendimento ao empreendimento.
Com respeito ao consumo de energia elétrica, o estudo aponta algumas sugestdes de
acbes que o empreendedor podera incluir no projeto com o objetivo de otimizacao do
sistema elétrico, tais como:

- Privilegiar a iluminacdo natural para reduzir o consumo de energia e consequientemente
0 impacto ambiental, beneficiando a saude do usuério da edificagéo;

- Isolar as fontes de calor e adequar a construgdo no aproveitamento da irradiagédo solar -
Placas térmicas para aquecimento de agua e placas foto-voltaicas para geracdao de
energia elétrica;

- Procurar o melhor equilibrio da relagdo micro clima e topografia entre o ambiente natural
e o artificial (construido).

-Sensores de presenca para acionamento de iluminagdo em uso de areas eventuais;

- Implantacdo de Reservatério de Termo Acumulacdo que permite o desligamento dos
Grupos de Agua Gelada no Horario de Ponta da Energia Elétrica (HP), reduzindo o
impacto sobre o carregamento das linhas de transmisséo nesse horario.

- Operacao da instalacdo de ar condicionado através de BMS (automacdo centralizada)
gue possibilita o gerenciamento de horarios e disponibilidades.

-Utilizacdo de técnicas de aumento do desempenho dos Chillers de Frio Alimentar tais
como: sub-resfriamento do liquido em cascata (ar condicionado resfria o liquido do Chiller
de Media (MT) e este do Chiller de Baixa Temperatura (BT), operacdo em baixissima
temperatura de condensacdo nos meses de meia estacdo e inverno, controle de
capacidade por temperatura de liquido e ndo por pressao. Disso tudo resulta em valores
de TWP (Potencial de Aquecimento Total) bem inferiores a de instalacées convencionais.
- Utilizacdo de ventiladores com motores tipo eletrdnicos nos condensadores a ar, com
efetiva reducédo de consumo tanto em carga total e principalmente, em carga parcial.

- Degelo dos balcbées de baixa temperatura com fluido secundario aquecido pela
recuperacdo do calor dos compressores, dispensando o0 uso de resisténcias elétricas.

- Recuperacéo do calor dos compressores para aquecimento da agua de higienizacéo e
banhos.

- Vidros e resisténcias de desembacamento dos balcbes frigorificos com controle de
potencia individual e regulavel conforme o clima interno da loja, reduzindo o sobre
aguecimento, comum nesses casos.

- Instalacdo de ventiladores na parte inferior dos balcdes verticais para recuperacdo do
frio normalmente perdido e transferéncia para a instalacéo de ar condicionado.

- Balcbes frigorificos e forcadores de camaras com ventiladores de baixo consumo com
reducédo de 75% da energia consumida.

- Utilizacdo de cortinas noturnas em balcdes verticais com que propicia a reducdo de 30%
da carga térmica de refrigeracdo nesse horario.

Os residuos sdlidos sio classificados pela ABNT NBR 10004/2004 de acordo com
Seus riscos potenciais ao meio ambiente e a saude publica.
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Para os efeitos desta Norma, os residuos sao classificados em:
a) residuos classe | - Perigosos;

b) residuos classe Il — N&o perigosos;

— residuos classe Il A — Nao inertes.

—residuos classe Il B — Inertes.

No empreendimento em estudo, serdo gerados diversos tipos de residuos de acordo com
cada setor:
Os residuos organicos serao gerados principalmente dos seguintes setores:
a) acougue;
b) praca da alimentacao;
c) hortifrutigranjeiros;
d) padaria
e) refeitorio e cozinha (se houver)
Os materiais reciclaveis serdo gerados principalmente dos seguintes setores:
a) lojas;
b) setor administrativo;
c) estoque/almoxarifado;
Os rejeitos serdo gerados principalmente nos seguintes locais:
a) instalagbes sanitarias;
b) fraldario.
Os residuos de servicos de saude serdo gerados principalmente nos seguintes locais:
(atender RDC 306/2005 e resolucdo CONAMA 358/ 2005)
a) farmacia (se houver);
b) ambulatorio ( se houver)

As lampadas fluorescentes serdo geradas principalmente nos seguintes locais:
a) area de vendas;
b) estoque/almoxarifado;
c) setor administrativo

Residuos oriundos do servico de varricdo, capina/rocagem e poda:

a) Estacionamento;

b) Jardim.

De acordo com o Decreto Municipal n°® 769/2009, sdo considerados Geradores
Domeésticos ou Pequenos Geradores as pessoas, fisicas ou juridicas, que gerem residuos
provenientes de habitacdes unifamiliares ou em cada unidade das habitac6es em série ou
coletivas, cuja coleta é regular, limitada a quantidade maxima de 200 (duzentos) litros por
semana e Gerador Comercial ou Grande Gerador como pessoas, fisicas ou juridicas, que
gerem residuos decorrentes de atividade especifica, econémica ou ndo econémica, e ndo
excedentes a gquantidade maxima de 200 (duzentos) litros por semana.

O empreendimento em estudo serd enquadrado como Gerador Comercial e sua geracao
possivelmente sera superior a 200 litros por semana, sendo que a responsabilidade pela
coleta e destinacao caberé a ele.

Os residuos da construcao _civil serdo gerados na fase de execugdo da obra e
eventuais reformas no periodo de pos-ocupacéo
De acordo com o decreto municipal 768/2009, os atores envolvidos no processo dos RCC
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séo definidos pelo como sendo:

e Pequeno Gerador sao pessoas fisicas ou juridicas que geram a quantidade
maxima de 1.000 L (mil litros) equivalente a 1,0 m3 (um metro cubico) de residuos
da construgéo civil, por obra.

e Grande Gerador sdo pessoas fisicas ou juridicas que geram quantidade maior que
1.000 L (mil litros) equivalente a 1,0 m3 (um metro cubico) de residuos da
construgao civil, por obra.

No caso do empreendimento em questdo serdo gerados volumes superiores a 1,0 m3,
enquadrando-se como grande gerador e a este cabera a Elaboracdo do Projeto de
Gerenciamento de Residuos da Construcao Civil (PGRCC), que devera ser apresentado
devidamente aprovado pelo 6rgdo ambiental municipal quando da aprovacao do projeto
na Secretaria Municipal de Obras e Pavimentagdo. Além disso, cabera também ao
empreendedor dar a destinagao correta aos residuos que serao gerados.

No dia 2 de agosto de 2010 foi sancionada a lei que institui a Politica Nacional de
Residuos Sélidos (PNRS), o pais passa a ter um marco regulatério na area de Residuos
Solidos. A lei faz a distingcdo entre residuo (lixo que pode ser reaproveitado ou reciclado) e
rejeito (o que nédo € passivel de reaproveitamento), além de classificar os residuos de
acordo com a sua origem como:

a) residuos domiciliares;

b) residuos de limpeza urbana;

c) residuos sélidos urbanos: os englobados nas alineas “a” e “b”;

d) residuos de estabelecimentos comerciais e prestadores de servicos: 0s gerados
nessas atividades, excetuados os referidos nas alineas “b”, “e”, “g”, “h” e “[;

e) residuos dos servicos publicos de saneamento basico: os gerados nessas atividades,
excetuados os referidos na alinea “c”;

f) residuos industriais: 0os gerados nos processos produtivos e instalagdes industriais;

g) residuos de servicos de saude: os gerados nos servi¢os de saude;

h) residuos da construcdo civil: os gerados nas construcdes, reformas, reparos e
demolicbes de obras de construcdo civil, incluidos os resultantes da preparacdo e
escavacao de terrenos para obras civis;

i) residuos agrossilvopastoris: os gerados nas atividades agropecuarias e silviculturais,
incluidos os relacionados a insumos utilizados nessas atividades;

j) residuos de servicos de transportes: os originarios de portos, aeroportos, terminais
alfandegarios, rodoviarios e ferroviarios e passagens de fronteira,

k) residuos de mineracdo: os gerados na atividade de pesquisa, extracdo ou
beneficiamento de minérios.

A PNRS institui o principio de responsabilidade compartilhada pelo ciclo de vida dos
produtos, 0 que abrange fabricantes, importadores, distribuidores e comerciantes,
consumidores e titulares dos servicos publicos de limpeza urbana e manejo de residuos
solidos.

Um dos pontos fundamentais da nova lei € a chamada logistica reversa, que se constitui
em um conjunto de acles para facilitar o retorno dos residuos aos seus geradores para
que sejam tratados ou reaproveitados em novos produtos. De acordo com as novas
regras, os envolvidos na cadeia de comercializacdo dos produtos, desde a industria até as
lojas, deverao estabelecer um consenso sobre as responsabilidades de cada parte.
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Instrumentos:
Entre os principais instrumentos instituidos pela PNRS, destacam-se:

e Os planos de residuos sélidos;

« Inventérios e o sistema declaratério anual de residuos sélidos;

o Coleta seletiva,

e Os sistemas de logistica reversa e outras ferramentas relacionadas a
implementacgéo da responsabilidade compartilhada pelo ciclo de vida dos produtos;

e Incentivo a cooperativas de catadores;

« Monitoramento e a fiscalizacdo ambiental, sanitaria e agropecuaria;

o Cooperacdo técnica e financeira entre os setores publico e privado para o
desenvolvimento de pesquisas de novos produtos, métodos, processos e
tecnologias de gestdo, reciclagem, reutilizacdo, tratamento de residuos e
disposicao final ambientalmente adequada de rejeitos;

e Educacdo ambiental.

A nova legislacdo traz inUmeras inovacfes que exigirdo alteracbes operacionais e na
conduta empresarial. Uma das inovacbes é o compartilhamento de responsabilidades
pelo ciclo de vida dos produtos, neste particular a lei ndo se restringe a responsabilizar os
fabricantes, pois consideram também responsaveis o0s importadores, distribuidores,
comerciantes e até os consumidores e titulares dos servicos de limpeza urbana ou
manejo de residuos solidos.

Um aspecto diferenciado abordado pela PNRS € a logistica reversa, ja existente em
casos pontuais como fabricantes de pilhas e pneus quando atribui aos responsaveis o
recolhimento ou o retorno dos residuos ou partes inserviveis do produto visando a correta
destinacdo ambientalmente indicada. Acordos setoriais em todas as instancias de
governo com a iniciativa privada serédo pontos fortes da politica.

A adequacédo dos empreendimentos a nova lei sera de vital importancia e, para que isto
possa ocorrer de forma equilibrada e em conformidade legal, contratos com fornecedores
e clientes devem prever o atendimento a Politica Nacional dos Residuos Sdlidos, com
compartilhamento destas responsabilidades. O gerenciamento de tais residuos devera
atender a legislacédo que institui a politica nacional dos residuos solidos.

O sistema de transporte publico é gerenciado pela CMTU-Companhia Municipal de
Transito e Urbanizacao de Londrina.

A regido do lote em estudo é atendida pela linha 217 Arvoredo que passa pela Av. Harry
Prochet.

A cidade de Londrina possui um sistema integrado de transporte coletivo, que propicia a
integracdo temporal, onde o0 usuario que possui 0 cartdo transporte podera fazer a
integracdo de uma linha para outra desde que esteja num periodo de até uma hora.

Tabela: Possibilidade de integracéo das linhas que atendem a regido do lote em estudo.

Origem | Local de integracao Linhas de integracao
217 Centro Civico 202 203 601
217 2;&;‘0 XirCom Rua Hugo | 513 305 307 501 - Rapido 601 —Réapido
017 | RuaHugo Cabral X Rua 302 308 309 208
Sergipe
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Fonte Companhia Municipal de Transito e Urbanizacdo- CMTU.

A linha 217 integra com diversas linhas do sistema, ressaltamos a importancia da
integracdo com a linha 501 que se estende a regido norte da cidade viabilizando
trabalhadores inclusive daquela regido e a integracdo com a linha 601 rapido que por sua
vez se integra com alinha 904 que cujo itinerario liga a regido leste oeste.

O ponto de 6nibus mais préximo esta localizado a cerca de 200 metros do terreno,
distancia esta considerada satisfatoria ndo havendo necessidade de aumento o niumero de
paradas de 6nibus.

Considerando a oferta de transporte publico na regido bem como a possibilidade de
integracdo temporal ndo haverd necessidade de adequacgdo do itinerario das linhas
existentes. Talvez haja necessidade de aumento da disponibilidade da frota atual devido
ao incremento do numero de passageiros 0 que pode, em estudo de calculo tarifario,
representar um aspecto favoravel para o equilibrio do sistema, pois aumenta o nimero de
passageiros por quilometro rodado (IPK), porém depende de analise conjunta dos demais
dados do sistema de transporte coletivo.

Conclui-se que, neste aspecto, ndao haverd impactos para o poder publico com a
implantacdo do empreendimento proposto. (mapa 04)

Foto 14: Ponto de 6nibus aproximadamente 100m do lote em estudo.

06. COMPATIBILIZACAO DO EMPREENDIMENTO COM A INFRA-ESTRUTURA
URBANA EXISTENTE E O SISTEMA VIARIO NA AREA DE VIZINHANCA:

Quanto a infra-estrutura urbana, os concessionarios de servicos urbanos ja se declararam
aptos a atender o empreendimento.

Entendemos que especial atencdo deve ser dada ao sistema viario do entorno para a
implantacdo do empreendimento, que a seguir serdo explanadas no estudo de impacto no
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sistema viario.

C. ESTUDO DE IMPACTO DE TRANSITO

07. SISTEMA VIARIO, GERACAO DE TRAFEGO E VIAGENS, DEMANDA POR
TRANSPORTE PUBLICO E DISTRIBUICAO NO SISTEMA VIARIO:

07.1. Introducao:
O presente relatério tem por finalidade apresentar os Estudos de Trafego que foram
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realizados, visando a implantacdo de um empreendimento composto por um
supermercado, entre as Av. Waldemar Spranger, Adhemar Pereira de Barros e Harry
Prochet.

O objetivo do presente estudo € o de identificar os impactos sobre o trafego do sistema
viario do entorno em decorréncia da implantacédo do projeto, além de verificar a viabilidade
e propor a implantagdo de medidas de natureza fisica e/ou operacional, tanto para
absorver os efeitos desse impacto quanto para obter melhorias gerais para acesso ao
novo empreendimento, bem como no trafego do entorno.

07.2. Sistema viario:

Na regido onde se localiza o terreno em analise existem trés eixos viarios estruturantes:
Av. Waldemar Spranger, Adhemar Pereira de Barros e Harry Prochet, além da Rodovia
Celso Garcia Cid (PR-445). (Foto 01)

Na regido onde se localiza o terreno em analise existem trés eixos viarios estruturantes:
Avenida Waldemar Spranger, Avenida Harry Prochet (foto 15) e Avenida Ademar Pereira
de Barros (foto 16). Recentemente a Harry Prochet e Waldemar Spranger (foto 17),
sofreram processo de alargamento, recuperacao e readequacao viaria tornando o trafego
da regido mais seguro e com maior capacidade veicular.

Foto 15: Avenida Harry Prochet.



S afe engenharia ambiental

Foto 17: Avenida Waldemar Spranger.
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Existe previsdo de implantacéo do eixo viario denominado Anel do Emprego, composto do
prolongamento, na regido, das avenidas Waldemar Spranger e Harry Prochet, interligando
em sistema de binario com as ruas Almeida Garrett e Carlos da Costa Branco que por sua
vez se une com as avenidas Albania e Portugal.

De acordo com informacdes fornecidas pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano
de Londrina — IPPUL existe a possibilidade de se fazer a interligacdo direta a Avenida
Albania através do prolongamento da Avenida Waldemar Spranger, conforme
demonstrado no mapa 05.

Apbs a conclusao destas obras a regido tera a sua estruturacdo viaria significativamente
melhorada, porém isto ndo implica em dizer que o sistema viario atualmente implantado
ndo suporte o aumento de demanda vidria que sera gerada com a implantacdo do
empreendimento proposto.

Foto 18 — Avs. Waldemar Spranger (direita) e Harry Prochet (esquerda)

7.2.1. Eixos Estruturantes:

Eixo Rodoviario Sudeste-Noroeste

Rodovia Celso Garcia Cid. — PR 445.

Eixo Nordeste-Sudoeste

Avenida Waldemar Spranger: via estrutural (Anel do Emprego) com largura variavel na
regido, com maximo de 40m, sendo caixa de rolamento de 9m, calcada de 3m e canteiro
central de 16m. (Foto n. 02)

Eixo Noroeste-Sudoeste

Avenida Harry Prochet: via arterial com largura variavel, com maximo de 31m, sendo
caixa de rolamento de 9,5m, canteiro central de 6m e cal¢cada de 3m.
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Eixo Norte-Sul

Avenida Ademar Pereira de Barros: via arterial com largura variavel com maximo de 30
m, sendo caixa de rolamento de 7m, calgcada de 5m e canteiro central de 6m.

Obs: o trecho compreendido entre as ruas Mario Diniz de Oliveira a Avenida Waldemar
Spranger, face oeste, possui caixa de rolamento de 9m e cal¢cada de 3m.
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Foto 19: Sistema viario na regido do lote. Fonte Google Earth

07.2.2. Principais Vias Coletoras:

Rua Alcino Carneiro Ribas: Rua Luiz Natal Bonin:

Rua Andreia NuzziRua Vila Lobo:

Rua Otaviano G. Ferreira

Rua Mario Diniz de Oliveira, todas com largura total de 15m sendo, caixa de rolamento de
9m e calgcada de 3m;
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07.3. Base de estudo:

O presente estudo tomou como base o préprio lote e o sistema viario que o cerca,
constituido fundamentalmente pelas avenidas Harry Prochet, Adhemar Pereira de Barros
e Waldemar Spranger.

07.3.1. Sistema viério analisado:

Como base de estudo, foi considerada a area imediatamente adjacente ao projeto. Para
verificacdo dos impactos nas vias consideradas, foram feitas anélises de desempenho
operacional nas intersecdes proximas ao lote em estudo, no cruzamento da Av. Harry
Prochet x Av. Adhemar Pereira da Barros, por se tratar de um local que retrata o
carregamento viario daquela regido. (Ver croquis de contagem volumétrica de veiculos em
anexo)

Foto 20: Av. Harry Prochet x Adhemar Pereira de Barros — local da contagem/veiculos.

07.4. Volumes de trafego:

07.4.1 Tréafego Atual:

Para se obter os volumes de trafego que atualmente se utilizam das vias analisadas,
foram realizadas contagens volumeétricas direcionais classificadas na citada intersecéo,
com totalizagBes a cada 15 minutos. Os trabalhos de campo foram realizados numa terca-
feira (16/10/2010), no horério do pico da tarde (entre 7h30min e 19h30min).
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local da contagem/veiculos.

Foto 21: Av. Adhemar P. Barros x Waldemar Sprngers

As contagens volumétricas de trafego foram realizadas no cruzamento das avenidas
Adhemar Pereira de Barros x Waldemar Spranger e Ruas Adhemar Pereira de Barros x
Av. Harry Prochet, para cada cruzamento foram realizados as contagens para cada
sentido conforme descrito abaixo:

Primeiro Cruzamento: Av. Adhemar Pereira de Barros x Av. Waldemar Spranger:
(7:30 as 19:30h)

Av. Adhemar Pereira de Barros — Sentido Av. Harry Prochet

e Ademar Pereira de Barros - (sentido_rotatéria) :
- 2.040 automoveis

- 44 caminhdes

- 546 motocicletas

- 100 bicicletas

- 51 pedestres

e Ademar Pereira de Barros - sentido Rodovia PR 445 :
- 43 automoveis

- 23caminhdes

-53 motocicletas

-39 bicicletas

- 12 pedestres
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e Ademar Pereira de Barros - _sentido Av. Harry Prochet :
- 717 automoéveis

- 07caminhdes

-201 motocicletas

-23 bicicletas

- O4pedestres

Os horarios de pico deste cruzamento se deram &as 7:30/ 8:30 — 11:30/12:30 —
17:30/18:30 onde o namero total de veiculos no intervalo de maior fluxo foi das 17:30 as
18:30 com 408 veiculos ( sentido AV. Harry Prochet em direcdo a rotatoria).

Av. Adhemar Pereira de Barros — Sentido Av. Higiendpolis

e Ademar Pereira de Barros - para a_Av. Higiendpolis :

- 1.659 automoveis

- 17 caminhdes

- 05 6nibus

- 803 motocicletas

- 34 bicicletas

- 09 pedestres

e Ademar Pereira de Barros - sentido Av. Harry Prochet :
- 60 automoveis

- 0Olcaminhdes

-32 motocicletas

-06 bicicletas

- 05 pedestres

e Ademar Pereira de Barros - sentido Rodovia PR 445 :
- 21 automoveis

- Olcaminhdes

-25 motocicletas

-10 bicicletas

- O4pedestres

Os horérios de pico deste cruzamento se deram &s 7:30/ 8:30 — 11:30/12:30 —
17:30/18:30 onde o numero total de veiculos no intervalo de maior fluxo foi das 07:30 as
08:30 com 408 veiculos ( sentido AV. Higiendpolis)

Av. Waldemar Spranger — Sentido Rodovia PR 445

e Ademar Pereira de Barros - sentido a Rodovia PR 445 :
- 3.354 automoveis

- 91 caminhdes

- 046nibus

- 572 motocicletas

- 26 bicicletas

- 41 pedestres
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e Ademar Pereira de Barros - sentido Av. Higienépolis:
- 1.632 automoveis

- 34caminhde

- 05 6nibus

-249 motocicletas

-15 bicicletas

- 19 pedestres

e Ademar Pereira de Barros - sentido Av. Harry Prochet :

- 67 automoveis

- Olcaminhdes

-26 motocicletas

-05 bicicletas

- Olpedestres

Os horarios de pico deste cruzamento se deram &as 7:30/ 8:30 — 11:30/12:30 -
17:30/18:30 onde o numero total de veiculos no intervalo de maior fluxo foi das 17:30 as
18:30 com 613 veiculos ( sentido Rodovia PR 445).

Av. Waldemar Spranger — Sentido Av. Harry Prochet

e Waldemar Spranger - sentido Av. Harry Prochet :
- 508 automoéveis

- 27 caminhdes

- 006nibus

- 74 motocicletas

- 14 bicicletas

- 09 pedestres

e Ademar Pereira de Barros - sentido rotatdria_Av. Harry Prochet :
- 125 automoéveis

- 12caminhde

- 00 6nibus

- 34 motocicletas

- 20 bicicletas

- 17 pedestres

e Ademar Pereira de Barros - sentido Av. Higiendpolis :

- 39 automoveis

- 03caminhdes

-17 motocicletas

-04 bicicletas

- 00 pedestres

Os horérios de pico deste cruzamento se deram &s 7:30/ 8:30 — 11:30/12:30 —
17:30/18:30 onde o numero total de veiculos no intervalo de maior fluxo foi das 07:30 as
08:30 com 120 veiculos ( sentido Av. Harry Prochet).
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Conclusao do primeiro cruzamento:

1) Dos 3.674 veiculos que circulam pela Av. Adhemar Pereira de Barros sentido Av. Harry
Prochet, 2.630 seguem até a Av. Harry Prochet (rotatoria), 119 veiculos convergem a
direita no sentido Rod. PR445 — e 925 veiculos convergem a esquerda sentido Av. Harry
Prochet.

2) Dos 2.624 veiculos que circulam pela Av. Adhemar Pereira de Barros sentido Av.
Higiendpolis, 2.484 seguem em frente — 93 veiculos convergem a direita no sentido Av.
Harry Prochet — e 47 veiculos convergem a esquerda sentido Rod. PR 445.

3) Dos 5.935 veiculos que circulam pela Av. Waldemar Spranger sentido Rod PR 445,
4.021 seguem em frente — 1.820 veiculos convergem a direita no sentido Av.
Higiendpolis — e 94 veiculos convergem a esquerda sentido Av. Harry Prochet.

4) Dos 839 veiculos que circulam pela Av. Waldemar Spranger sentido Av. Harry Prochet,
609 seguem em frente — 171 veiculos convergem a direita no sentido Av. Harry Prochet (
rotatoria) — e 59 veiculos convergem a esquerda sentido Av. Higienopolis.

Segundo Cruzamento: Av. Adhemar Pereira de Barros X Av. Harry Prochet ( 7:30 as
19:30)

Av. Harry Prochet — Sentido Lago Igapo (Barragem)

e Av. Harry Procheter - sentido lago Igapd) :
- 6.042 automoveis

- 174 caminhdes

- 66 Onibus

- 1.907 motocicletas

- 53 bicicletas

- 17 pedestres

e Av. Harry Prochet - sentido saida para a Rodovia PR 445 :
- 4.275 automoveis

- 128caminhdes

- 79 6nibus

-1.151 motocicletas

-89 bicicletas

- 63 pedestres

Os horérios de pico deste cruzamento se deram &s 7:30/ 8:30 — 11:30/12:30 —
17:30/18:30 onde o numero total de veiculos no intervalo de maior fluxo foi das 17:30 as
18:30 com 675 veiculos ( sentido Logo Igapo.
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Av. Harry Prochet — sentido Rod. PR 445

e Av. Harry Procheter - (sentido rotatoria PR445) :
- 2.388 automoveis

- 27 caminhdes

- 59 dnibus

- 680 motocicletas

- 22 bicicletas

- 33 pedestres

e Av. Harry Prochet - sentido saida para a rotatdria para o lago lgapd :
- 4.679 automoveis

- 121caminhdes

- 78 6nibus

-1.201 motocicletas

-70 bicicletas

- 40 pedestres

Os horéarios de pico deste cruzamento se deram éas 7:30/ 8:30 — 11:30/12:30 -
17:30/18:30 onde o numero total de veiculos no intervalo de maior fluxo foi das 17:30 as
18:30 com 517 veiculos ( sentido —entrada na rotatoria para a Rod. PR 445).

Av. Adhemar Pareira de Barros — sentido Av. Harry Prochet

e Av. Adhemar Pereira de Barros - sentido rotatéria para a Av. Harry Prochet:
- 2.232 automoveis

- 57 caminhdes

- 00 6nibus

- 606 motocicletas

- 125 bicicletas

- 69 pedestres

e Av. Adhemar Pereira de Barros - sentido saida da rotatéria para a Av. Waldemar
Spranger

- 1.740 automoveis

- 19caminhdes

- 05 6nibus

-860 motocicletas

-50 bicicletas

- 17 pedestres

Os horérios de pico deste cruzamento se deram &s 7:30/ 8:30 — 11:30/12:30 —
17:30/18:30 onde o numero total de veiculos no intervalo de maior fluxo foi das 17:30 as
18:30 com 442 veiculos ( sentido —entrada na rotatéria para a Av. Harry Prochet).
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Rua Andrea Nuzzi — sentido Av. Harry Prochet

e Rua Andréa - sentido entrada na rotatéria para a_Av. Harry Prochet:
- 157 automobveis

- 12 caminhdes

- 50 dnibus

- 28 motocicletas

- 12 bicicletas

- 04 pedestres

e Rua Andréa - sentido saida da rotatéria para bairro:
- 125 autombveis

- 02caminhdes

- 13 6nibus

-09 motocicletas

-03 bicicletas

- 03 pedestres

Os horarios de pico deste cruzamento se deram as 7:30/ 8:30 — 11:30/12:30 —
17:30/18:30 onde o numero total de veiculos no intervalo de maior fluxo foi das 07:30 as
08:30 com 51 veiculos ( sentido —entrada na rotatOria para a Av. Harry Prochet).

Conclusdes do segundo cruzamento:

1) Dos 13.822 veiculos que circularam pela . Av. Harry Prochet no cruzamento com a Av.
Adhemar Pereira de Barros, 8.189 vieram da Rod PR445 — e 5.633 veiculos foram em
direcdo a PR 445;

2) Dos 9.233 veiculos que circulam Av. Harry Prochet, no cruzamento com a Av. Adhemar
Pereira de Barros, 3.154 vieram da diracao do lago Igap6 e 6.079 veiculos foram na
direcédo do lago Igapo;

3) Dos 5.519 veiculos que circulam pela Av, Harry Prochet, no cruzamento com a Av.
Adhemar Pereira de Barros, 2.895 vieram da direcdo da Av. Higienopolis e 2624 foram
na direcdo da Av. Higiendpolis;

4) Dos 396 veiculos que circulam pela Av. Harry Prochet no cruzamento com a Rua
Andréa Nuzzi , 247 seguem em frente — 171 veiculos sairam pela rua Andea Nuzzi em
direcdo a rotatoria e 149 veiculos entraram pela rotatéria na rua Andréa Nuzzi.

Das conclusdes:

O estudo de contagens volumétrica de trafego apos o levantamento concluiu:

- que os dois cruzamento apresentaram baixo volume de trafego de bicicletas e
pedestres;

- que na formacéo de filas se forma no maximo de 5, totalizando 10 veiculos, apenas nos
horérios de maior volume de trafego (07:50/ 08:10, 11:50/12:10 e 17:50/18:10);

- com os dados levantados constata-se que ambos 0s cruzamentos apresentam-se em
boas condi¢cbes de trafego, possibilitando boa fluidez para a quantidade atual de veiculos
que por ali trafegam.
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Obs: Os gréficos ilustrativos com os dados acima descritos se encontram no relatério da
contagem volumétrica de trafego, em anexo

07.4.2. Trafego gerado pelos usuérios:

Para a andlise do impacto do projeto do supermercado sobre o trafego, devera ser levado
em consideracdo o conceito de trafego ndo desviado, isto é, os veiculos que séo atraidos
para o local, mas que j4 estavam circulando no sistema viario, ou seja, ndo causam
impacto sobre o trafego. Estas ndo sdo consideradas viagens geradas pelo
empreendimento.

Por outro lado, as viagens consideradas como geradas pelo empreendimento sado as
chamadas viagens primarias, que sdo aquelas que se realizam domicilio-supermercado-
domicilio com o objetivo real de compra, ou seja, € um deslocamento com um objetivo
fundamental: a compra. Estas sdo consideradas “novas viagens” geradas pelo
empreendimento.

Ja o conceito de viagem desviada ou secundéria trata do aproveitamento de um
deslocamento ja necessario, mesmo que para outras atividades e estas também nao séo
consideradas viagens geradas pelo empreendimento.

E importante ressaltar que o empreendimento devera apresentar solucbes praticas e
eficientes de acesso, como por exemplo, a construcédo de baias de acesso as garagens,
com o intuito de liberacdo das pistas de rolamento das Avenidas do entorno assim como
promover o acesso as areas de estacionamentos com maior rapidez.

07.4.3. Distribuicao espacial do trafego gerado:

A distribuicdo espacial do volume de trafego gerado foi feita com base nos potenciais de
cada regido, e nas facilidades oferecidas pelas vias de acesso.

Considerando-se a locacdo do terreno em analise, o empreendimento podera apresentar
entradas e saidas pelas trés Avenidas do seu entorno e a partir dai foram realizadas as
analises da distribuicdo espacial global das viagens, conforme descrito a seguir.

07.4.3.1. Detalhamento das rotas de Acesso de Chegada:

O acesso ao empreendimento podera acontecer por seis caminhos diferentes: o primeiro
para os veiculos que se deslocarem pela Avenida Adhemar Pereira de Barros no sentido
norte/sul, o segundo caminho pelos veiculos que trafegarem pela Avenida Waldemar
Spranger no sentido oeste/leste, o terceiro para os que se deslocarem no sentido
sudoeste/nordeste pela Avenida Harry Prochet, o quarto caminho sera percorrido pelos
veiculos que transitarem pela Avenida Harry Prochet, no sentido nordeste para sudoeste.
O quinto caminho se dard pela Avenida Waldemar Spranger também no sentido
nordeste/sudoeste. Finalmente a sexta op¢do de acesso ao empreendimento pretendido
acontecera pela Rua Andrea Nuzzi, na direcdo sudeste/noroeste. (mapa 06)

07.4.3.2. Detalhamento das rotas de Acesso de saida:

A saida dos clientes podera ser distribuida pelas Avenidas Waldemar Spranger, Harry
Prochet e Adhemar Pereira de Barros, sendo que, em todas elas existe a possibilidade de
distribuicdo do fluxo com acesso a qualquer regido através de rotatorias e aberturas nos
canteiros centrais. (Mapa 06)
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07.4.3.3. Detalhamento das rotas de Carga e Descarga:
Levando-se em conta o0 posicionamento do terreno em relacdo ao sistema viario, bem
como a necessidade do abastecimento de mercadorias para o funcionamento do
empreendimento, devera ser observado:

a) Logistica do sistema de abastecimento;

b) Tipo e tamanho dos veiculos que fardo o abastecimento de mercadorias;

c) Horérios de abastecimento;

d) Localizacdo das docas de carga/descarga no projeto arquitetonico.

e) Quantidade, dimensdes e capacidade das docas de carga/descarga;
No caso em pauta o EIV recomenda que as docas de carga/descarga sejam locadas
frontais a Avenida Waldemar Spranger em funcdo do sistema viario existente, do
resultado da contagem de veiculos anexa e pela facilidade de acesso para os veiculos de
carga.
As referidas docas de carga/descarga de mercadorias deverdo ser projetadas com
dimensdes suficientes para atender a demanda de abastecimento prevista, de tal forma
gue, combinada com a logistica de abastecimento, ndo restem veiculos de qualquer tipo
obstaculizando a fluidez do trafego do entorno bem como ndo sobrecarregue as vagas
disponiveis na regiao.
Obs: 1- E importante ressaltar que no procedimento de abastecimento de mercadorias,
nao haja caminhdes estacionados na via publica esperando vaga disponivel na doca
interna do empreendimento, lembrando que o projeto da area de doca devera ser
aprovado pela Diretoria de Transito e Sistema Viario do Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Londrina — IPPUL.
Pode-se inferir que a maioria dos insumos devera ser proveniente da PR 445, com a
seguinte rota:
Acesso ao terreno sentido sul/norte pela Rodovia Celso Garcia Cid/PR 445:
- Rodovia Celso G. Cid acessando a rua marginal até a Avenida Waldemar Spranger e
por ela acessar ao terreno;
Acesso ao terreno sentido norte/sul pela Rod Celso Garcia Cid — PR 445:
-Rodovia Celso Garcia Cid acessando a Rua Marginal oposta pela rotatoria na intersecéo
com a Avenida Harry Prochet seguindo pela Marginal até a conversdo a direita pela
Avenida Waldemar Spranger;
Acesso ao terreno no sentido nordeste/sudoeste:
- Avenida Dez de Dezembro/Avenida Portugal/ Rua Almeida Garret e finalmente Avenida
Waldemar Spranger. (Mapa 06)
Os caminhdes de abastecimento deverdo estacionar dentro do péatio de carga e descarga
e ndo deverdo restar veiculos de carga estacionados nas ruas adjacentes ao
supermercado, evitando impactar o transito local.
A saida poderéo ser feitas pelas mesmas rotas de acesso descritas acima. (mapa 06)
Estas rotas possuem acesso direto ao empreendimento pouco interferindo na malha viaria
urbana conforme demonstrado no mapa 06.
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07.5. Area de Estacionamento:

De acordo com a legislagdo municipal, lei 7485/1998, no seu anexo 3, que estabelece o
namero de vagas de estacionamento levando em consideragéo area construida e tipo de
atividade, o empreendimento devera ter no minimo uma vaga a cada 40 m2 de area de
venda.

A citada legislacdo nos leva a nimeros muito abaixo dos que a pratica necessita, basta
ver que para uma loja de supermercado com area de vendas aproximada com 3.000m2,
teriamos pela legislagdo municipal atual a exigéncia de 75 vagas de estacionamento,
numero este que é sabidamente insuficiente para atender a demanda desse tipo de
empreendimento. Este estudo aponta, com base na experiéncia de outros
empreendimentos semelhantes a necessidade de vagas de 4 a 5 vezes 0 numero exigido
pela legislacdo com a preocupacdo em atender da forma mais confortavel aqueles que
acorrerdao ao empreendimento.

07.6. Conclusdes e Recomendacgdes:

Nesse item detalham-se as acbes mitigadoras de forma a adequar o impacto do
empreendimento de maneira a gerar melhor fluidez no transito da area de influéncia,
lembrando-se que, de acordo com o estudo realizado, o lote em pauta tem localizac&o
privilegiada para esse tipo de empreendimento, por se encontrar situado entre eixos
viarios estruturantes que possuem capacidade de trafego superior ao fluxo atual.

07.6.1. Recomendacbes de acdes mitigadoras:

Foram estudadas, na alternativa sugerida para a utilizacdo do sistema viario de acesso,
em funcao da distribuicdo do trafego gerado no sistema viario local, acées mitigadoras de
forma a minimizar o reflexo do empreendimento no sistema viario da area de influéncia,
COmMO 0 exposto a seguir:

e Implantacdo de faixa de desaceleracdo e aceleracdo na(s) entrada(s) do
empreendimento;

e Implantacdo de sinalizacédo nas vias publicas, de forma a direcionar corretamente o
motorista ao destino do empreendimento de maneira a evitar o alongamento da
viagem, assim como implantacdo de sinalizacdo interna de forma a informar ao
motorista sua melhor opcéo de saida ao seu destino final;

e Acessibilidade: Implantacdo de sinalizacdo e equipamentos para pedestres e
portadores de necessidades especiais, tais como: faixa exclusiva para travessia
das vias publicas, rampas de acesso, faixa tactil nos passeios publicos e area
interna, vagas para deficientes fisicos no estacionamento, atendimento a
NBR9050/2004;

e Sinalizadores de plantdo nas entradas e saidas do estacionamento de forma a
evitar eventuais imprevistos e orientar a saida e entrada dos motoristas;

e Implantacdo de barreira natural (vegetacdo) objetivando mitigar a irradiacdo de
ruidos gerados na operacédo de carga/descarga;

e E importante reforcar a sugestio de que o acesso as docas de carga/descarga do
estabelecimento seja feito pela Avenida Waldemar Spranger;

e Recomenda-se que o projeto de drenagem contemple a execucédo de pocos de
infiltracdo forcada das &aguas pluviais, com intuito de recarregamento do nivel
hidrostatico (lencol freatico), além do atendimento da legislacdo municipal com
relacdo a area minima permeavel.
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O sistema viario existente na regido do lote em estudo se apresenta como sendo
necessario e suficiente para atender o acréscimo da demanda que advird em funcao da
implantacdo do empreendimento proposto. As acdes mitigadoras apontadas acima tem
como objetivo agregar as excelentes condi¢des ja existentes, elementos técnicos com o
intuido de preservacao dessas referidas condicdes.

08. IDENTIFICACAO E AVALIAQAQ DOS IMPACTOS NA AREA DE VIZINHANCA
DURANTE A FASE DE IMPLANTACAO:

08.1. Canteiro de Obra:

Deverdo ser instaladas unidades de tratamento (tanque séptico combinado com filtracéo
anaerébia) de efluentes liquidos ou “banheiro quimico” para o canteiro de obras
obedecendo a normas da ABNT e a legislag&o vigente de ambito municipal.

08.2. Geracéo de efluentes gasosos e material particulado:

As atividades de construcao implicam na operacéo de equipamentos no canteiro de obra
e nas frentes de servico e no aumento do trafego de veiculos pesados, decorrente da
necessidade do transporte de insumos e outros materiais.

Portanto todos os caminhdes deveréo ter vistoria rigorosa, com lonas para retencdo de
material particulado ou entulho de demolicao, e na saida do canteiro de obra, esguicho de
agua junto aos pneus e carroceria para retirada de poeira que poderia ser depositada nas
vias de acesso. (foto 22).

Os impactos durante o periodo de obra sédo classificados como de ocorréncia imediata e
abrangéncia local, temporarios e reversiveis.

Para estes impactos as medidas mitigadoras adotadas, deverdo ser o monitoramento e a
limpeza periédica do canteiro de obra e uma frota de veiculos em condicbes adequadas
de forma a evitar a emisséo de particulados.

Foto 22: Exemplo de emisséo de particulados por obras de escavagoes.
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08.3. Geracédo de Ruidos e Vibracgdes:

As atividades de construgcédo, como a utilizacdo de equipamentos nas obras, deverdo ser
monitoradas e estar dentro dos padrdes de ruidos permitidos. Alteracdes nos niveis de
emissdo de ruidos poderdo ocorrer durante a fase de demolicdo e construcdo, em
diferentes graus de intensidade, porém sempre dentro do horario permitido em lei.

Este impacto é considerado de ocorréncia imediata e abrangéncia local, sendo, entretanto
temporario e reversivel, tendo em vista os atuais niveis de ruido na regido afetada.

08.4. Interferéncia sobre as condi¢cfes da vegetacédo existente no Passeio Publico:
Esta interferéncia, ndo é aplicavel a construcdo objeto deste estudo, haja vista que a area
na qual a obra esta inserida, ndo contempla uma vegetacdo passivel de interferéncia,
mesmo assim, nesse contexto, prevéem-se além da reconstituicdo do passeio publico, a
arborizacdo das calcadas do empreendimento, segunda as especificacdes do 6rgéo
ambiental municipal competente — SEMA.

Foto 23: Passeio publico existente no lote em estudo.

08.5. Danos aos monumentos publicos existentes:
Quanto aos danos referentes aos monumentos publicos, ndo se aplica ao referido
empreendimento, pois durante a execug¢do da obra ndo esté previsto tal impacto, devido
nao existir proximidade com os referidos monumentos.
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08.6. Interrupgao na Rede de Infra-estrutura Urbana:

Como a éarea onde sera executada a obra situa-se na zona urbana, deverdo ser
identificadas e mapeadas as interferéncias com tubulacbes de agua, esgoto, cabos
elétricos e telefébnicos, rede de drenagem de &guas pluviais e demais instalacdes
superficiais ou subterraneas antes do inicio das obras.

Deverdo ser contactadas as concessionarias de servicos publicos (saneamento, energia
elétrica, telefonia etc.), e se for necesséaria, a remocdo e ou relocacdo de dutos
telefénicos, rede de energia elétrica, tubulacbes de agua ou esgoto e outras instalacoes,
serdo realizadas com assisténcia e a permissédo da respectiva companhia concessionaria
e mediante informacao prévia a Prefeitura e principalmente a populacéo local.

08.7. Prevencéo de acidentes:

Todas as areas do canteiro de obras e acessos deverdo ser devidamente sinalizadas de
acordo com as normas e legislacéo pertinente, objetivando evitar acidentes.
Recomenda-se inclusive que, durante a execucdo das obras, as operacdes de
carga/descarga acontecam pela Av. Waldemar Spranger, onde o transito é bem menos
intenso que nas demais avenidas do entorno do lote.

09. IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS NA AREA DE VIZINHANCA
DURANTE A FASE DE OPERACAO:

09.1. Efluentes Liquidos:

Os efluentes liquidos gerados na fase operacional da loja deverdo ser encaminhados para
a rede de esgotamento sanitario a ser interligada no sistema existente na regido. A
gordura, se houver, devera ter pré-tratamento através da CGE - Caixa de Gordura
Especial.

09.2. Drenagem:

As aguas pluviais deverdo ser encaminhadas para o sistema de drenagem urbana,
através das galerias de aguas pluviais existentes no entorno do lote em estudo, apos
acumulacéo nos reservatorios de retardo, situados dentro do terreno do empreendimento.

09.3. Qualidade do Ar/climatizacao:

Para que seja mantida a qualidade do ar no local, o projeto dever prever a implantacdo de
equipamentos de climatizacao, a saber:

- Grupos de Agua Gelada que utilizacdo refrigerante tipo HFC, com ODP=0 (ODP:
Potencial de Destruicdo da Camada de Oz6nio).

- Implantacdo de Reservatério de Termo Acumulacdo que permite o desligamento dos
Grupos de Agua Gelada no Horério de Ponta da Energia Elétrica (HP), reduzindo o
impacto sobre o carregamento das linhas de transmisséo nesse horario.

- Operacao da instalacdo de ar condicionado através de BMS (automacao centralizada)
gue possibilita o gerenciamento de horarios e disponibilidades.

- Instalacéo centralizada com a utilizacdo de refrigerante tipo HFC, com ODP=0.

Com relacdo a qualidade do ar, pode-se afirmar que, em funcdo do tipo de atividades a
ser exercida no local, ndo havera alteragdo do ambiente atual ou qualquer impacto
negativo.
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09.4. Impacto das atividades de operagédo sobre a receita tributéria:

Havera incremento na receita tributaria do Municipio de Londrina, principalmente, da
arrecadacdo de impostos vinculados a circulacdo de mercadorias (ICMS), a aquisi¢do de
produtos industrializados (IPI) e a prestacéo de servicos (ISS), assim como nos demais
impostos, a nivel municipal, estadual e federal.

10. Conclusao:

Concluimos com relacdo a implantacdo de um supermercado na Quadra 01 do Lote 59
REM - Gleba Ribeirdo Cambé - Municipio de Londrina, que os impactos na fase de
implantacdo caracterizam-se por serem de carater transitério, reversiveis e de baixa
magnitude, passiveis de serem minimizados com as medidas mitigadoras descritas neste
relatorio.

Os impactos advindos da fase de operacdo serdo basicamente aqueles na area de
carga/descarga (docas) e no sistema viario, que serdo equacionados com as proposi¢coes
contidas no Relatério de Impacto de Transito.

Na analise dos parametros urbanisticos, o projeto devera atender integralmente a
legislagdo em vigor.

No resultado final temos um saldo positivo, com a ocupacdo consciente de um terreno
vazio que passara a gerar emprego e renda, sem afetar a qualidade ambiental do entorno
e nem tampouco a qualidade de vida da vizinhanca.
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