S afe engenharia ambiental

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA — EIV

1.  IDENTIFICACAO:

1.1. Localizacdo/Endereco: Lote “A”, da Anexagédo dos Lotes 64-REM, 65-

66 e 67-REM da Fazenda Palhano - Gleba Ribeirdo Esperanca — Londrina/PR (foto
01).

1.2. Natureza do empreendimento:
() Industrial ( ) Comercial () Servicos (x) Residencial ( ) Misto

2. INTERESSADO:

MRV — Engenharia e Participacdes S/A.
Av. Juscelino Kubitschek, 1133 - Vila Ipiranga - Londrina/PR.
Tel.: (43) 3575-1928

2.1. REALIZACAO:

Safe engenharia ambiental

Rua Julio Munareto, 109 — Londrina/PR.
Contato Equipe EIV/RIV:
Engenheiro Ruy Lima — F(43)9991/6575
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3. PROFISSIONAIS E EMPRESAS PARTICIPANTES :

3.1. Projeto Arquitetdnico:

MRV — Engenharia e Participacdes S/A.

Av. Juscelino Kubitschek, 1133 - Vila Ipiranga - Londrina/PR.
Tel.: (43) 3575-1928

3.2. Projeto de Sondagem e Percolacao do Solo:
PARANA FUNDACOES LTDA.

CNPJ 09.311.199/0001-43 — CREA 46262

Rua José Francisco Ferreira, 115 — Vale do Sol - CEP 86803-130
Apucarana/PR - Fone: (43) 3033-9595 - www.prfundacoes.com.br

3.3. Levantamento Planialtimetrico e Cadastral:

Cinésio Agrimensura.
F:43-3323-8132 — Londrina/Pr.

cinesio@onda.com.br
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4. FICHA TECNICA DO EMPREENDIMENTO PROPOSTO:

4.1. Resumo das éareas:

Area inicial de escritura: 55.820,07m2;
Area de preservacdo permanente: nio tem;
Area loteavel: 55.820,07mz2.

4.2. Areas de Municipalizacdo Exigidas:

Area de municipalizagdo minima: (35,00%) — 19.537,03 m2;
ELUP: (8,93%) — 4.984,56m?2;

Area institucional: (11,84%) — 6.606,53m2;

Sistema viario: (13,56%)- 7.570,20 m2;

Area Remanescente: (0,12%) — 66,27m2;

Area no edificavel: (1,92%) — 1.073,68.

4.3. Areas Projetadas:

Lote Residencial: 35.518,83m2 (63,63%);

Lote Ocupacéao Mista: nao tem;

Lote Comercial: ndo tem;

Area construida total: 49.522,74m2

N° total de blocos: 14

N° de pavimentos: 08

N° de apartamentos por pavimento: 08

N° total de apartamento: 896 unidades habitacionais

N° total de vagas de estacionamento: 916 vagas.

Londrina/PR, novembro de 2012.
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A. ESTUDO PREVIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
E
ESTUDO DE IMPACTO DE TRANSITO
EIV/RIV

MRV ENGENHARIA E PARTICIPAQ@ES S/A. CNPJ 08.343.492/0002-00 vem efetuar a
entrega ao Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano do Municipio de Londrina, do
EIV-RIV, Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca e do Relatério de Impacto de
Vizinhanga, em conformidade com a Lei N.° 10.637 de 24 de dezembro de 2008.

O presente Relatério refere-se ao EIV/RIV, para constru¢do de um Condominio
Residencial Multifamiliar — Spazio Leopoldina. Este documento tem como objetivo,
instruir a atividade a ser implantada no local visando a obtencdo do Alvara de

Construgéo e de Funcionamento para a construcéo do referido empreendimento.
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01. Introducéo:

Em Londrina, o poder publico municipal aprovou a Lei 10.637/2008, que institui as
diretrizes do Plano Diretor Participativo (PDP) do municipio, e que discorre sobre a
necessidade da elaboracdo do EIV, complementando a Lei Federal 10.257/01, também
conhecida como Estatuto das Cidades.

A referida Lei, em seu artigo 153 ordena que, os empreendimentos publicos e privados
que causarem grande impacto urbanistico e ambiental terdo sua aprovacdo
condicionada a elaboracéo e aprovacao do EIV — Estudo de Impacto de Vizinhanca.

O artigo 154 da mesma lei, em seu paragrafo 1° estabelece que as atividades definidas
na Lei de Uso e Ocupacdo do Solo como pdlos geradores de trafego (PGT) ou polos
geradores de ruido diurno e ruido noturno (PGRD/PGRN), estédo incluidas entre as que
dependerdo de elaboracdo do EIV, para obter as licencas ou autorizacdo para
construcéo, ampliacdo ou funcionamento.

Por sua vez, a referida Lei estabelece em seu artigo 155 os critérios para a elaboracéo
do EIV e o procedimento para sua analise, a saber:

“Art. 155: O E.L.V. sera executado de forma a contemplar os efeitos positivos e
negativos do empreendimento sobre a qualidade de vida da populacdo residente ou
usuaria da area em questao e seu entorno, devendo incluir, no que couber , a analise e

proposicdo de solucdo para as seguintes questoes:

- Adensamento populacional;

Il- Uso e ocupacéo do solo;

lll-  Valorizacao Imobiliaria;

IV-  Areas de interesse historico, cultural, paisagistico e ambiental;

V- Equipamentos urbanos, incluindo consumo de agua e energia elétrica, bem

como geracao de residuos sdlidos, liquidos e efluente de drenagem de agua

pluvial;
VI-  Equipamentos comunitarios, como de saude e de educacéo;
VII-  Sistema de circulacdo e transportes, incluindo, entre outros, trafego gerado,

acessibilidade, estacionamento, carga e descarga, embarque e desembarque;
VIIl-  Poluicao visual, sonora, atmosférica e hidrica;

IX-  Vibragao;
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X- Periculosidade;
Xl-  Geracgéao de residuos solidos;

————

XlI-  Riscos ambientais;
XIll-  Impacto social-econémico na populagéo residente ou atuante no entorno; e

XIV- Impacto sobre a fauna e a flora.
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Foto 01 — Imagem aérea do Lote
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02. APRESENTACAO DO EMPREENDIMENTO, LOCALIZACAO, A TIVIDADES
PREVISTAS, AREAS e DIMENSOES:

O projeto prevé a ocupacao do Lote “A”, da Anexacgédo dos Lotes 64-REM, 65-66 e 67-
REM da Fazenda Palhano - Gleba Ribeirdo Esperanca — Londrina/PR, com 55.820,07m2
e divisas para as avenidas Prefeito Faria Lima, Aniceto Spiga e alca de saida da
Rodovia Celso Garcia Cid — PR 445, com a construgdo de um empreendimento
residencial multifamiliar com area de 35.518,83m2, totalizando 896 apartamentos, sendo
882 apartamentos com 02 quartos e 14 unidades com 01 quarto, aléem de area de
estacionamento, lazer, perfazendo area total de construcdo de 49.522,74m2. (Foto 01 e

projeto anexo)
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03. VOLUMETRIA, VENTILACAO, ILUMINACAO, NIVEL DE_RU iDOS, ASPECTO
VISUAL, SONORO, ATMOSFERICO E HIDRICO, VEGETAGAO E ARBORIZAGAO
URBANA:

O projeto apresenta geometria composta de formas retangulares, com 14 blocos de
dimensdes aproximadas de 36m de comprimento por 12m de largura e altura de 30m,
com espacamento entre eles da ordem de 15m.

As distancias entre as edificacOes, os limites do terreno e as futuras construcdes
previstas no entorno, além da dimensdo da é&rea central (lazer e recreacgdo),

proporcionam a manutencao das boas condi¢Ges de ventilacdo e iluminacao

A area em estudo apresenta as seguintes confrontacdes: a norte a Avenida Prefeito
Faria Lima a leste chacaras e edificios residenciais, separadas do lote em estudo por
uma rua projetada, a oeste a Avenida Aniceto Spiga e ao sul, &rea verde a ser
municipalizada e a Rodovia PR 445.

A proposta do empreendimento consiste em edificios com oito pavimentos cada um,
distribuidos em uma area de 36.354,86m2, ndo apresentando areas de sombreamento
impactantes uma vez que as edificagdes se distribuirdo pelo terreno de maneira a néo
impedir a circulagao do ar e iluminacao natural. (planta de implantagdo em anexo)
Observando-se a posicao do terreno e seu entorno em relacdo a trajetoria solar, e a
implantacdo proposta, pode-se constatar que, as areas de sombreamento ao longo do
dia, em qualquer estacdo do ano, pouco interferirdo nas futuras edificacdes periféricas,
em funcéo dos afastamentos projetados para as divisas do lote, afastamentos estes que

contam inclusive com ruas projetadas e existentes nas divisas do terreno.

Quanto a questao de nivel de ruidos gerado pelo empreendimento, 0 mesmo estara

restrito & fase das obras e devera obedecer a legislagéo pertinente. Na fase de operacao
havera acréscimo dos ruidos devido aos veiculos que serdo atraidos pelo
empreendimento e se somaréo aos que hoje transitam tanto pela Avenida Prefeito Faria
Lima/ Aniceto Spiga, quanto pela Rodovia PR-445.

Conforme a Lei n°® 7.485, de 20 de julho de 1998, e o Cddigo de Posturas do Municipio
(Lei n® 4.607/90), ficam definidos que os polos geradores de ruidos podem ser noturnos

ou diurnos, conforme parametros descritos a seguir:
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Polo Gerador de Ruido Noturno (GRN) sé&o os estabelecimentos de comércio, servigcos
ou instituicdo que, pela sua atividade, gere sons ou ruidos no horario compreendido
entre as 22 horas e as 6 horas do dia seguinte, representado pelas seguintes atividades:
» Bares com musica, bilhares, clubes noturnos, boates e congéneres;
* Saldes de baile, saldes de festas, locais de ensaio de escola de samba e
congéneres;
« Campos de esportes, edificios para esporte ou espetaculo;

» Locais de culto religioso que utilizem alto-falante em cerimdnia noturna.

Polo Gerador de Ruido Diurno (GRD) sé&o os estabelecimentos de comércio, servigcos
ou instituicdo, com atividade que gere sons ou ruidos no horario das 6 horas as 22
horas, representado pelas seguintes atividades:
» Estabelecimentos com atividade de serralheria, carpintaria ou marcenaria que
utilizem serra elétrica e similar;
» Estabelecimentos de comércio de discos, fitas e congéneres desprovidos de
cabine acustica;
» Estabelecimentos de clinica veterinaria, canis, escolas de adestramento de
animais e congéneres;
» Estabelecimentos destinados a reparo e pintura de equipamentos pesados ou de

veiculos automotores.

Por se tratar de empreendimento habitacional, ndo havera geracéo de ruidos que nao se
enquadrem na classificacdo da lei e, portanto teremos aqueles equivalentes aos

advindos de areas urbanizadas e ocupadas.

O terreno em questado encontra-se desprovido de arborizacdo com predominancia de
vegetacao rasteira e solo descoberto e o projeto de paisagismo do empreendimento
devera atentar a esse detalhe e melhorar as condigbes existentes atualmente,
fundamentalmente na area de lazer central descoberta (3.226,46m2), o que impactara
positivamente sobre um terreno hoje desprovido de arborizacdo. Conforme a legislacéo
atual deverd ser executada a arborizacdo do passeio publico (calgcadas) conforme

especificacdes da Secretaria Municipal do Meio Ambiente.
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Foto 02: Arborizacéo atual do lote.

Quanto ao aspecto hidrico o empreendimento em questdo, pelas caracteristicas
permitidas de uso habitacional, gerara efluentes liquidos e residuos sélidos de génese
predominantemente domésticos e ndo industriais que deverdo ter destinacdo adequada,
seja através da rede de drenagem urbana, seja pelo sistema de esgotamento sanitério
do empreendimento e até, no caso dos residuos soélidos, através de coletas especificas
e regulamentadas.

O controle da emissdo de ruidos no municipio visa garantir 0 sossego e bem-estar
publico e evitar sua perturbagdo por emissdes excessivas ou incbmodas de sons de
gualquer natureza ou que contrariem o0s niveis maximos fixados em lei.

No aspecto sonoro , no caso em estudo, a producdo de ruidos devera aumentar com
relacdo ao que acontece hoje, porém serdo ruidos oriundos da ocupacao residencial do
local, sem atividades que sejam capazes de produzir ruidos desconfortaveis. As
atividades de construgcdo como a utilizacdo de equipamentos nas obras, deverdo ser
monitoradas e estar dentro dos padrbes de ruidos permitidos. Alteracdes nos niveis de

emissao de ruidos poderdo ocorrer durante a fase de construcéo, em diferentes graus de

10
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intensidade, porém sempre dentro do horario permitido em lei.
Este impacto € considerado de ocorréncia imediata e abrangéncia local, sendo,

entretanto temporério, reversivel e de baixa magnitude.

No que se refere ao aspecto atmosférico , com a ocupacéo devera ocorrer o aumento
da poluicdo advinda da queima dos combustiveis automotores, que virdo se somar aos
gue hoje ja trafegam por aquela regido, assim como da chamada poluicéo difusa, que &
o arrasto pelas aguas das chuvas do material jogado nas ruas e calcadas como restos
de construcéo, dejetos fecais, 6leo, terra, “bituca” de cigarros, embalagens em geral,
plasticos e todo tipo de lixo urbano, que acaba sendo levado para poluir os corpos
d 4gua através do sistema de galerias de 4guas pluviais.

Ja no aspecto visual , no que se refere a paisagem, acontecera a mudanca do visual
atual (vegetacao rasteira) para um novo cenario composto por edificacdes distribuidas
pelo lote e que deverdo vir a se integrar com o ambiente criado pelo loteamento,

(construcdes e areas verdes) o que ndo se configura como polui¢do visual.

11
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04. ZONEAMENTO, DESCRICAO DA AREA DE VIZINHANCA, USO E OCUPACAO
DO SOLO, ADENSAMENTO POPULACIONAL, PAISAGEM URBANA E PATRIMONIO
NATURAL E CULTURAL, VALORIZACAO IMOBILIARIA:

O zoneamento possui um fim especifico: delimitar geograficamente areas territoriais
com o objetivo de estabelecer regimes especiais de uso, gozo e fruicdo da propriedade.
Trata-se de controle estatal capaz de conciliar o interesse privado e a evolugdo
econdmica com o0s interesses publicos e direitos ambientais e sociais, possibilitando o
alcance do tao almejado crescimento sustentavel.

A cada especialidade de planejamento, corresponde a correlacdo espacial das
caracteristicas aptiddes e limitagbes para a atividade especifica que resultara no
zoneamento. Assim, 0 zoneamento urbano se tornou um instrumento de fundamental
importancia dentro dos planos pilotos das grandes metrépoles.

Localizado na Gleba Ribeirdo Esperanca, o lote objeto deste estudo pertence a zona
urbana do distrito sede do municipio de Londrina, de acordo com a lei 11.661/2012 e
esta zoneado como zona comercial ZC-5, para a faixa de 50m ao longo da Rodovia
Celso Garcia Cid - PR-445, e Zona Residencial ZR-4 para o restante do lote, conforme

consulta prévia de viabilidade técnica, CP n. 609/2010 emitida pelo IPPUL. (anexo)
4.1. Parametros construtivos de uso e ocupagdodos  olo do zoneamento ZC5

Definicao : localizada principalmente ao longo das rodovias regionais, visa a estimular a
concentragdo de comércio e servicos de interesse regional, atendendo na regido

polarizada pela cidade a qualquer tipo de comércio e servico em grande escala.

Na Zona Comercial 5, o lote e a edificacdo deverdo obedecer as seguintes normas, além
das de ordem geral:

l. lote minimo de 450 m2 (quatrocentos e cingliienta metros quadrados);

. frente e largura média de 15 m (quinze metros), devendo os lotes de esquina ter
no minimo 20 m (vinte metros);
lll. coeficiente de aproveitamento de 1,6 (um virgula seis);
IV. taxa de ocupacédo de 80% (oitenta por cento) da area livre do lote nos trés primeiros

pavimentos, inclusive o térreo, quando de uso comercial ou industrial, ndo ultrapassando

12
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a altura maxima de 9m (nove metros), e 50% (cinquenta por cento) do lote nos demais
pavimentos;

V. recuo de frente de no minimo 5 m (cinco metros), sendo os recuos laterais e 0 de
fundo calculados de acordo com os artigos 43 e 44 desta lei, para os pavimentos acima
de 9 m (nove metros) de altura, a contar do nivel do passeio junto as divisas laterais;

VI. em lotes voltados para rodovias oficiais o recuo do alinhamento sera de 15 m (quinze
metros) no minimo a contar da faixa de dominio;

VII. uso permitido para R, AR, CS, GRD, PGT e IND-1.1.

OBS - A edificacdo destinada a habitacido obedecera as normas previstas para a Zona
Residencial 3.

4.2. Parametros construtivos de uso e ocupacdo dos  olo do zoneamento ZR4

Definicao : uso residencial de alta densidade

Parametros construtivos da ZR4

l. lote minimo de 360 m2 (trezentos e sessenta metros quadrados);

Il. frente ou largura média de 12 m (doze metros), devendo os lotes de esquina ter 15 m
(quinze metros) no minimo;

lll. coeficiente de aproveitamento, assim discriminado:

a) uso residencial, comercial e misto: coeficiente 2,0 (dois);

b) aplicando-se o previsto no artigo 42 desta lei, o coeficiente de aproveitamento podera
ser aumentado até o valor maximo de 3,0 (trés), em razdo da area do lote e taxa de
ocupacédo adotada para uso residencial e para uso misto, residencial e comercial;

IV. taxa de ocupacdo de 100% (cem por cento) da é&rea livre do térreo, 60% (sessenta
por cento) no primeiro pavimento e de 50% (cinquenta por cento) nos demais, com a
altura maxima do muro ou da parede, junto a divisa a partir dos 5,00 m (cinco metros) de
recuo, de 7,50 m (sete metros e cinquenta centimetros);

V. recuo de frente de no minimo 5 m (cinco metros), devendo os recuos laterais e de
fundo ser calculados de acordo com os artigos 43 e 44, respectivamente, desta lei;

VI. uso permitido para R, AR, CS e IND-1.1;

13
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VIl. a edificagcdo unifamiliar obedece as normas construtivas previstas na Zona
Residencial 2;

VIIl. havendo uso residencial com mais de duas habitacbes, exige-se area de lazer,
calculada de acordo com o artigo 56 desta lei.

4.3. Zoneamentos do Entorno:

O entorno do terreno em analise € caracterizado por seis zonas distintas:

Zona Residencial Um - ZR1: localizada a leste, onde podemos encontrar residéncias
unifamiliares de alto padrao: residencial Colina Verde;

Zona Residencial Dois — ZR2: localizado a norte, frontal ao terreno, area ainda em
processo de consolidacdo, onde possui edificacbes de meédio padrdo: Jardim
Universidade, Central Park Residence, Tamandare;

Zona Residencial Trés — ZR3: localizada a oeste do terreno, regido ainda em processo
de consolidagdo onde podemos encontrar edificacdes residenciais de médio padréo
construtivo: Jd. Versalhes;

Zona Comercial Cinco — ZC5: areas localizadas ao sul do terreno em analise, ao longo
da Rodovia PR445, onde podemos encontrar atividades comerciais de cunho regional ;
Zona Especial Um - ZE1: zoneamento destinado a implantagcdo de equipamentos
institucionais onde encontra-se implantado a Universidade Estadual de Londrina - UEL.
O eixo viario principal que da acesso ao terreno, Av. Prefeito Faria Lima, esta zoneado

como Zona Comercial Seis — ZC6 via em processo de consolidacdo. (mapa 01).

Sobre a area da vizinhanca trata-se de lote localizado na zona urbana do Distrito Sede
do municipio de Londrina conforme demonstrado no mapa 02, tendo com confrontacao
direta os seguintes usos:

Seu entorno € caracterizado pela implantacdo de loteamentos residenciais unifamiliares,
e residencial multifamiliar, este localizado frontal ao terreno.

Também frontal ao terreno, ao norte, fazendo limite com a Avenida Prefeito Faria Lima,
existem comércios relacionados a area de lazer , casas noturnas (boates) (Foto 03). Na
face leste existem chécaras de lazer e recreagéo.

14
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Foto 03: Casa noturna no entorno do lote.

Foto 04: Marginal do PR445, na divisa sul do lote.

15
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O terreno na sua face sul, faz limite com a PR 445, cujo acesso ao mesmo se faz
através de uma marginal que se interliga a Av. Aniceto Espiga (Foto 04).
Proximo ao terreno encontramos: hospitais, comércio em geral, localizados ao longo da
Avenida Prefeito Faria Lima e Marginal da Rod. PR 445, posto de combustivel, hotel,
universidade particular e publica, condominios residenciais verticais dentre outros. A
regido apresenta uma quantidade significativa de lotes vazios. (mapa 2).

Foto 05: Ocupacéo residencial no entorno do lote (Face oeste).

Em analise do que se pretende, desde que cumpridas as exigéncias legais referentes ao
uso e ocupacédo do solo, a implantacdo da infraestrutura de acordo com as diretrizes
previstas para a regido e as legislacbes ambientais, para a atividade de Condominio
Residencial, o estudo n&o visualiza nenhum impacto significativo que possa inviabilizar o

empreendimento.
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Foto 06: Ocupacéo residencial no entorno sul do lote.

Compreende-se por adensamento populacional a relagéo existente entre o nimero de
habitantes de determinada area pela area em questdo (hectare) e por densidade
construtiva a relacdo entre a area construida (m2) e a area de terrenos, glebas, ou
gualquer unidade territorial (quadra, bairro, regido etc.).

O IBGE indica indice de 3,3 pessoas por familia na area urbana da cidade de Londrina.
Considerando-se que o loteamento em pauta, prevé a instalacdo de 896 unidades
habitacionais, teremos:

3,3 pessoas /familia x 896 unidades = 2.956,80 ou arredondando: 2.960 habitantes.

O lote em estudo tem é&rea total de 55.820,07m2 ou 5,58ha.

Se a populacdo méxima encontrada para o lote é de 2.960 habitantes, teremos uma
densidade demogréfica de:

2.960/5,58 = 530,47 hab./ha.

Segundo os parametros estabelecidos pelo Plano Diretor, através da Lei 7485/98 em
seu artigo 5°, item XIX, sao:

17
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“ XIX DENSIDADE : relacdo entre o numero de habitantes e a area ocupada, em
hectares, com a seguinte discriminacgao:

a) densidade baixa : até 100 (cem) habitantes por hectare;

b) densidade média: de 101 (cento e um) a 400 (quatrocentos) hab. por hectare;
C) densidade alta : acima de 401 (quatrocentos e um) habitantes por hectare.
Conclui-se que a densidade maxima obtida esta classificada como alta densidade, o
gque favorece a otimizagcdo da infraestrutura projetada para o empreendimento
pretendido.

Conforme a lei 7485/98, o zoneamento atual do lote (ZR4), admite alta densidade
demografica estando portando, compativel com a densidade que sera alcancada pelo

empreendimento.

Com relacdo a paisagem urbana , o lote em estudo localiza-se entre a Avenida Pref.

Faria Lima e Avenida Aniceto Spiga sendo que ambas apresentam tragado reto.

A intersecdo destas vias se da através de uma rotatdria que propicia maior visibilidade

das areas do entorno quebrando da monotonia do tracado urbano retilineo. (Foto 01 e
Mapa0O1l).

Foto 07: Rotatdria Avenidas Pref. Faria Lima/Aniceto Spiga.
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E importante lembrar que com a futura duplicacdo da Avenida Pref. Faria Lima sem
davida nenhuma acontecera a melhoria dos aspectos paisagisticos do trecho,
proporcionados pela maior amplitude das vias e area verde do canteiro central.

A presenca do Lago lgapo, a 900 m do lote em estudo, projetado como uma solucéo
para o problema da drenagem do ribeirdo Cambezinho atualmente é uma das mais belas
areas de lazer para os londrinenses, pois além de ensejar efeito estético para a

paisagem urbana, possibilita a pratica de esportes, caminhadas, ginastica e lazer.

-

Foto 08 — Paisagem urbana do entorno - Aterro do Lago Igaé.

O volume da edificagdo proposta, considerando-se inclusive seu nivel topografico de
implantacdo, ndo entra em desarmonia com seu entorno até porque o gabarito proposto
(8 pavimentos) estad bem abaixo do que o zoneamento local permite e de edificacdes
existentes no entorno.

A distribuicdo das edificacbes pela area do terreno apresenta espacamentos suficientes
gue contribui para a ndo obstrucéo da visibilidade.
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Especial atencdo deve ser dada a iluminacdo artificial que deve ser projetada no
empreendimento, inclusive externamente, de forma a melhorar as condi¢cdes de
iluminacdo do entorno.

A arborizacdo das vias publicas além da atenuacgdo de ruidos, de fixacdo e retencdo do
po6, de re-oxigenacdo do ar (como as areas verdes), de oferecer frescor e projetar
sombras, embeleza-as. Desta forma deverdo ser plantadas arvores nos passeios de
forma a atender as exigéncias do 6rgdo municipal.

Outro aspecto importante € em relacdo aos passeios publicos e recomenda-se que
deverdo ser executados com piso tati de forma a melhorar as condi¢cbes de
acessibilidade para os portadores de necessidades especiais.

Foto 09: Passeio publico em frente ao lote pela Av. Pref. Faria Lima.

Quanto ao patrimonio natural , o mesmo vem sendo paulatinamente substituido pela

paisagem construida, fundamentalmente ao longo dos eixos estruturantes, restando
preservadas as areas verdes ao longo do Lago lgapo, a aproximadamente 900m a leste

do lote em estudo. (fotos 08 e 10)

20



~
Safe engenharia ambiental

No que diz respeito ao patrimdnio cultural _ naquela regido n&o existe registro a ser

notado na area de influéncia direta do projeto aqui em questao.

Fotol0 : Lago Igapc’) 4 —a 900 m do lote em esudo.

Empreendimentos como o que esta sendo implantado no lote trazem em seu bojo a

tendéncia de valorizacdo _imobilidria__ para o local da construgdo bem como para o

seu entorno. A realizacdo das obras de infraestrutura como meio-fio, calgcamento,
canalizacdo de aguas pluviais, abastecimento de agua e sistemas de coleta de esgotos
sanitarios, assim como o0 processo de crescente urbanizacdo na regido trazem
inevitavelmente valorizag&o imobiliaria a area do lote em estudo.

No mercado imobiliario, em qualquer regido do pais, é habitual as empresas
incorporadoras alavancarem seus empreendimentos com publicidade mostrando as
vantagens da localizacdo e a proximidade com escolas (UEL, Faculdades
Metropolitanas e Pitagoras), centros de lazer, compras e servigos, (Shopping Catuai),

ou seja, areas urbanizadas.
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A ocupacdo e urbanizacdo de um terreno vazio sempre representam um fator de
irradiacao positiva no seu entorno.

O ingresso de um empreendimento residencial no local potencializa a ocupacéo urbana,
melhora o valor dos iméveis no seu entorno e irradia movimento para a economia da
regido além de oferecer mais uma alternativa ao usuario, dentro do espirito da livre
iniciativa.

Quando se ocupa um terreno vazio com implantagéo consciente e planejada de acordo
com ao potencial e as necessidades da regido esta se aproveitando mais e melhor a
infraestrutura existente ou a ser implantada, ao mesmo tempo em que se diminui sua
sub-ocupacéo.

A ocupacao daquele espaco vazio deverda trazer utilidade ao terreno e ensejar, ainda, a
geracdo de empregos, melhoria da iluminacdo tanto publica quanto privada, bem como
aumento da concorréncia de servi¢os, beneficiando os consumidores em geral, alem de
gerar desenvolvimento econémico para a regido e, por consequéncia, resultando na

valorizac&o imobiliaria do entorno.
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05. LEVANTAMENTO PLANI-ALTIMETRICO DO TERRENO, CAPACIDADE DA
INFRAESTRUTURA DE SANEAMENTO, VIABILIDADE DE ABASTE CIMENTO DE
AGUA, COLETA DE ESGOTOS, RESIDUOS  SOLIDOS URBANOS,
ABASTECIMENTO DE ENERGIA ELETRICA E TELEFONE, EQUIP AMENTOS
URBANOS E COMUNITARIOS, TRANSPORTE PUBLICO:

No capitulo sobre eguipamentos urbanos e comunitarios __ analisa-se a capacidade do

poder publico e das concessionarias publicas em atender a nova demanda gerada com a
implantagcdo do empreendimento, no que diz respeito aos equipamentos urbanos como
asfaltamento, consumo de agua, lancamento de esgoto, drenagem de &guas pluviais,
coleta de residuos sélidos, consumo de energia elétrica e telefonia, agua potavel e

esgotamento sanitario.

A superficie do lote em andlise, do ponto de vista morfolégico é homogénea, e sua
topografia_ apresenta caimento suave (6,3%) do sul para o norte, partindo da cota 114 e
chagando na cota 95m conforme levantamento planialtimétrico fornecido pelo
empreendedor em anexo.

Opor se tratar de declividade suave ndo havera obstaculos a implantacdo dos edificios

inclusive com pouca movimentacao de terra.

No que se refere ao fornecimento de agua potavel , segundo informacdes colhidas

junto a Companhia de Saneamento do Parand — SANEPAR, concessionaria responsavel
por esses servicos em Londrina, ndo existem problemas técnicos para o fornecimento ao
empreendimento que se pretende para a ocupacao no lote, conforme oficio resposta de
viabilidade técnica n°® 012/2011 de 13/junho/2011 em anexo.

Quanto ao sistema de esgotamento sanitario , a regido onde se encontra 0

empreendimento ja € atendida por rede publica de coleta e tratamento de esgoto que é
direcionado a ETE Sul (Estacdo de Tratamento de Esgoto Sul), conforme o oficio

supracitado.

Também no que se refere a telefonia , ndo existem oObices para o atendimento.

23



 ——4
Safe engenharia ambiental

Foto 12: Declividade do lote.

Com relacdo a drenagem das aguas pluviais __, com as constru¢cdes que incidirdo no

terreno, teremos obviamente, a diminuicdo da area permeéavel do lote, de tal maneira
que haverd aumento na contribuicdo de &guas pluviais para o sistema publico de
drenagem urbana.

Em Londrina, o artigo 92 da Lei Municipal n°. 7.485/98 preconiza a obrigatoriedade de
gue nas construcdes restem pelo menos 20% da &rea permeéavel. A quantidade de 4gua
de chuva que infiltra no terreno recarrega o lencol freatico e diminui o volume que vai
para os rios, minimizando a contaminacéo e o assoreamento dos mesmos.

Portanto, segunda a referida lei, o projeto devera apresentar area minima permeavel de
11.164m2 (20% da éarea total do terreno) e, no entanto temos area permeavel de

13.893,60m2 (24,89%), quase 5% acima do minimo exigido pela lei.

No que se refere ao servico de fornecimento de energia elétrica_, segundo informacdes

colhidas junto a Companhia Paranaense de Energia Elétrica — COPEL, concessionéria
responsavel pelo abastecimento em Londrina, conforme oficio resposta de viabilidade
técnica n° 01.201181796521 de 25/maio/2011, copia em anexo, ha viabilidade técnica
para atendimento ao empreendimento.
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No que se refere aos residuos sélidos , de acordo com o Decreto Municipal n°
769/2009, sdo considerados Geradores Domésticos ou Pequenos Geradores as
pessoas, fisicas ou juridicas, que gerem residuos provenientes de habitacdes
unifamiliares ou em cada unidade das habitacdes em série ou coletivas, cuja coleta é
regular, limitada a quantidade maxima de 200 (duzentos) litros por semana e Gerador
Comercial ou Grande Gerador como pessoas fisicas ou juridicas, que gerem residuos
decorrentes de atividade especifica, econbmica ou ndo econbmica, e ndo excedentes a
guantidade maxima de 200 (duzentos) litros por semana.

O empreendimento em estudo sera enquadrado como Pequeno Gerador, pois se trata
de “habitacdes em série”.

A coleta de residuos soélidos domiciliares é terceirizada e executada atualmente pela
empresa MM Consultoria, Construgdes e Servicos Ltda. e gerenciada pela Companhia
Municipal de Transito e Urbanizagdo-CMTU.

Tal servico € realizado nas vias publicas da sede do municipio de Londrina e abrange as
residéncias da cidade inclusive as dos distritos e patriménios da zona rural.

A necessidade de coleta de residuos domiciliares no futuro loteamento a ser implantado
ndo apresentarda nenhum problema técnico a empresa prestadora do servi¢co, pois
representard apenas uma extensdo da coleta que atualmente se realiza nas
proximidades do lote em estudo pela Avenida Faria Lima.

Dados do DIAGNOSTICO DO MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS URBANOS - 2010
apresenta quantidade total coletada da ordem de 164.480 ton/ano o0 que nos leva a uma
média diaria de coleta de residuos solidos urbanos na cidade no valor de 400 t/dia, ou
seja, aproximadamente 0,82 Kg/pessoa/dia.

A estimativa de geracdo de residuos solidos urbanos do empreendimento proposto é:
896 familias x 3,30 pessoas/familia = 2.956,8 pessoas x 0,82 Kg/pessoa/dia = 2.425
Kg/dia ou 2,4 t/dia.

Quanto ao impacto ambiental, a estimativa de quantidade de residuos gerado no novo
empreendimento (2,4 t/dia) € da ordem de 0,6% do total que a cidade produz
diariamente, representando o equivalente a menos da metade da viagem de um
caminhdo. Havera necessidade de adequacdo da programacdo dos veiculos para
atendimento quanto a este item, porém néo acarretando em acréscimo de veiculos, pois

os geradores desses residuos deixardo de fazé-lo em outros locais da cidade.
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Os calculos acima se referem a situacdo apdés a total ocupacdo das unidades

habitacionais previstas na proposta do empreendimento, que acontecera ao longo de

alguns anos.
Lembramos também que o custo com servicos de coleta de lixo € repassado aos

municipes através de taxas agregadas ao Imposto Predial e Territorial Urbano — IPTU,
gue passara a ser recolhido das 896 unidades, caso o empreendimento proposto vier a
ser concretizado.

O Brasil possui uma Politica Nacional de Residuos Sdlidos instituida pela Lei Federal
12.305, de 2 de agosto de 2010, e regulamentada pelo Decreto Federal 7.404, de 23 de
dezembro de 2010.

O referido Decreto estabelece as normas para a execug¢do da Politica Nacional de
Residuos Sdlidos, e institui o Comité Interministerial da Politica Nacional de Residuos
Solidos com o intuito de estruturar, articular e integrar as ac¢fes dos Orgaos
governamentais para implementar a referida politica.

Com a nova lei, a coleta seletiva passa a ser um instrumento de grande importancia para
concretizar as responsabilidades compartilhadas entre empresas, governos e
consumidores.

A logistica reversa, definida como sendo um instrumento de desenvolvimento econémico
e social caracterizado por um conjunto de ac¢des, procedimentos e meios destinados a
viabilizar a coleta e a restituicdo dos residuos solidos ao setor empresarial, para
reaproveitamento, em seu ciclo ou em outros ciclos produtivos, ou outra destinacgéo final
ambientalmente adequada.

De acordo com o art. 33 da lei 12.305/2010, séo obrigados a estruturar e implementar
sistemas de logistica reversa, mediante retorno dos produtos apés o0 uso pelo
consumidor, de forma independente do servi¢co publico de limpeza urbana e de manejo

dos residuos solidos, os fabricantes, importadores, distribuidores e comerciantes de:

| - agrotbéxicos, seus residuos e embalagens, assim como outros produtos cuja
embalagem, apds o uso, constituam residuos perigosos, observadas as regras de
gerenciamento de residuos perigosos previstas em lei ou regulamento, em normas
estabelecidas pelos 6rgdos do SISNAMAOLID, do SNVS e do SUASA, ou em normas

técnicas;

26



S afe engenharia ambiental

Il - pilhas e baterias;

[l - pneus;

IV - 6leos lubrificantes, seus residuos e embalagens;

V - lampadas fluorescentes, de vapor de sodio e mercurio e de luz mista;

VI - produtos eletroeletrénicos e seus componentes.

A titulo de recomendacédo o estudo sugere que seja projetado um sistema de logistica
para coleta de residuos sdlidos urbanos, de forma seletiva, no interior do
empreendimento, com as devidas regulamentacdes no que se refere a frequéncia de
coleta, acondicionamento, transporte interno e armazenamento em local préprio e
suficiente, prevendo a segregacao por tipo de residuo gerado.

Mesmo que 0 impacto quanto a este aspecto ndo seja significativo, sugerimos que 0s
moradores do novo empreendimento sejam estimulados a participar do Programa

Municipal de Coleta Seletiva visando a reducéo da geracao dos residuos sdlidos.

Na etapa de construgcdo do empreendimento serdo gerados residuos da construcdo

civil_e, de acordo com o decreto municipal 768/2009, os atores envolvidos no processo

dos RCC sao definidos como sendo:

 Pequeno Gerador sdo pessoas fisicas ou juridicas que geram a quantidade
méaxima de 1.000 L (mil litros) equivalente a 1,0 m3 (um metro cubico) de residuos

da construgéo civil, por obra.

» Grande Gerador sao pessoas fisicas ou juridicas que geram quantidade maior
gue 1.000 L (mil litros) equivalente a 1,0 m3 (um metro cubico) de residuos da

construcéo civil, por obra.

No caso do empreendimento em questdo serdo gerados volumes superiores a 1,0 m3,
enquadrando-se como grande gerador e a este cabera a Elaboracdo do Plano de

Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil (PGRCC), que devera ser devidamente

aprovado pelo 6rgdo ambiental municipal (SEMA). Além disso, cabe também ao

empreendedor dar a destinacdo adequada aos residuos da construcao civil gerados.
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O sistema de transporte coletivo _ € gerenciado pela CMTU-Companhia Municipal de

Transito e Urbanizacao de Londrina.

A regido do lote em estudo é atendida pelas Linhas 305 — Campus Universitario, Linha
307- Cj. Avelino Vieira e Linha 315 - Columbia.

A cidade de Londrina possui um sistema integrado de transporte coletivo, que propicia a
integracdo temporal, onde o usuario que possui o0 cartdo transporte podera fazer a
integracdo de uma linha para outra desde que esteja num periodo de até uma hora.

As linhas 305, 307 e 315 trafegam pela Av. Prefeito Faria Lima sentido bairro-centro e
sentido centro-bairro. O tempo médio de espera das respectivas linhas em horéario de
pico da Universidade Estadual de Londrina é de 12 minutos e nos outros horarios de
aproximadamente 20 minutos.

Essas linhas atendem em sua maioria os usuarios da UEL.

O ponto de 6nibus mais proximo esta localizado na Avenida Prefeito Faria Lima em frente
ao lote em estudo, porem trata-se de um “ponto-palito” havendo necessidade de
implantacéo de ponto de 6nibus coberto para atender aos usuarios com mais conforto.
Considerando a oferta de transporte publico na regido bem como a possibilidade de
integracdo temporal ndo haverd necessidade de adequacdo do itinerario das linhas
existentes. Talvez haja necessidade de aumento da disponibilidade da frota atual devido
ao incremento do numero de passageiros 0 que pode, em estudo de calculo tarifario,
representar um aspecto favoravel para o equilibrio do sistema, pois aumenta o niamero
de passageiros por quilometro rodado (IPK), porém depende de andlise conjunta dos
demais dados do sistema de transporte coletivo.

Conclui-se que, neste aspecto, ndo havera impactos para o0 poder publico com a

implantacdo do empreendimento proposto. (mapa 05)

Equipamentos Comunitarios  sdo 0s equipamentos publicos de educacédo, cultura,
saude, lazer e similares. (art. 4° e 5° da Lei Federal n°® 6.766/79).

Caracteristicas dos equipamentos comunitarios:

» Cada equipamento comunitario urbano tem funcbes, caracteristicas e dimensdes
préprias;

* Propiciam o atendimento ao cidadao nos servicos oferecidos pelos agentes publicos ou

privados;
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* S840 componentes associados ao desenvolvimento social e refletem a qualidade de
vida da populacao e da cidade onde residem;
* Organizam e qualificam o espaco urbano;

» Podem constituir-se em referéncia para os moradores da cidade.

- Equipamento Comunitario Escola

Conforme informagbes fornecidas pela Secretaria Estadual de Educagédo a Rede
Municipal de Ensino de Londrina dispbe de 97 unidades escolares distribuidas em: 68
unidades escolares na zona urbana nas regides: leste, oeste, norte, sul e central; 11
unidades na Zona Rural; 18 CMEIs - Centros Municipais de Educacéao Infantil e 61 CEls

Centros de Educacao Infantil (CEI) Filantropicos (conveniados).

a) Determinacao da acessibilidade aos equipamentos educacionais:

Diferentes autores apresentam parametros em relacdo a acessibilidade aos
equipamentos educacionais:

Em relacdo a localizagédo de escolas 0 acesso a pé ndo deve ser maior que 15 minutos,
com raio aproximado de 800m (MORETTI, 1997).

Em estudo desenvolvido por Brau, Mercé e Tarrago (1980), sintetizaram-se os raios de
abrangéncia dos equipamentos comunitarios, fornecendo uma hierarquia do servico pela
localizacdo da unidade em relacdo as residéncias de entorno. Para os equipamentos
educacionais, 0s autores apresentam as distancias mostradas na Tabela 1:

Tabela 1 — Determinacéao das distancias dos Servigcos Educacionais (metros).

Acessibilidade Educacéo Ensino Ensino Médio
Infantil Fundamental

Excelente Menos de 250 Menos de 250 Menos de 250

Otima 250 — 500 250 — 500 500- 1.000

Regular 500 — 750 500 — 750 1.000 — 2.000

Baixa 750 —1.000 750 —1.000 2.000 - 3.000

Péssima Acima de 1.000 | Acima de 1.000 Acima de 3.000

Fonte: Brau, Mercé e Tarrago (1980)

29



S afe engenharia ambiental

Raio Maximo de Abrangéncia — delimita os pontos do territdrio cujo afastamento
corresponde ao valor maximo de tempo de percurso ou da distancia percorrida pelos
usuarios, entre o local de origem (residéncia, trabalho) e o equipamento (destino) a pé
ou via transporte publico.

A acessibilidade a uma dada oferta de servigco, segundo Nahas et all (2006), decresce
com o tempo de deslocamento, que por sua vez esta diretamente relacionado com a
distancia a ser percorrida. Ferrari (1988) acrescenta que a distancia méaxima de
deslocamento até a escola ndo deve ultrapassar a 15 minutos a pé, o que equivale a
cerca de 800 metros. Isto vale para as unidades da educacdo infantil e do ensino
fundamental, tendo em vista que os alunos do ensino médio possuem maior facilidade
(considerando a idade) para deslocarem-se através do transporte coletivo.

A legislacdo municipal corrobora este indice de 800 metros de distancia maxima atraves
da Lei n°® 11.672, de 24/07/2012 que dispde sobre o parcelamento do solo para fins
urbanos no Municipio de Londrina que em seu art. 9° estabelece que o poder publico
examinara o pedido de Consulta Prévia de Viabilidade Técnica para parcelamento do
solo para fins urbanos considerando dentre outros o inciso Il :

“lll - tracado um circulo de 800,00m (oitocentos me  tros) de
raio centrado na area a parcelar, nele devera const ar, pelo
menos, uma escola de ensino fundamental, construida e em
funcionamento, com capacidade técnica instalada de modo
suficiente a absorver aumento de demanda da ordemd e 20%
(vinte por cento) da ocupacdo projetada do novo
empreendimento, observando-se que, caso inexistam
condi¢Bes imediatas, para a sua ampliacdo ou implan  tacéo
de nova unidade escolar, o empreendedor devera cauc ionar
perante o Municipio, na forma da lei, previamente a
aprovacdo do loteamento, uma area a ser escolhida d e
comum acordo entre o empreendedor e a Secretaria
Municipal de Obras e Pavimentacao, de valor equival ente, de
modo que venha a garantir o cumprimento do disposto neste
inciso.”

Com base no exposto, efetuou-se uma investigacao da localizacdo dos equipamentos
educacionais na area em estudo, em relacdo as vias existentes, buscando averiguar a

acessibilidade a estes equipamentos.
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Constatou-se que as unidades educacionais mais proximas sao:

Distancia

Escola Nivel Logradouro N° Bairro (metros)
Escola Municipal | Educacéo Infantil 900
Nina Gardemann | e Ensino

Fundamental

Rua Dragem Feld 73 Jd. Toékio

Escola Municipal | Educacéo Infantil 1200
Melvin Jones e Ensino

Fundamental Rua Afonso Pena 91 | Jd. Edy
Colégio Estadual | Ensino Rua Luiz Alves Lima, | 336 | Jd. 1300
Dario Vellozo fundamental e Presidente

Ensino médio

A partir da determinacdo do raio de abrangéncia de 800 metros dos equipamentos
educacionais nas proximidades da area em estudo foi possivel inferir que ndo ha
unidade de educacéao infantil e do ensino fundamental nessa area de abrangéncia.

A unidade educacional mais proxima é a Escola Municipal Nina Gardemann localizada
no Jardim Tokio cuja acessibilidade se da pela Avenida Aniceto Spiga/ Rua Dragem
Feld, no sentido norte.

No que se refere ao ensino médio, registrou-se apenas uma unidade, situada no bairro
Jardim Presidente, que atende a maioria dos estudantes desta regiao.

Diante disso, constatou-se que existe uma grande area carente de servicos de
educacdo. Desta forma na implantacdo de loteamento residencial, devera ser prevista a
instalacdo de novo equipamento educacional, para atender a demanda de usuarios e

evitar a sobrecarga dos existentes.

b) Determinacdo da demanda gerada por vagas em equipam entos
educacionais :

A responsabilidade da prefeitura restringe-se a gestdo da educacgdo infantil e as
primeiras séries do ensino fundamental (1 °ao 5 @ no) para criancas na idade de 6 a 10
anos.

De acordo com os parametros estabelecidos pela Secretaria Municipal de Educacéo,
serdo necessarios 05 modulos escolares para atender a demanda gerada pelo
empreendimento proposto.

No caso em estudo, conforme oficio n® 097/2012 em anexo emitido pela secretaria
Municipal de Obras Publicas — SMOP em 10/10/2012, que trata das garantias
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necessarias para a execucao da infraestrutura conforme preconizada pela lei 7.483/98
no seu artigo 21, foi caucionado pelo empreendedor o valor de R$406.233,60 na forma
de carta fianca, que equivale a construgdo de seis modulos escolares — ver planilha
SMOP anexa.

Equipamento comunitario Saude

A atencao basica na assisténcia a saude em Londrina esta estruturada a partir das
equipes de saude da familia distribuidas nas 52 Unidades Basicas de Saude (UBS)
sendo 13 em éarea rural e 39 em area urbana.

As UBSs se constituem porta de entrada do SUS (Sistema Unico de Salde) e tém
objetivo de oferecer assisténcia integral as necessidades basicas de saude, desenvolver
acOes de promocédo de saude e prevencéao de agravos.

A regido da area em estudo integra a area de abrangéncia da UBS Guanabara “Dr
Ibrahim Soubhia” localizada na Rua Valparaiso, s/n — Pq. Guanabara. Esta unidade
oferece os seguintes servicos: Enfermagem, Clinica Médica, Pediatria e Ginecologia e
funciona de segunda a sexta-feira, das 07h00 as 19h00.

A populagdo da area de abrangéncia da UBS Guanabara é de 16.332 e possui cerca de
5.799 pessoas cadastradas de acordo com informacdo do Sistema de Informacao da
Atencédo Basica - SIAB.

Area de Abrangéncia da UBS Guanabara: Jardins Bela Suica, Arco iris, Burle Marx,
Claudia, do Lago, Ipanema, Itaitaia 1 e 2, Lilian, Lima Azevedo, Maringa, Mediterraneo,
Montrtela, Niko, Petit Ville, Por do Sol, San Diego, Santa Rosa, Loteamento Pitanga,
Catuai Park Residence, Chacaras Palhano e Emaus, Colina Verde e Colina Verde Leste,
Conjuntos Residenciais Agua Verde, do Lago, Morada do Sol, Margens do Igap6, Vale
dos Tucanos 1, 2 e 3, Vivendas do Arvoredo, Parques Bela Vista, Canad, Lago Juliana,
Guanabara, Residencial Alcantara, Residencial Aurora, Residencial do Lago, Residencial
Gran Ville, Residencial Tucano 1 e 2, Sdo Jorge, Recanto Colonial 1 e 2, Recanto Nobre,
Recanto Edi, Terras de Santana 1 e 2, Vales do Arvoredo e do Reno, Vilas Assis, Boa
Vista, Francisconi, Higienopolis, Pimenta, Village 1 e 2.

De acordo com informagBes da Secretaria Municipal de Saude, a regido em estudo

contara com nova UBS que sera construida na Rua Montevidéo-Praca/PML Jd. Arco lIris.
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Esta edificacdo contara dentre outros ambientes com 5 consultérios indiferenciados, 1
consultério odontolégico, 1 consultério ginecologico, farmacia e sala de vacina. A
referida edificagdo contard com aproximadamente 400,00 m2 e serd construida em
terreno de 2.737,40 m2.

06. COMPATIBILIZACAO DO EMPREENDIMENTO COM A INFRAE STRUTURA
URBANA EXISTENTE E O SISTEMA VIARIO NA AREA DE VIZI NHANCA:

Quanto a infraestrutura urbana, 0s concessionarios de servicos urbanos ja se
declararam aptos a atender o empreendimento.

Entendemos que especial atencédo deve ser dada ao sistema viario do entorno para a

implantagdo do empreendimento, que a seguir serdo explanadas no:
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B. ESTUDO DE IMPACTO DE TRANSITO

07. SISTEMA VIARIO, GERACAO DE~TRAFEGO E VIAGENS, D EMANDA POR
TRANSPORTE PUBLICO E DISTRIBUICAO NO SISTEMA VIARIO :

07.1. Introducéo:

O presente relatério tem por finalidade apresentar os Estudos de Trafego, visando a
implantacdo de um Condominio Residencial Unifamiliar, que se pretende construir no
Lote “A”, da Anexacdo dos Lotes 64-REM, 65-66 e 67-REM da Fazenda Palhano —
Gleba Ribeirdo Esperanca na confluéncia entra as avenidas Prefeito Faria Lima e
Aniceto Spiga em Londrina.

O objetivo do presente estudo é identificar os impactos sobre o trafego do sistema viario
do entorno em decorréncia da implantacdo do projeto, além de verificar a viabilidade e
propor a implantacdo de medidas de natureza fisicas e/ou operacionais, tanto para
absorver os efeitos desse impacto quanto para obter melhorias gerais para acesso ao

novo empreendimento, bem como no trafego do entorno.

07.2. Sistema viario:

Na regido onde se localiza o terreno em analise, existem tres eixos viarios importantes:
Avenida Prefeito Faria Lima e Avenida Aniceto Spiga e Rodovia Celso Garcia Cid —
PR445 ( Eixo Rodoviario).

A Avenida Prefeito Faria Lima possui projeto de intervencao viaria, que constitui em
alargamento de pista desde a sua interseccdo com a Av. Aniceto Spiga até o inicio da
Rua Humait4 acéo esta que, depois de implementada, vir4 a contribuir para minimizar a
sobrecarga no sistema viario da regido. No caso em estudo, medidas deverdo ser
tomadas para evitar problemas de acesso e estacionamento itens estes que serdo
abordados adiante.

A lei municipal n°® 7486/1998, estabelece critérios para concepc¢ao do sistema viario de
Londrina. O capitulo Ill desta lei trata da caracterizacdo dos componentes do sistema
viario e, em seu artigo 5, estabelece os componentes do sistema viario com as seguintes

caracteristicas:
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| - contornos rodoviarios: faixa de dominio de 60,00m (sessenta metros) a 100,00m (cem
metros), sendo seu perfil formado por via marginal, canteiro, rodovias com faixas de
rolamento e canteiro com ciclovia central em cada sentido de trafego, com rampa de no

maximo 6%;

Il - eixos estruturais e anéis estruturais: faixa de dominio de 35,00m (trinta e cinco
metros) a 50,00m (cinquenta metros), sendo seu perfil formado por passeio, faixa de
estacionamento, faixas de rolamento e ciclovia, em cada sentido de trafego, com rampa

maxima de 8%;

lIl - vias arteriais: faixa de dominio de 28,00m (vinte e oito metros) a 34,00m (trinta e
guatro metros), sendo seu perfil formado por passeio, faixa de estacionamento, faixas de

rolamento e canteiro central, em cada sentido de trdfego, com rampa maxima de 10%;

IV - vias coletoras: faixa de dominio de 18,00m (dezoito metros) a 25,00m (vinte e cinco
metros), sendo seu perfil formado por passeio, faixa de estacionamento e faixas de
rolamento, para cada sentido de trafego, podendo ser dotadas de canteiro central com

rampa de 10%;

V - vias locais: faixa de dominio de 14,00m (quatorze metros) a 17,00m (dezessete
metros), sendo seu perfil formado por passeio, faixa de estacionamento, faixa de

rolamento em cada sentido e passeio, com inclinagdo maximadel0%;

VI - vias para pedestres: classificadas como passeios, com largura minima de 3,00m

(trés metros); vielas, com largura minima de 5,00m (cinco metros), e calcaddes;

VIl - ciclovias: faixas de rolamento com 1,40m (um metro e quarenta centimetros) por

sentido de trafego.

O lote em estudo localiza-se entre as vias Prefeito Faria Lima, Av. Aniceto Spiga e
PR445. De acordo com a categorizacdo das vias contidas no anexo da lei 7486/1998

tanto a Avenida Prefeito Faria Lima quanto a Avenida Aniceto Spiga sao caracterizadas
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como vias arteriais, ou seja, tem a funcéo de promover a ligacdo entre diferentes bairros
ou setores da cidade onde a velocidade de servicos € menor e permite maior intensidade

de transito, a Rodovia PR445 é um eixo rodoviario.

7.3. Eixos Estruturantes:

7.3.1. Eixo Leste - Oeste
Via Arterial

Composto pela Av. Prefeito Faria Lima e Av. Humaitd, Rua Gumercindo Saraiva, Rua

Sena Martins, Rua Gomes Carneiro gue se interliga a Av. Bandeirantes , outro eixo

arterial

Um dos principais eixos viarios da regiao; esta prevista com largura total de 31,00 metros
sendo calcada de 3,00 metros, pista de rolamento de 9,00 e canteiro central de 7,00
metros.

A referida via ainda estd em processo de consolidacdo, com maioria do seu trecho
faltando a conclusao da segunda pista.

Obs.: Frontal ao terreno, a via possui as duas pistas concluidas conforme projeto definido
pelo IPPUL.

A referida via € um dos principais acessos ao campus da UEL.
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Foto 13: Avenida prefeito Faria Lima — trecho com uma pista Unica.

Foto 14: Avenida prefeito Faria Lima — duas pistas em frente ao lote.
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7.3.2. Eixo norte-sul

Composto pelas Avenidas Aniceto Espiga e Constantino Pialarisse: — via arterial que

passa na lateral esquerda do terreno em analise e interliga a Av.Castelo Branco, (via
arterial) ao Anel estrutural localizado a sul , proximo ao loteamento Terra de Santana.

No trecho frontal ao terreno, possui largura de 28,00 metros sendo pista de rolamento
de 9,00 metros, calcada de 3,00 metros e canteiro central de 4,00 metros. Esta via esta
concluida no trecho da Av. Castelo Branco até a Rodovia PR-445 que coincide com a
lateral do terreno em estudo; deste ponto em diante existe apenas uma pista, via lateral

ao campus universitario ( Avenida Constantino Pialarisse) e parte sem infra estrutura.

7.3.3. Eixo Oeste-leste

Avenida Castelo Branco- via arterial com largura total de 30,00 metros sendo pista de

rolamento de 9,00 metros, calgcada de 3,00 metros e canteiro central de 6,00 metros. Via
localizada a norte do terreno, que serve de interligacdo com bairros da regido Oeste da

cidade, e de acesso ao campus da UEL.

7.3.4. Eixo sudeste-noroeste

Rod Pr. 445 — Eixo de estruturacao viaria regional que “corta” a regiao sul do municipio.
Esta rodovia possui faixa de dominio de 60,00 metros, onde apresenta pista simples em
cada sentido, acostamento e marginal nas duas faces.

Esta previsto e ja iniciadas as obras de duplicagdo da referida Rodovia onde ira receber
mais uma pista em cada sentido e novas transposi¢cées em desnivel ao longo do seu

trecho, afim de promover maior seguranca e conforto para 0s USUArios.

07.4. Trafego gerado pelo empreendimento:
De acordo com Griecco & Portugal (2.010), a taxa de numero de viagens por unidade
residencial no pico da tarde é de 0,34. Adotando esse indice, o numero de viagens

geradas pelo empreendimento em analise sera 305 viagens/hora pico.

07.5. Acessos:
Atualmente o acesso a area do lote em estudo, se da através da Av. Prefeito Faria Lima,
classificada de acordo com o Plano de Estruturacdo Macroviaria do Municipio com eixo

Arterial, porém ainda em processo de consolida¢do no que se refere a concluséo total da
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sua “caixa viaria”, pois ainda nao foi inteiramente duplicada. (Mapa 04 e foto 13).

Outro acesso que poderd ser utilizado futuramente é através da rua projetada,
perpendicular a Av. Pref. Faria Lima, que da acesso ao empreendimento. Esta rua ir&4
fazer a interligacdo com a rua marginal da Rodovia PR 445 e o bairro futuro a leste do
terreno, fazendo com que haja a distribuicdo do fluxo de entrada ou saida do
empreendimento. (Mapa 04)

O empreendimento podera ser acessado pela Avenida Aniceto Espiga, para quem vem
da regido norte e oeste, pela Rodovia PR 445 para quem vem da regiao sul e Prefeito
Faria Lima para quem vem da regido central (leste). Todos em um primeiro momento
conforme j& mencionado acima utilizardo a Av. Pref. Faria Lima e rua projetada como

acesso principal (mapa 04).

Foto 15: Rua Projetada x Av. Prefeito Faria Lima.

07.7. Conclusdes e Recomendacoes:
Nesse item serdo detalhadas as acdes mitigadoras de forma a adequar o impacto do
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Foto 16: Rua marginal da PR445 — futuro acesso ao lote.

A propésito do acesso pela Avenida Prefeito Faria Lima, na interseccdo com a Rua
Projetada (foto 15), foi elaborado pelo IPPUL um projeto (ver anexo) de adaptacgéo
geométrica da via, cuja responsabilidade de execucdo é do empreendedor, sem 6nus
para o Poder Publico Municipal, conforme oficio 097/2012-SMOP que trata da Garantia
de Execucao de Infraestrutura, conforme Lei 7.483/98, no seu artigo 21.

A planilha de servigos referentes a obra acima citada foi elaborada pela SMOP e se
encontra em anexo a esse estudo.

07.6. Area de Estacionamento:

De acordo com a legislacdo municipal, lei 7485/1998, no seu anexo 3, que estabelece o
namero de vagas de estacionamento levando em consideracao area construida e tipo de
atividade, o empreendimento devera ter no minimo 896 vagas de estacionamento,
considerando uma vaga a cada unidade habitacional. O projeto em estudo contempla
916 vagas, sendo que “sobram” 20 vagas para visitantes.
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empreendimento, e de maneira a gerar uma melhor fluidez no transito da area de

influéncia, podendo-se concluir que a alternativa projetada, em conjunto com as acdes

mitigadoras, soluciona os impactos da implantagao do projeto.

07.7.1. Recomendacdes de acdes mitigadoras:

Foram estudadas, na alternativa projetada, em funcéo da distribuicdo do trafego gerado

no sistema viario local, acbes mitigadoras, de forma a minimizar o impacto do

empreendimento nas vias da érea de influéncia, como o0 exposto a seguir:

Adaptacdo geométrica na Avenida Prefeito Faria Lima na intersec¢cdo com a Rua
Projetada de acesso ao empreendimento, para melhor acomodacéo dos veiculos.
(Solucéo ja apresentada pelo IPPUL);

Implantacdo de sinalizacdo horizontal e vertical das vias publicas, de forma a
direcionar corretamente o motorista ao destino correto do empreendimento de
maneira a evitar o alongamento da viagem (empreendedor/poder publico);
Sinalizadores de plantdo nas entradas e saidas do estacionamento de forma a
evitar eventuais imprevistos e orientar a saida e entrada dos motoristas;
(empreendedor)

Implantacdo de faixas de pedestres nos cruzamentos de acesso ao
empreendimento; (poder publico/ empreendedor)

Implantacdo de ponto de 6nibus coberto; (empreendedor/poder publico)

Execucdo de passeio publico com piso tactii de modo a contemplar melhor
acessibilidade aos pedestres: (empreendedor);

O estudo recomenda que na rua projetada que da acesso ao empreendimento
seja proibido o estacionamento de um lado (no minimo) da via, a fim de nédo

prejudicar a fluidez do transito.

As mudancas no sistema viario a serem introduzidas deverdo ser adequadamente

sinalizadas, em conformidade com a legislagéo pertinente.

08. IDENTIFICACAO E AVALIA(;AO~ DOS IMPACTOS NA AREA DE VIZINHANCA
DURANTE A FASE DE IMPLANTACAO:
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08.1. Canteiro de Obra:

Na obra existem alguns sanitarios que ja se encontram devidamente interligados na rede
de esgoto e também existem banheiros quimicos com recolhimentos de efluentes por
empresa terceirizada e destinagdo na ETE da SANEPAR, obedecendo a normas da

ABNT e a legislacdo vigente de ambito municipal.

08.2. Geracao de efluentes gasosos e material parti  culado:

As atividades de construcéo implicam na operagédo de equipamentos no canteiro de obra
e nas frentes de servico e no aumento do trafego de veiculos pesados, decorrente da
necessidade do transporte de insumos e outros materiais.

Portanto todos os caminhdes tem vistoria rigorosa, com lonas para retencao de material
particulado ou entulho de demoli¢cdo, e na saida do canteiro de obra, esguicho de agua
junto aos pneus e carroceria para retirada de poeira que poderia ser depositada nas vias
de acesso.

Os impactos durante o periodo de obra sao classificados como de ocorréncia imediata e
abrangéncia local, temporarios, reversiveis e de baixa magnitude.

Para estes impactos as medidas mitigadoras adotadas, deverdo ser o monitoramento e a
limpeza periddica do canteiro de obra e uma frota de veiculos em condi¢cdes adequadas

de forma a evitar a emisséo de particulados.

08.3. Geracao de Ruidos e Vibragoes:

As atividades de construcdo como a utilizacdo de equipamentos nas obras, deverao ser
monitoradas e estar dentro dos padrées de ruidos permitidos. Alteracdes nos niveis de
emissao de ruidos poderdo ocorrer durante a fase de constru¢do, em diferentes graus
de intensidade, porém sempre dentro do horario permitido em lei.

Este impacto € considerado de ocorréncia imediata e abrangéncia local, sendo,
entretanto temporario, reversivel e de baixa magnitude, tendo em vista os atuais niveis

de ruido na regiado afetada.

08.4. Interferéncia sobre as condi¢cOes da vegetacdo  existente no Passeio Publico:

Esta interferéncia ndo é aplicavel a construcdo objeto deste estudo haja vista que a area
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na qual a obra esta inserida ndo contempla vegetacéo passivel de interferéncia, mesmo
assim nesse contexto, prevé-se além da reconstituicdo do passeio publico, que devera
ter 3m de largura inclusive com a implantacéo de faixa de piso tatil e a arborizagdo dos

mesmos.

08.5. Prevencéo de acidentes:
Todas as areas do canteiro de obras e acessos encontram-se devidamente sinalizadas
de acordo com as normas e legislacdo pertinente, objetivando evitar incidentes e

acidentes.

09. IDENTIFICACAO E AVALIAQNZAO DOS IMPACTOS NA AREA DE VIZINHANCA
DURANTE A FASE DE OPERACAO:
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09.1. Efluentes Liquidos:

Os efluentes liquidos gerados na fase operacional das unidades habitacionais serao
encaminhados para a rede de esgotamento sanitario ja interligada no sistema existente
na regido. A gordura, se houver, terq pré-tratamento através de CGEs - Caixas de

Gordura Especiais.

09.2. Drenagem:
As aguas pluviais serdo encaminhadas para a galeria de aguas pluviais existente no

entorno do empreendimento.

09.3. Impacto das atividades de operacdo sobre ar eceita tributéria:

Haverd incremento na receita tributaria do Municipio de Londrina, principalmente, da
arrecadacao de impostos vinculados a circulacdo de mercadorias (ICMS), & aquisicao de
produtos industrializados (IPl) e a prestacdo de servicos (ISS), Imposto Predial e
Territorial urbano (IPTU) e Imposto de Transmissao de Bens Imoveis (ITBI), assim como

nos demais impostos, a nivel municipal, estadual e federal.

10. CONCLUSAO:

Concluimos, com relacéo a implantacdo de um Condominio Residencial Multifamiliar no
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lote em estudo, que os impactos na fase de implantacdo caracterizam-se por serem de
carater transitério, reversiveis e de baixa magnitude, passiveis de serem minimizados
com as medidas mitigadoras descritas neste relatério.

Os impactos advindos da fase de operacdo sdo basicamente aqueles no sistema viario,
especificamente na questdo do acesso ao empreendimento, cuja solucdo foi
equacionada através de projeto especifico elaborado pelo Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano — IPPUL (cOpia anexa).

Na andlise dos parametros urbanisticos, o projeto atende integralmente a legislacdo em
vigor.

Do ponto de vista ambiental, o empreendimento em analise n&do vird causar impactos
negativos significativos desde que atendidas as legislacdes pertinentes, conforme ja
apontado ao logo do estudo.

No aspecto econdmico, o empreendimento trara impactos positivos no que se refere a
arrecadacdo de impostos, geracdo de empregos, valorizacdo imobiliaria e até em

questbes de seguranca.

11. Quadro Resumo:
Aspecto Aspecto
Iltem favoravel desfavoravel Comentarios
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Comunitarios

Substituicdo Melhoria nas Reducao de area | A area permeavel seré de

da Cobertura | condi¢cdes permeavel pelo menos 24,89% do lote.

atual do paisagisticas e

terreno area verde

Melhoria da Conforto térmico; - A melhoria da cobertura

cobertura melhoria do visual vegetal sera propiciada

vegetal do e paisagem urbana devido a implantacdo do

solo empreendimento

Saneamento | Execucdo de - A execucgao da rede de

Basico (Agua | esgotamento esgotamento sanitario

e esgoto) sanitario, agua evitara a poluicéo e

potavel. consequentemente a

melhoria da condi¢bes de
saude publica da
populacao.

Implantacéo Evitar a eroséo e Concentrar Evitando erosao

da drenagem | alagamentos poluigcéo difusa proporciona condicdes

urbana positivas de acessibilidade

Equipamento | Atendimento a Onus ao poder O empreendedor arca com

S populacao publico parte da demanda escolar

gerada pelo
empreendimento.

Densidade Otimizacéao da Sobrecarrega 0 | A taxa atende a legislagéo
demografica | infraestrutura sistema viario municipal
existente
Sistema O S.V. que existe | O S.V. nao se O empreendimento e o
Viario— S.V. | e o projetado encontra total- S.V. serdo implantados em
atender&o a mente etapas
demanda implantado.
Potencial de | Aumento de - IPTU/ISS/ITBI, etc
arrecadacdo | arrecadagao
tributaria municipal
Empregos Oferta de emprego - Incremento na economia
gerados e renda aumento de oferta de

trabalho na construcéo civil
e pés-ocupacéo.

Investimentos
Publicos

Infraestrutura por
conta do
empreendedor

Escola e creche
por conta do
poder publico

Empreendedor arca com
parte dos investimentos
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