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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA -EIV ,

1. INFORMAGOES GERAIS DO EMPREENDIMENTO

Nome: FORT LUB PRODUTOS AUTOMOTIVOS EIRELI - ME
Enderego: Rua Padre Anchieta, 220 — Jd. Agari — Londrina-Pr.

2. APRESENTAGCAO

O presente ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - EIV refere-se a
implantagéo do Comércio por atacado de pecas e acesso6rios novos para veiculos
automotores, de propriedade de FORT LUB PRODUTOS AUTOMOTIVOS EIRELI -
ME, a ser implantado na Rua Padre Anchieta 220 — Jd. Agari — Londrina-Pr, para o
atendimento a Lei Municipal n°. 10.637, de 24 de dezembro de 2008, tendo como
finalidade a identificagdo e andlise dos impactos causados pela implantagdo do

empreendimento urbano.
3. ATIVIDADES PREVISTAS NO EMPREENDIMENTO
As atividades previstas no local serdo de comércio por atacado de pecas
e acessoOrios novos para veiculos automotores, com area total de construgcdo de
272,91m2 em uma area de 480,83m2 de terreno.
4. OBJETIVOS DO EIV
O Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV - é um dos instrumentos de

gestao que dependem da regulamentagéo municipal e que permitem a avaliagcdo dos

impactos causados por empreendimentos e atividades urbanas. Trata-se de um
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instrumento atual, integrado ao direito urbano-ambiental, e visa o cumpriment .
fungéo social da propriedade.

A partir da andlise dos impactos & possivel avaliar a pertinéncia da
implantagéo do empreendimento ou atividade no local indicado, estabelecendo uma
relagdo da cidade com o empreendimento e do empreendimento com a cidade,
considerando o meio no qual esta inserido. E também, a partir da avaliagéo de
impactos é possivel apontar medidas para mitigar o impacto gerado, diminuindo os
efeitos do empreendimento ou atividade no meio urbano, além de medidas
compensatdrias para o mesmo meio no qual a atividade ou empreendimento
pretende se instalar.

O Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV, instituido pela Lei Federal n°.
10.257/2001 - Estatuto da Cidade, ¢ o instrumento legal disponivel para a avaliacao
de impactos ambientais urbanos devido a implantacdo de novos empreendimentos.
O EIV / RIV devera, portanto, contemplar as diretrizes do Estatuto da Cidade,
identificando e avaliando sistematicamente os impactos gerados nas fases de
planejamento, implantagdo e de operagdo das atividades, obedecendo em especial

as diretrizes gerais abaixo:

a) Definicao dos limites da area geografica a ser direta e indiretamente afetada
pelos impactos, denominada éarea de influéncia do projeto;

b) Identificacdo e avaliagdo sistematica dos impactos gerados nas fases de
planejamento, implantagéo e de operagéo da atividade;

c) Analise da compatibilidade do empreendimento com os projetos, planos e
programas governamentais, legalmente definidos, propostos e em
implantag&o na area de influéncia do projeto.

O presente EIV/RIV foi elaborado de forma a permitir a avaliacdo dos
impactos positivos e negativos que o empreendimento causara na vizinhanega,
incluindo a andlise das seguintes questdes, conforme determinagao legal:

| - Adensamento populacional;
Il — Adequagéo de equipamentos urbanos e comunitarios:
Il - Uso e ocupagéo do solo;
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IV - Valorizac&o imobiliaria;
V - Geragao de trafego e demanda por transporte publico;

VI - Ventilagdo e iluminagéo;

VII - Paisagem urbana e patriménio natural e cultural.

O EIV / RIV que estamos apresentando contém os itens abaixo,
contemplando as questdes relacionadas na Lei Municipal n°. 10.637, de 24 de
dezembro de 2008, o Plano Diretor Municipal:

| — Apresentagao das informagdes necessarias a analise técnica de adequacéo do
empreendimento ou atividade as condigées locais e de suas alternativas
tecnolégicas, contendo no minimo indicagéo de:

a) Localizagdo geografica do empreendimento em coordenadas geograficas,
representacdo do empreendimento em escala adequada, incluindo as vias de
acesso, conforme Anexo |[;

b) Atividades previstas, conforme Anexo | e Anexo lI;

c) Indicagdo de entradas, saidas, geragcéo de viagens e distribuicdo no sistema
viario, conforme Anexo | — Situagdo das Intersecgdes, e Anexo |l - Estudo de
Impacto de Trafego, Sentido e Pavimentagéo das Vias;

Il — Descrigao da area de vizinhanga e da respectiva populagdo residente, indicando

no minimo:

a) Levantamento dos usos e construgbes existentes, localizados na area de
vizinhanga, conforme fig. 01;

b) Indicagdo das zonas de uso constantes da legislagdo de uso e ocupagao do
solo na area de vizinhanga (fig. 02)— Os usos predominantes na regido sédo o
comercial e prestagdo de servigos.

¢) Indicacdo dos bens tombados a nivel municipal, estadual e federal, na fragéo
urbana e no raio de 100 (cem) metros contados do perimetro do imével, ou
imoveis onde o empreendimento esta localizado — N&o existem bens

/

tombados na area referida.
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lll - Identificacdo e avaliagdo dos impactos na area de vizinhanga durante as fases

de implantagédo, operagao ou funcionamento e, quando for o caso, de desativagdo

do empreendimento ou atividade.

IV - Definicdo de medidas mitigadoras e compensatorias;
V - Elaboragao de programas de monitoramento dos impactos e implementa¢

medidas mitigadoras.

5. DIAGNOSTICO DA AREA DO EMPREENDIMENTO
O diagnostico esta contemplando, conforme determina a legislagao:

a) Analise do Projeto — Edificagbes isoladas para atender as atividades
previstas;

b) Avaliacdo das condi¢des de macro e micro-acessibilidade, das condigoes de
circulagédo no entorno do empreendimento, a capacidade e o nivel de servigo
do sistema viario existente, conforme Anexo |l — Estudo de Impacto de
Trafego;

c) Elaboracdo de Levantamentos de Trafego para a quantificagdo do
carregamento no sistema viario, bem como o balanceamento da rede de
trafego, conforme Anexo | — Situagéo das Intersegoes. '

6. IDENTIFICAGAO E ANALISE DOS IMPACTOS

A identificagéo e a analise dos impactos estéo detalhadas no Anexo Il —

Estudo de Impacto de Trafego e no Anexo Il — Diagnéstico Ambiental.



Alameda Julio de Mesquita Filho, 115 — Vila Ipiranga — Londrina/Pr.
Fone: (43) 3345-0019 / (43) 9945-7424 | (43) 9998-3444
www.soul-engenhariacivil.com.br

sOouL

ENGENHARIA CiviL

7. PROPOSIGCAO DE MEDIDAS MITIGADORAS E / OU COMPENSATORIAS

A explicitagdo das medidas que visam minimizar os impactos adversos
identificados e quantificados esta detalhada nos mesmos anexos citados no item

acima.

8. PROGRAMA DE ACOMPANHAMENTO E MONITORAMENTO

A apresentagcdo das propostas de programas de acompanhamento da
evolugdo dos impactos positivos e negativos, causados pelo empreendimento,
considerando as fases de planejamento, implantagdo e operagdo, nas areas de
influéncia direta e indireta do empreendimento esta definida nos mesmos anexos
acima citados, respeitando o abaixo, tudo segundo os dispositivos legais:

a) Parametros e método selecionados para a identificacdo de impactos sobre
cada um dos fatores considerados;

b) Método de coleta de dados, incluindo seu dimensionamento e distribuicdo
espacial;

c) Métodos a serem empregados no processo de levantamento das
informagdes, visando retratar o quadro da evolugdo dos impactos causados
pelo empreendimento;

d) Periodicidade de amostragem para cada parametro, segundo os diversos
fatores.

9. ELABORAGAO DO ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - EIV E DO
RESPECTIVO RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANGA — RIV
Estamos apresentando o trabalho em 04 (quatro) vias impressas e 01 (01)

via digital, com a estrutura do trabalho seguindo as normas de documentagéo
vigentes da Associacéo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT.

/é
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10.DISPONIBILIZACAO DE DADOS

Disponibilizamos os dados, e solicitamos a andlise e aprovagédo do
presente EIV/RIV pelo 6rgéao publico.

Londrina, 05 de Junho de 2015.
Jacyra Harue Inay Kikuchi
CREA/PR 126.812
Responsavel Técnigo do EIV/RIV

A
raH. May Kikuchi
ngenheira Civil

CREA PR - 126812/D
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ANEXO | - SITUACAO DAS INTERSECOES
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FIG. 01: Vias no entorno do empreendimento.
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ANEXO Il - ESTUDO DE IMPACTO DE TRANSITO

19
1. CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO
1.1. CONCEITO GERAL
Pélos Geradores de Trafego — PGTs, segundo o Manual de

Procedimentos para o aumento de Péblos Geradores de Trafego -
DENATRAN/FGV, sao empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem
grande numero de viagens, causando reflexos negativos na circulagéo viaria em seu
entorno imediato, e em certos casos prejudicando a acessibilidade de toda a regio,

além de agravar as condi¢ées de seguranga de veiculos e pedestres.
1.2. DADOS GERAIS DO EMPREENDIMENTO

DESCRICAO DETALHAMENTO

Uso: COMERCIO

Tipologia: 01 pavimento

Area do terreno: 480,83m2

Area edificada total: 272,91m2

Vagas de estacionamento automoveis: 03
Vagas de estacionamento motos: 04

Vagas de carga e descarga: 02

TOTAL DE VAGAS ESTACIONAMENTO: 09

1.3. SINTESE DAS CARACTERISTICAS FiSICAS E OPERACIONAIS

O presente Estudo de Viabilidade de Circulagdo e de Acessibilidade foi
desenvolvido para a empresa FORT LUB PRODUTOS AUTOMOTIVOS EIRELI -
ME, com a finalidade de determinar o impacto do COMERCIO DE PECAS E
ACESSORIOS AUTOMOTIVOS, empreendimento a ser implantado na cidade de

Londrina/Pr.
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1.4. CLASSIFICAGAO DO EMPREENDIMENTO

A classificagdo do porte de um PGT (Pélo Gerador de Trafego) pode
seguir diversos critérios: area de construcédo, tipo de uso, numeros de vagas
exigidas para seu estacionamento, localizacdo do empreendimento, nimero de
unidades, entre outros.

O Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina combina dois
fatores: natureza e intensidade da atividade. Em relagéo a natureza o que ocorre € a
classificagdo por tipologia ou atividade. Quanto a intensidade, considerada a
magnitude do provavel impacto causado no sistema viario, com base em estudos

por ela realizados, apresentam uma classificagdo segundo duas categorias:

a) os micropolos, cujos impactos isolados sdo pequenos, mas quando
agrupados podem se tornar bastante significativos;

b) os macropolos, constru¢des individualizadas, cujos impactos causados séao
maiores e expressivos, € merecem, consequentemente, uma atencao

especial.

Em Londrina, o Departamento Nacional de Transito (Denatran) conceitua
poélos geradores de trafego como empreendimentos de porte que atraem ou
produzem grande numero de viagens, causando reflexos negativos na circulagao
viaria do entorno e, em certos casos, prejudicando a acessibilidade de toda a regiao,
além de agravar as condi¢des de seguranga de veiculos e pedestres.

Esta na lei 9.503 de 23 de setembro de 1997 — o Cédigo de Transito
Brasileiro — no artigo 93: “Nenhum projeto de edificagdo que possa transformar-se
em polo atrativo de transito podera ser aprovado sem prévia anuéncia do 6rgao ou
entidade com circunscricdo sobre a via e sem que do projeto conste area para
estacionamento e indicagao das vias de acesso adequadas”.

No caso do empreendimento em analise, pode-se considerar como sendo
um micro-polo por nao gerar grande numero de viagens, e ndo produzir graves
transtornos ao trafego da regiao.

7
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1.5. MEMORIAL DESCRITIVO

1.5.1. Acessos e circulagao

e Pedestres e PPD’s — A circulacéo de pedestres é feita sobre as calgadas que
deverao ser pavimentadas, permitindo acesso ao empreendimento através da Rua
Padre Anchieta. As pessoas portadoras de restricdo motora terdo acesso, seja no
passeio publico ou no interior do empreendimento através de rampas que
possibilitem sua plena mobilidade.

e Veiculos de funcionarios/visitantes — A circulacdo dos veiculos automotores é
feita através do sistema viario existente, com acesso ao empreendimento em
conformidade com o Projeto Arquiteténico no Anexo Ill, com as vagas em namero
superior ao exigido pelo Manual de Procedimentos para o Tratamento de Poélos
Geradores de Trafego.

e Veiculos de carga e descarga — A circulacdo dos veiculos para a entrega de
mercadorias ocorrera nas vias existentes, com acesso de veiculos para
carga/descarga e transporte de valores no interior do empreendimento, conforme
Projeto Arquiteténico no Anexao lll.

1.5.2. Estacionamento

e Veiculos de funcionarios/visitantes e PPD’s — O empreendimento possui area
de estacionamento de veiculos leves em nimero de 07.

e Veiculos de carga/descarga - O empreendimento possui area de
estacionamento de veiculos para acesso de veiculos para carga/descarga e
transporte de valores no interior do terreno, conforme Anexo Il — Estudo de Impacto
de Transito.

1.5.3. Circulagido externa ao empreendimento
e Pedestres e PPD’s — A circulacdo de pedestres é feita sobre calgadas que serédo

pavimentadas, permitindo o deslocamento das pessoas, com faixas de travessia

para a seguranga dos mesmos. As pessoas portadoras de restricdo motora terao

/é‘
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Miry e 27

acesso ao passeio publico referido através de rampas que possibilitem sua plena
mobilidade, em todas as esquinas.

e Veiculos — Os veiculos de funcionarios, visitantes e clientes, com destino ou
origem ao empreendimento terdo acesso através da Rua Padre Anchieta. Essa via
apresenta fluxo em méao dupla, pavimento asfaltico, em condigées regulares,
sinalizacdo adequada e, em alguns trechos, passeios definidos e pavimentados.

e Veiculos de coleta de lixo — Os veiculos da coleta publica de lixo tém acesso
direto ao local de coleta (passeio publico) através das vias existentes.

e Transporte coletivo — O transporte coletivo atende o local do empreendimento

com linhas regulares.
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FIG. 02: Vias de circulagao.
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2. AVALIACAO DOS IMPACTOS

Para a avaliagéo técnico-operacional dos impactos gerados a partir da
implantagédo do referido empreendimento, o trabalho foi desenvolvido em etapas

basicas:

a) SITUAGAO ATUAL, em que sdo avaliadas as condicdes de macro e micro
acessibilidade, as condi¢cdes de circulagdo no entorno do empreendimento, a
capacidade e o nivel de servico do sistema viario existente, bem como as
condigdes dos cruzamentos;

b) SITUAGAO FUTURA, em que s&o feitos o Prognéstico de Trafego Gerado e
analisado o impacto causado pelo incremento de volume de trafego gerado
pelo empreendimento no sistema viario e s&o sugeridas medidas para
atenuar esse impacto e melhorar as condicdes de acessibilidade, fluidez e
seguranga do trafego;

c) CONCLUSAO, onde se evidencia que o empreendimento tem viabilidade em
termos de circulagéo e acessibilidade viaria e sdo sugeridas medidas para
melhoria das condigdes de acessibilidade, fluidez e seguranga do trafego;

d) ANEXOS, contendo diagramas, planilhas e projetos.

2.1. ANALISE DA CIRCULAGCAO NA AREA DE INFLUENCIA SEM O
EMPREENDIMENTO

2.1.1. Caracterizagao das condicdes fisico-operacionais

O empreendimento vai totalizar como ja foi apresentado, 272,91m2 de
area total construida. A malha viaria apresenta pequena diversificagdo nas
caracteristicas operacionais da circulagao.

e Vias e passeios — O empreendimento se localizara em zona comercial ZC5, com
atividades comerciais, industriais e de prestagéo de servicos. Os volumes de trafego
e niveis de servigos atuais nos horarios de picos sdo maiores na Avenida Rio Branco

e na Avenida Brasilia, porém sao vias rapidas e largas, com pistas duplas.

/é
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e Fluxos, sentidos — A malha viaria do entorno apresenta sistema de fluxo de maB""’M
dupla, conforme fig. 02.

e Sinalizacdo - A sinalizagdo no entorno do empreendimento devera ser
revitalizada conforme determinagéo do Municipio de Londrina.

e Intersecbes — As interse¢des analisadas ndo apresentam nenhuma caracteristica
de complexidade com relacdo a geometria, fluxos, sinalizagdo e Vvisibilidade,

atendendo perfeitamente as necessidades.
2.1.2. Andlise das condicées de oferta de servigos

e Transporte coletivo — As linhas de transporte coletivo atendem as necessidades
geradas pelo empreendimento, exigindo, em alguns casos pequenos deslocamentos
a pé, menores que 200,00m, distancias compativeis para pedestres.

e Coleta de lixo — A area do empreendimento é atendida por sistema publico de

coleta de lixo.

2.2. PREVISAO DA DEMANDA FUTURA DE TRAFEGO
2.2.1. Estimativa de geracao de viagens

A estimativa de geragdo de viagens, devido as caracteristicas do
empreendimento, nado afetara, significativamente, a quantidade atual de veiculos
horalpico considerando-se o tipo de empreendimento, como abaixo:

O ndmero médio de viagens atraidas na hora de pico (variavel
dependente) pelo tipo de empreendimento ndo tem parametro no Manual de
Procedimentos para o Tratamento de Pélos Geradores de Trafego do DENATRAN.
Por esta razéo, adotamos como critério de definigdo do pior momento de geracéao de
trafego o horario de funcionamento do empreendimento comercial, em torno de
08:00 horas.

Consideramos que a hora/pico pela manha sera o periodo entre 08:00hs
e 09:00hs com um movimento de 70% das viagens geradas, e pela tarde e
vespertino sera o periodo entre 11:00hs e 14:00hs e das 17:00hs as 19:00hs.
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2.2.2. Distribuicdo espacial das viagens geradas ‘Q}

As viagens geradas utilizardo o sistema viario existente, com capacidade
de absor¢do comprovada nas contagens realizadas, com a distribuigdo do trafego
gerado pelo empreendimento sendo dividida proporcionalmente em cada um dos
movimentos existentes.

2.3. AVALIAGCAO DE DESEMPENHO E IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS
2.3.1. Analise comparada
Para avaliagdo da abrangéncia do impacto nas intersegées foram
analisadas as incidéncias até o fluxo gerado pelo empreendimento, sendo
comprovado que ocorrerdo impactos conforme demonstrado anteriormente que
serao absorvidos pela Rua Padre Anchieta, Rua Tieté, Avenida Brasilia e Avenida
Rio Branco.

2.3.2. Identificacao dos segmentos viarios e aproximagdes

Na analise da capacidade viaria das intersegbes observamos que a
adigéo do fluxo gerado nao altera os niveis de servigo atuais.

2.3.3. Avaliacao da circulagao de pedestres no entorno

A circulagéo de pedestres no entorno devera sofrer acréscimo suportavel
pelas calgadas existentes.

2.3.4. Avaliacao dos impactos no transporte coletivo

Com base nos calculos efetivados, estimamos que a contribuigdo para as
linhas do transporte coletivo devera ser absorvida pela oferta atual, devido as

/

caracteristicas do empreendimento.
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2.3.5. Avaliacao dos impactos sociais e de infra-estrutura

e Geragdo de Empregos e Renda: A criagdo de novas oportunidades de |
emprego provocara um impacto positivo apesar da fraca magnitude, uma vez que o
nimero de vagas geradas sera pequeno, e de amplitude na area de influéncia
indireta.

e Melhoria da Infraestrutura: O impacto & positivo por aproveitar um espago
desativado, de fraca magnitude por ser uma construcéo ja existente, de abrangéncia
na area de influéncia direta, de ocorréncia imediata e irreversivel.

e Pressbes de Urbanizagdo: Oriundo do aumento da infra-estrutura este
impacto & negativo, de média magnitude, de abrangéncia na ADA, AID e All, de
ocorréncia imediata, duragdo permanente e irreversivel.

e Valorizagdo de Terras: O impacto é positivo, de grande magnitude, de
abrangéncia na AID e All, de ocorréncia imediata, duracdo permanente e
irreversivel.

* Aumento da Demanda Sobre a Infra-estrutura e Servigos Urbanos: Diretamente
ligado a busca da qualidade de vida este impacto é positivo, de baixa magnitude, de
abrangéncia na area de influéncia direta, de ocorréncia imediata, duragédo temporaria
e irreversivel.

« Compatibilidade com Diretrizes de Planejamento Nacional e Estadual: O impacto é
positivo, de forte magnitude, de abrangéncia na ADA, AID e All, de ocorréncia
imediata, duragao temporaria e reversivel.

3. RECOMENDAGOES DE MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS
3.1. MEDIDAS EXTERNAS AO EMPREENDIMENTO

Devera ser qualificada a sinalizagdo horizontal e vertical no entorno de
conformidade com as determinagdes do Poder Publico Municipal.
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3.2. MEDIDAS INTERNAS AO EMPREENDIMENTO

O empreendimento esta perfeitamente adequado as exigéncias de vagas
de estacionamento. A acessibilidade universal, especialmente as pessoas
portadoras de restricdo motora, estd garantida com a existéncia de rampas para

permitir a mobilidade em todos os sentidos.

4. CONSIDERAGOES FINAIS

Os Pélos Geradores de Viagens — PGVs, até recentemente denominados
Pé6los Geradores de Trafego — PGTs pela bibliografia conhecida até entdo, sao
empreendimentos que pela sua fungdo, atraem uma quantidade de viagens que
impacta no sistema viario. Esse conceito, de que os empreendimentos causam
impactos decorrentes da quantidade de viagens geradas, independente do modo de
transportes, € o que adotamos nesse trabalho. Apés todas as consideragdes e a
analise das diferentes interfaces que o empreendimento possui com a circulagéo
(interna e urbana) e com a malha vidria, concluimos que:

e Os problemas normalmente apresentados como acessos, estacionamento,
circulacéo de veiculos de carga/descarga, conflito entre modalidades, especialmente
pedestres e veiculos, acessibilidade universal estdo plenamente equacionados pelas
medidas propostas;

¢ O fluxo das diversas modalidades existentes séo absolutamente compativeis com
a infra-estrutura existente, com a capacidade viaria e com a rede de transporte
coletivo.

e As medidas propostas vado melhorar a seguranca dos usuarios do sistema viario e
do empreendimento.
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5. METODOLOGIA DE DETERMINAGAO DOS NIVEIS DE SERVICO

5.1. LEVANTAMENTOS DE TRAFEGO

Seguindo a orientagdo legal, foram realizadas contagens de veiculos no
més de Maio de 2015, contemplando todas as aproximacgdes e todos os fluxos
veiculares da area de estudo, nos periodos entre 08:00 e 09:00 horas, 11:00 e 14:00
horas e 17:00 e 20:00 horas, com sub-totalizagées de 15 em 15 minutos. Para o
calculo de capacidade foram utilizados os maiores volumes ocorridos. Essas
contagens envolveram as interse¢des abaixo:

01) Rua Padre Anchieta x Avenida Brasilia;
02) Avenida Rio Branco e Avenida Brasilia.

6. VOLUME DE TRAFEGO NAS INTERSEGCOES

Com os dados obtidos nos levantamentos de trafego para avaliar a
situagéo atual das intersegdes, verificou-se que néo houve problemas de grandes
congestionamentos, mesmo em horarios de pico, que atrapalhassem o trafego nas
intersecodes.

7. PROPOSIGAO DE MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Em vista das analises feitas e das questées apresentadas, a conclusao
deste Estudo é que os efeitos positivos da obra sobre a vizinhanca sobrepéem-se
aos efeitos negativos indicando ser adequada a implantagdo deste tipo de
empreendimento no local. Para eliminar ou minimizar eventuais impactos negativos
a serem gerados pelo empreendimento, sugere-se as seguintes medidas

mitigatérias e compensatorias:

- Criacdo de reservatorio de agua para o periodo minimo de 3 dias;

/
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- Desenvolvimento de projeto e implantacdo de rede de drenagem para toda a area
de funcionamento do empreendimento e de seus acessos;
- ampliacao de rede esgoto sanitario;

- Implantacéo de sistema préprio de geragéo de energia, acoplado a nobreak;

- Colocacéo de placas e sinalizagdes de identificacdo dos setores.

- promover campanha de divulgagéo para contratacdo de mao-de-obra para a fase
de operacéo da fabrica, devendo dar prioridade para a populagéo local;

- promover mecanismos para contratagéo de mao de obra local;

- capacitar profissionais da mao-de-obra em convénio com instituicdes de ensino
profissionalizantes;

- dar preferéncia as empresas, prestadores de servigcos e comércio da regiéo;

- verificar o cumprimento das obrigagdes tributarias das empresas prestadoras de
servigo;

- realizar manutencdo de regulagem dos motores de maquinas, caminhdes e
veiculos utilizados pelo empreendimento;

- implementar mecanismos de divulgagédo, por parte da empresa, quanto as reais
condi¢cdes das ofertas de vagas de emprego na implantagédo do empreendimento e
das respectivas especializagdes requeridas.
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ANEXO IIl - DIAGNOSTICO AMBIENTAL

1.1 - CARACTERIZACAO AMBIENTAL GERAL

1.1.1 - LOCALIZACAO

O empreendimento esta localizado no municipio de Londrina/PR, na Rua
Padre Anchieta, 220, nas proximidades da Avenida Brasilia. A seguir é apresentada
a planta de localizagdo, com as seguintes informagdes: - vias de acesso, -

ocupagoes vizinhas, - edificagdes mais proximas.
1.1.2 - SITUAGAO LOCAL (MEIO FiSICO)

O estudo ndo contemplou andlise criteriosa do solo e subsolo, por ser
uma construcéo ja existente, e utilizada somente para fins comerciais.

1.1.3 — MEIO BIOLOGICO (SOLO, ANIMAIS E VEGETAGAO)

O tipo de solo predominante na regido € o lato-solo, principalmente o
roxo, que é um solo profundo, de alta fertilidade. E formado, principalmente, por
terrenos suaves, com solos derivados principalmente dos derrames basalticos, com
altitudes em torno de 500/600 m. Quanto a vegetagdo, em Londrina sdo poucas as
areas remanescentes da formagao vegetal natural que antes recobria a regido. Na
area que circunda o empreendimento em estudo, verificou-se uma boa quantidade
de arborizagédo (figs. 6 e 7), levando-se em conta o desmatamento ocorrido no
municipio ao longo dos ultimos anos.

A fauna local & constituida por animais tipicamente existentes em areas
urbanas, como caes, gatos e aves.

1.1.4 — AGUAS SUPERFICIAIS

Nao existem corpos hidricos na area do empreendimento e entorno.
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1.1.5 -USOS ATUAIS DAS AGUAS

No levantamento in loco n&o foram detectados usos consuntivos da agua
em microbacia, sendo que os n&ao consuntivos se restringem a diluicdo de esgoto
doméstico (minimo). Ndo se verifica areas com risco de inundagdo. Na area
inexistem conflitos de uso, indicando desta forma que ndo havera problemas de

disponibilidade deste recurso natural em médio e longo prazo.
1.1.6 - RELEVO

O relevo na area do empreendimento e entorno vai de plano a levemente

ondulado.
1.1.7 - CONSIDERACOES FINAIS

N&o foi encontrada na area estudada, com a metodologia empregada e
no periodo do levantamento, nenhuma espécie elencada no Decreto Estadual
41.672/02 e na Lista Nacional das Espécies da Fauna Brasileira Ameacada de
Extincao de 22/05/03 (Ministério do Meio Ambiente).

2 - AREA DE INFLUENCIA
2.1 - CRITERIOS UTILIZADOS PARA DEFINICAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

As areas de influéncia ambiental do empreendimento foram definidas com
base nos meios fisico e bidtico passiveis de sofrer alteragdes em decorréncia de sua
instalagcdo e operagdo e na fase inicial (planejamento). As areas de influéncia
ambiental sdo indicadas como direta ou indireta, em conformidade com a
abrangéncia e o tipo de impactos, sobre os recursos naturais biéticos e abiéticos.

Considera-se Area Diretamente Afetada — ADA as areas integrantes do
“canteiro de obras” e Area de Influéncia Direta - AID aquelas dreas em que os

efeitos sdo produzidos por uma ou mais atividades tecnolégicas do
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empreendimento. As areas onde os efeitos sdo induzidos pela existéncia
empreendimento e ndo como consequéncia de uma atividade especifica do mesmo,
sdo chamadas de Area de Influéncia Indireta - All.

2.2 - DEFINICAO DA AREA DE INFLUENCIA

A area de influéncia global do empreendimento é formada pelo conjunto
da Area Diretamente Afetada (ADA), da Area de Influéncia Direta (AID) e da Area de
Influéncia Indireta (All).

2.2.1 - AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA)

A Area Diretamente Afetada (ADA) consiste na propria area em que o
empreendimento se localiza. Para este empreendimento, assumem-se os limites
geograficos estabelecidos pelo lote.

2.2.2 - AREA DE INFLUENCIA DIRETA (AID)

A Area de Influéncia Direta (AID) foi definida com base nos aspectos de
impactos (fatores ambientais) analisados, pois varia de acordo com a natureza
destes. Neste estudo, considerou-se como sendo os limites geograficos
estabelecidos pelo raio de 100 metros, medidos a partir da ADA.

2.2.3 - AREA DE INFLUENCIA INDIRETA (All)

Area de Influéncia Indireta (All) corresponde ao espaco territorial que ira
sofrer os efeitos resultantes dos impactos causados na AID. Estes efeitos sao
chamados de efeitos indiretos, ou secundarios. Para esta area assumiu-se os limites
geograficos estabelecidos pelo raio de 1000 metros, medidos a partir da ADA.
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3 - PROGNOSTICO AMBIENTAL

3.1 - HIPOTESE DE INSTALAGAO DO EMPREENDIMENTO

- Poluicdo do ar e poluicdo sonora: O impacto é negativo de efeito

permanente e de fraca magnitude, pois a movimentagdo de equipamentos e o
trafego de pessoas e veiculos serdo pouco expressivos. Esse impacto é restrito a
ADA, AID e All, de longo prazo, duragao ciclica, de efeito reversivel e de magnitude
fraca.

- Produtos perigosos: O impacto é negativo por ser um depoésito de

produtos inflamaveis (6leos automotivos), porém passiveis de medidas mitigadoras.

3.2 - PROPOSIGAO DE MEDIDAS MITIGADORAS E COMPENSATORIAS

Com base na avaliagdo dos impactos ambientais, sdo recomendadas
medidas que venham a minimiza-los, elimina-los, compensa-los, no caso de
impactos negativos, e, no caso de impactos positivos, maximiza-los, sempre com
medidas que deverédo ser implantadas através de projetos ambientais. Seguem as
medidas mitigatorias e compensatorias:

- Por ser um depésito de produtos inflamaveis, deverao ser adotadas todas as
medidas propostas em Projeto de Prevencgao de Incéndios, certificado pelo Corpo
de Bombeiros;

- Treinar funcionarios para correta destinagéo dos residuos gerados;

- Capacitar os profissionais envolvidos nas atividades de manuseio, estocagem e
transporte de produtos perigosos;

- Implantar recomendagées do Estudo de Analise de Risco;

- Obedecer a legislagao vigente relativo a ruido e continuar o Monitoramento de
ruido;

- Instalar placas sinalizadoras nas principais vias de acesso a area da fabrica;

- Informar e conscientizar os condutores de veiculos quanto a diregao defensiva;
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- realizar manutengdo de regulagem dos motores de maquinas, caminhbes e
veiculos utilizados pelo empreendimento.
- realizagdo de manutencédo periédica da rede elétrica local, por profissionais

capacitados.
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Rede de agua (Sanepar)
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FIG. 04: Rede de agua.
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FIG. 05: Rede de energia, aguas pluviais e arborizagao.
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FIG. 06: Arborizacéo em frente a entrada.

FIG. 07: Arborizac&o na cal¢ada frontal.
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4 CONCLUSAO \\N_,,

A capacidade de estoque de produtos da FORT LUB Produtos

Automotivos sera de 5.000 litros de 6leos combustiveis. Para analisar a viabilidade
deste empreendimento, foi desenvolvido um Estudo de Impacto de Vizinhanga e um
Relatério de Impacto de Vizinhanga. Esse estudo fez uma abordagem sistémica do
empreendimento, suas caracteristicas principais, o cenario dos meios fisico, biético e
socioecondmico. Para o diagnéstico ambiental, foram realizados estudos especificos
do meio fisico, definindo-se as atuais sensibilidades e vulnerabilidades ambientais.
Para o meio fisico foram contemplados aspectos tais como: clima e condigbes
meteorolégicas, recursos hidricos, qualidade do ar e niveis de ruido. Os estudos
socio-econdémicos foram caracterizadas pela dinamica demografica, os aspectos
econdmicos, a estrutura urbana e saneamento basico na regido do empreendimento.
Na avaliagéo dos impactos, tendo por base a caracterizagdo do empreendimento e o
diagndstico ambiental, constatou-se que: - foram diagnosticados 3 impactos
negativos no meio fisico, para os quais foram propostas medidas mitigadoras. Em
contrapartida, todos os impactos positivos das etapas de implantagdo e operagdo
aparecem no meio sécio-econémico e estao ligadas, fundamentalmente, ao aumento
de empregos diretos e indiretos, aumento da arrecadacgédo de tributos e aumento de
oferta de infraestrutura na etapa de implantagéo e a dinamizagdo da economia local
e difusa, na etapa de operagdo. A necessidade de mao-de-obra para o
funcionamento da unidade da FORT LUB Produtos Automotivos sera importante
fator de geragdo de empregos diretos e indiretos. Os impactos negativos
identificados (ambientais, sociais e econémicos) sdo, em sua maioria, de pequena
magnitude e mitigaveis, Em relagdo aos impactos decorrentes do estoque de
produtos inflamaveis, faz-se necessario o cumprimento das medidas mitigatérias e
compensatorias propostas. De acordo com as analises efetuadas no decorrer deste
Estudo de Impacto de Vizinhanga, o empreendimento apresenta-se adequado
quanto aos aspectos da qualidade do meio ambiente. Com base no estudo
apresentado, nao foi identificado nenhum impacto que, na opinido do Responsavel
Técnico que elaborou este EIV, questione a Vviabilidade ambiental do
empreendimento, em condigées normais de operagdo, considerando a implantagéao
das medidas mitigadoras propostas. Conclui-se que a expansdo do empreendimento
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comercial € fisicamente e ambientalmente viavel, a partir das sélidas proposicdes,
recomendacdes e definicdes do técnico responsavel por este Estudo de Impacto de
Vizinhang¢a — EIV/RIV.
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