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APRESENTACAO

Este Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV foi elaborado para
verificar os impactos da construcao do Hipermercado Super Golff, localizado na
Av. Saul Elkind, 1.860 — Conj. Vivi Xavier, Municipio de Londrina — PR, onde
desenvolvera atividade de comércio varejista de alimentos.

A Lei Municipal n°® 10.637/2008, que institui as diretrizes do Plano
Diretor Participativo do Municipio de Londrina estabelece no Art. 154 paragrafo
1° que “as atividades definidas na Lei de Uso do Solo Municipal como Polo
Gerador de Trafego, Polo Gerador de Risco, Gerador de Ruido Diurno e Gerador
de Ruido Noturno estdo incluidas entre as que dependerdo de elaborag¢do do
Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV), para obter as licencas ou
autorizagoées de construcao, ampliacdo ou funcionamento”.

Desta forma, como o supermercado enquadra-se como Polo
Gerador de Trafego, a Brasil Ambiental Consultoria & Gestao foi contratada
para a elaboracao do Estudo, com vistas ao atendimento a legislacao municipal
e federal.

Os levantamentos e analises realizados para a elaboracao do
presente documento tiveram como objetivo a investigacdo dos aspectos
relevantes quanto ao zoneamento na regiao, no que concerne aos impactos
socioambientais e urbanisticos decorrentes da operacao do empreendimento.

Londrina, Junho de 2012.

Marcia Arantes
Brasil Ambiental Consultoria & Gestao
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1. CARACTERIZAGCAO DO EMPREENDIMENTO

1.1 LOCALIZACAO DA AREA

O Supermercado Super Golff sera construido na Av. Saul Elkind,
1.860 — Conj. Vivi Xavier, zona norte da area urbana da cidade de Londrina, na
bacia hidrografica do ribeirdo Jacutinga. As coordenadas geograficas do local
sdo: 23°15'29,40"S e 51° 9'24,26"0.

O principal acesso a area, partindo da regiao central da cidade,
pode ser realizado seguindo na direcdo norte através da Avenida Dez de
Dezembro e posteriormente pela Rodovia Carlos Jodo Strass. Deve-se seguir
nesta rodovia até o encontro com a rotatoria localizada na confluéncia com a
Avenida Saul Elkind, de onde se realiza uma curva a direita para trafegar na
referida avenida. Para mudar a direcao do trafego, deve-se entdo virar no
primeiro retorno a esquerda, continuando na Av. Saul Elkind até encontrar o
Supermercado, situado a aproximadamente 70 metros de distancia da rotatoria
(Figura 01).
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Figura 01: Localizacdo do empreendimento.
Fonte: Google Earth, 2012.
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1.2 HISTORICO DO EMPREENDIMENTO

A construcao do empreendimento iniciou-se em meados do més de
maio de 2012, em um terreno que conta com uma area total de 2.970m?2, sendo
que desta, sera ocupada 1.800m2 para o Hipermercado. Na fase de operacao
serao necessarios aproximadamente 120 funcionarios diretos distribuidos nas
funcoes de atendimento (caixa), geréncia, administracdo, atendimento e
limpeza, além de uma quantidade nao estimavel de profissionais indiretos
exercendo atividades temporarias como, por exemplo, de promocao de vendas
de produtos especificos.

O local funcionara como comércio varejista de produtos
alimenticios, atendendo principalmente a populacao residente nos bairros
lindeiros como Conjunto Vivi Xavier, Parque Leblon, Heimtal, Jardim Strass,
Conjunto Maria Cecilia, Conjunto Violim e Conjunto Sebastido de Melo César.

1.3 LEGISLACAO PERTINENTE

Considerando a atividade do empreendimento, este se classifica
como estabelecimento de uso comercial e de servico (CS) pelo Art. 2° da Lei n°
7.485/98, que dispde sobre o Uso e a Ocupacdo do Solo na Zona Urbana e de
Expansao Urbana de Londrina:

“Art. 2° Com relacao a finalidade desta lei, sdo
estabelecidas as seguintes categorias de uso, aplicadas

concomitantemente ao Coédigo de Posturas do Municipio (Lei n°
4.607/90) e alteracbes:

I—(.);

- (..);

III - uso comercial e de servico (CS): locais
predominantemente destinados aos estabelecimentos comerciais e
de servicos;

w-—(.)".

A area do lote 1-D-2 do empreendimento contido no projeto
arquitetonico (Anexo I) pertence a ZC-4 (estabelecidas pela Lei n°® 7.485/98),
visto que a entrada principal do Hipermercado sera através da Av. Saul Elkind.

As areas anexas que sao destinadas as atividades de suporte ao
Hipermercado como estacionamento e docas possuem outra classificacdo: a
face onde se localiza o estacionamento classifica-se como Zona Comercial - ZC-
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6 e a face onde se localizam as docas é classificada como Zona Residencial ZR-
3.

No entanto, como o zoneamento de via prevalece sobre o
zoneamento de mancha, a classificacao para este empreendimento confirma-se
como ZC-4, considerando a via da entrada principal do empreendimento.

A certidao de obice n® 341/11 fornecida pelo IPPUL (Anexo II),
solicita a apresentacao do EIV e classifica o empreendimento como pertencente
a ZR-3, no entanto, nao foi considerada a questao de que o zoneamento da via
prevalece sobre o zoneamento da mancha.

O Art. 19 da Lei n°® 7.485/98 define ainda, em seu paragrafo tinico,
os objetivos dos diferentes tipos de zonas comerciais:

“Art.19. (...)

Paragrafo unico. Sdo estes os objetivos dos diferentes
tipos de zonas:

I - a Zona Comercial 1 (...);

IT - a Zona Comercial 2 {(...);

III - a Zona Comercial 3 (...);

IV - a Zona Comercial 4, zona corredor ao longo do
sistema vidrio e do centro de bairros, visa a estimular a
concentragdo de usos variados, fortalecendo a centralidade;

V - a Zona Comercial 5 |(...);

VI - a Zona Comercial 6, localizada em bairros, visa a
concentrar comércio e servigo especializado de interesse local,
fortalecendo a centralidade”.

No Art. 23 da Lei n°® 7.485/98 estao delimitadas as normas para
edificacao de comércios localizados na ZC-4:

“Art. 283. Na Zona Comercial 4, o lote e a edificacdo
deverdo obedecer as seguintes normas, além das de ordem geral:

I - lote minimo de 360m? (trezentos e sessenta metros
quadrados);

II - frente e largura média de 12m (doze metros),
devendo os lotes de esquina ter no minimo 15m (quinze metros);

III - coeficiente de aproveitamento de 2,0 (dois),
observando-se o seguinte:

a) aplicando-se o previsto no artigo 42 desta lei, o
coeficiente de aproveitamento podera ser aumentado em razdo da
area do lote e da taxa de ocupagdo adotada, para um valor maximo
de 3,0 (trés);

7
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b) além do coeficiente previsto na alinea "a" deste inciso,
este poderd ser aumentado para o valor maximo de 4,0 (quatro),
utilizando-se o dispositivo de incentivo previsto na Lei n° 5.853/93;

IV - taxa de ocupacgdo de 100% (cem por cento) da drea
livre do lote no térreo, 80% (oitenta por cento) no primeiro pavimento,
e de 50% (cinquenta por centos) do lote nos demais pavimentos, com
a altura maxima do muro ou da parede junto a divisa, a partir dos
S5m (cinco metros) de recuo, de 7,5m (sete metros e cinquenta
centimetros);

V - recuo de frente de no minimo de 5m (cinco metros),
sendo os recuos laterais e o de fundo calculados de acordo com os
artigos 43 e 44 desta lei para os pavimentos acima de 7,5m (sete
metros e cingtienta centimetros), a contar do nivel do passeio junto
as divisas laterais);

VI - uso permitido para R, AR, CS, GRD, GRN e IND-1.1
e PGT".

O empreendimento sera Polo Gerador de Trafego (PGT), uma vez
que se enquadra nos itens “g” e “h” do Art. 3° da Lei n°® 7.485/98:

“Art. 3° Os usos determinados simultaneamente por
esta lei e pelo Cédigo de Posturas do Municipio (Lei n° 4.607/90),
quanto aos efeitos que produzem no ambiente, sdo classificados em:

I - Polo Gerador de Trafego (PGT) é o local que
centraliza, por sua natureza, a utilizagdo rotineira de veiculos,
representado pelas seguintes atividades:

a(..);

g) instituicoes ou estabelecimentos de comércio ou
servico geradores de trafego intenso, onde predomina a atra¢do ou
geracdo de grande quantidade de veiculos leves, ou transporte
pessoal, considerando as dreas de estacionamento, conforme
determina o artigo 51 desta lei (grifo nosso);

h) estabelecimentos de comércio de servico de grande
porte, tais como supermercados, “shopping centers”, lojas de
departamentos, centros de compras, pavilhées para feiras ou
exposicoes, mercados, varejoes e congéneres (grifo nosso);

i)(.)"

A Figura 02 indica o posicionamento do empreendimento em
relacao ao zoneamento urbano do municipio de Londrina.
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CIDADE DE LONDRIN/
s ZONEAMENTO

Super Golff

ninc Raig ki oo

7/ VI
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VIANNA (Chfaco kst Atuslizado em margo'2011

Figura 02: Zoneamento do municipio de Londrina, com o detalhamento da area em estudo.
Fonte: Prefeitura do Municipio de Londrina, 2011.

9




BRASIL 4

AMBIENTAL

consultoria & gestao

Desta forma, de acordo com a legislacado municipal, sendo o
empreendimento considerado um Polo Gerador de Trafego, o objetivo deste
estudo € apresentar os impactos que poderao ser gerados devido a implantacao
do empreendimento, principalmente no que se refere ao trafego de veiculos,
bem como propor medidas para a solucdo dos impactos socioambientais e
urbanisticos eventualmente diagnosticados.

1.4 IDENTIFICACOES

e Natureza do Empreendimento: Comercial.

e Proposta: Estudo de Impacto de Vizinhanca decorrente de atividade
comercial varejista de produtos alimenticios.

e Analise Temporal: 5 anos.
e Porte do Empreendimento: Médio.
e Area construida: 1.800,00 m.

2. AREA DE INFLUENCIA

A area de abrangéncia para o estudo do impacto de vizinhanca foi
delimitada do ponto de vista fisico, socioeconémico e urbanistico.

Para a analise do impacto fisico, considerou-se o Coérrego Mosel,
afluente pertencente a Bacia Hidrografica do Ribeirao Jacutinga como elemento
delimitador. Quanto aos impactos socioecondémico e urbanistico, foram
observados os bairros de abrangéncia do empreendimento — Conjunto Vivi
Xavier, Parque Leblon, Heimtal, Jardim Strass, Conjunto Maria Cecilia,
Conjunto Violim e Conjunto Sebastiao de Melo César.

3. IMPACTOS DO EMPREENDIMENTO SOBRE A AREA DE VIZINHANCA

3.1 IMPACTOS SOBRE O MEIO FisICO

Conforme exposto anteriormente, para a caracterizacao fisica da
area de estudo e avaliacdo dos impactos ambientais sobre o meio fisico,
definiu-se o Corrego Mosel, afluente pertencente a Bacia Hidrografica do
Ribeirao Jacutinga como unidade de analise (Figura 03).

10
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Figura 03: Bacias Hidrograficas de Londrina, com o detalhamento da area em estudo.
Fonte: Prefeitura Municipal de Londrina (adaptado), 2012.

3.1.1 Morfologia

A regidao na qual se encontra o terreno onde sera implantado o
empreendimento apresenta declividade baixa em direcao sul-norte e encontra-
se no alto curso do Corrego Mosel (Figura 04).

Figura 04: Vista geral do Av. Ludwig Ernest (lado do futuro estacionamento do supermercado).
Legenda: (A) declividade do terreno em direcao sul-norte; e (B) desvio para acesso ao futuro
estacionamento (delimitado pelo tapume branco).

Fotos: Brasil Ambiental, 2012.
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3.1.2 Geologia

O municipio de Londrina localiza-se na porcao sudeste da Bacia
Sedimentar do Estado do Parana, na qual afloram regionalmente as rochas dos
grupos Sao Bento, Caiua e Bauru e sedimentos continentais cenozoicos (Figura
05).

S TR T

b S RUNE,. 17N

ey ‘-uvtqnﬁpn f;‘,

*h&

. :;xg:ormmma

n iran

_‘ :: Zsz3 3 Crificz
Ksi Farmagio Santo Anasticio

JKsg Formagio Serra Geral /
S~ Contato Litelogico \
% Fraturamenos 2/ou falhamentas "“’HJ

= Regl¥o da frea aser estudada Situageo dacrea ac Bctedo

Figura 05: Mapa geolégico regional de Londrina-PR.
Fonte: Almeida, 1981. Alterado por Brasil Ambiental, 2012.

Sobre as Formacoes Piramboéia e Botucatu ocorre a Formacao
Serra Geral, de idade jurassico-cretacea. Esta unidade € representada por uma
sequéncia vulcanica constituida predominantemente por derrames de basaltos
de natureza toleitica e, subordinadamente, por riolitos, dacitos e riodacitos
(PICCIRILLO & MELFI, 1988).

Tais manifestacoes vulcanicas recobrem uma area de
aproximadamente 1.200.000 km?2, apresentando espessuras desde 350 metros

e
12
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nas bordas da Bacia, até 1.500 m nas porcoes centrais dos derrames, com um
volume de lavas estimado em cerca de 790.000 km?3 (ALMEIDA, 1981).

A area estudada localiza-se sobre as rochas vulcanicas basalticas
da Formacao Serra Geral, a qual possui espessura local de cerca de 850
metros, representados pelos sucessivos derrames.

Na regidao onde se localiza a obra ja foram realizadas perfuracoes
para implantacao das demais edificacoes comerciais e, portanto, nao houve
indicios ou relatos de afloramento de rocha sa ou outras caracteristicas
peculiares.

3.1.3 Caracteristicas Climaticas

Algumas caracteristicas climaticas do ambiente como a velocidade
e direcao dos ventos, condicoes topograficas, precipitacdo e estabilidade
atmosférica podem contribuir ou nao para dispersar, remover e transformar os
poluentes e influenciar diretamente nas condicoes de saude da populacao
lindeira ao empreendimento.

O municipio de Londrina situa-se na porcao inferior da bacia
hidrografica do rio Tibagi. Conforme a classificacdo climatica proposta por
Ko6ppen, a caracterizacao climatica predominante na regido € Cfa - mesotérmico
umido, caracterizado por verdes quentes (temperatura média do més mais
quente superior a 22°C) com ocorréncia de precipitacao em todos os meses do
ano, ou seja, sem estacao seca definida. Esta classificacao é realizada através
das meédias termo-pluviométricas comparadas aos dominios vegetais (MAACK,
1981).

Os dados contidos na Figura 06 apontam que no periodo de 1976
a 2010, a regiao de Londrina apresentou uma temperatura média anual de
21,1°C, sendo 23,9 °C nos meses mais quentes (janeiro e fevereiro) e 16,9°C
nos meses mais frios (junho e julho). Na mesma série historica, a regiao
apresentou um indice pluviométrico de 216,lmm no més mais chuvoso
(janeiro) e 53,1mm no més de agosto, correspondente ao més com a menor
precipitacao.

13
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CLIMATOGRAMA DE LONDRINA-PR
Periodo: 1976 - 2010

Precipitagio (mm)
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Figura 06: Climatograma do Municipio de Londrina. Periodo: 1976 a 2010.
Fonte: IAPAR, 2012.

Os meses com a maior quantidade de dias com chuva coincidem
com O0s meses com as maiores taxas pluviométricas, que sao,
ordenadamente, janeiro, dezembro e fevereiro. Os dados referentes ao
numero de dias com chuva na regiao estdo na Figura 07.

MEDIA MENSAL DE DIAS COM CHUVA
Periodo: 1976 - 2010
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Figura 07: Média mensal de dias com chuva no municipio de Londrina. Periodo: 1976 a 2010.
Fonte: IAPAR, 2012.

14




BRASIL 4

AMBIENTAL

consultoria & gestao

A urbanizacao de grandes porcoes de terrenos causa impactos
ambientais no microclima local. O maior impacto refere-se a impermeabilizacao
de grandes porcoes do terreno, o que pode provocar elevacao da temperatura
local, diminuicao da umidade relativa do ar, aumento da evaporacao no local,
aumento do escoamento superficial causando elevacdo na vazao dos afluentes
e reducao da taxa de infiltracao de agua no solo.

Quanto a area permeavel, o empreendimento devera contemplar o
Art. 92 da n° Lei 7.485/98, onde impoe que “em todo lote, qualquer que seja a
zona, havera drea gramada ou empedrada para infiltragcdo das dguas pluviais,
numa proporcao de 20% do total do lote”.

Sendo assim, sugere-se a permanéncia das calcadas ecologicas ja
instaladas no local, de modo a permitir a infiltracao de agua pluvial, além da
permanéncia das espécies arboreas adequadas a area urbana e a fiacao
elétrica, de acordo com as orientacoes da SEMA Municipal.

As influéncias climaticas possuem um peso consideravel na
dispersao de gases poluentes, principalmente no que se refere a direcao e
velocidade dos ventos e precipitacao.

Em Londrina, o regime dos ventos predominantes € de leste para
oeste em todos os meses do ano (Figura 08), com excecao de julho, em que a
direcao é de nordeste para sudoeste.

Rosa dos Ventos
Estagdo. Londrma - Media

N Onde Pico

S
Periodo: 1977 - 1995

Figura- 08: Direcao predominante dos ventos em Londrina.
Fonte: IAPAR, 2012.
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A velocidade média dos ventos € de 2,4 m/s, sendo os meses de
setembro, outubro e novembro com velocidades médias maiores (2,8 m/s), € o
meés de junho possuindo a menor velocidade média (2,0 m/s). De modo geral, a
velocidade do vento decresce a partir de setembro.

Tendo em vista a direcao predominante dos ventos e a velocidade
média, caso ocorra algum acidente que origine incéndio no futuro
Hipermercado, os bairros localizados a oeste (Conjuntos Vivi Xavier e Sebastiao
de Melo César) terao maior vulnerabilidade a poluicao atmosférica resultante
desse acidente e serdo afetados mais rapidamente.

Acidentes que envolvem incéndio podem ser evitados com a
instalacao adequada de infraestrutura e praticas de seguranca implantadas
pela Comissao Interna de Prevencao de Acidentes (CIPA) no empreendimento,
de acordo com as especificacoes da Norma Regulamentadora 23 (NR 23). Caso
ocorra incéndio no estabelecimento, seu controle/extincao podera ser efetuado
por membros da unidade do Corpo de Bombeiros mais proxima.

3.1.4 Hidrografia

Conforme mencionado, foi estabelecido o Coérrego Mosel, afluente
da Bacia Hidrografica do Rio Jacutinga, que tem parte de sua area inserida no
perimetro urbano de Londrina, como area de influéncia direta para o presente
estudo.

Devido a inevitavel impermeabilizacdo do solo, as construcoes
existentes no terreno também contribuirao com o aumento na quantidade de
agua pluvial que chegara até o curso d’agua através das galerias de aguas
pluviais, principalmente em épocas de chuvas intensas.

Desta forma, para amenizar este impacto, a infiltracao de aguas
pluviais sera promovida através das calcadas ecologicas existentes no local.
Entretanto, o empreendedor podera contemplar a utilizacao de agua de chuva,
através da coleta nos telhados e armazenamento em cisternas, ou da
construcao de valas de infiltracao, auxiliando posteriormente na reducao do
consumo de agua tratada e do volume de agua disponivel nas galerias pluviais.
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3.2 IMPACTOS SOBRE O MEIO BIOLOGICO

3.2.1 Cobertura Vegetal

Na area estudada nao ha indicios da formacao florestal do norte do
Parana, caracterizada como Floresta Estacional Semidecidua.

A vegetacao do entorno do empreendimento restringe-se a espécies
destinadas a arborizacdo urbana, conforme pode ser observado na Figura 09.
Foram visualizadas as seguintes espécies: oitis (Licania Tomentosa) na calcada
do empreendimento; abacateiro (Persea americana), mangueira (Mangifera
indica), chapéu-de-couro (Echinodorus grandiflorus) e pata-de-vaca (Bauhinia
forticata) no canteiro central localizado em frente ao empreendimento (Av. Saul
Elkind).
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Figura 09: Vegetacao da area estudada.
Legenda: (A) oiti na calcada do empreendimento; (B e D) oiti, ipés e sibipirunas no canteiro
central da Av. Saul Elkind e (C) chapéu-de-couro, no canteiro central da Av. Saul Elkind.
Fotos: Brasil Ambiental, 2012.

Tendo em vista a vegetacao observada no local, ndo sera
necessario o plantio de mais espécies arboreas, entretanto, conforme exposto
anteriormente, sugere-se que sejam mantidas as espécies ja existentes na area
externa (calcadas), com o objetivo de amenizar o aquecimento provocado pela
impermeabilizacao do solo, melhorar a qualidade do ar e a paisagem urbana,
dentre outros beneficios.

3.2.2 Fauna

A expansao da agropecuaria e da wurbanizacao nas bacias
hidrograficas do ribeirdo Lindéia e Jacutinga levou a extincao diversas espécies
animais, provocando enormes mudancas nas comunidades faunisticas que se
encontravam presentes nos remanescentes florestais ao longo da Bacia.

A auséncia destes remanescentes florestais na area de estudo e no
entorno contribuiu também para afugentar qualquer tipo de fauna silvestre,
devido a auséncia de alimentacao e abrigo, aliado ao fato de que se trata de
area ja urbanizada e as espécies observadas limitam-se as da fauna urbana
como caes, gatos e pombos ou oportunistas como ratos e baratas.
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3.2.3 Recursos Naturais

Por tratar-se de regiao ja impactada através da urbanizacao, o
local de estudo nao apresenta recursos naturais significativos para efeito de
analise. A area de remanescente mais proxima sao os fundos de vale dos
corregos Bavaria e Mosel, localizados a aproximadamente 2,0 km do
empreendimento.

3.2.4 Poluicao Gerada

O empreendimento tem como principal fonte de poluicao a geracao
de residuos solidos e organicos, oriunda principalmente das atividades
administrativas e do descarte de alimentos provenientes do restaurante a ser
instalado nas dependéncias do supermercado.

Os principais residuos so6lidos gerados no local serao:

e Reciclaveis: papéis de escritorio, toalhas de papel provenientes
dos sanitarios, embalagens de vidro, plasticos, etc;

e Organicos: residuos de alimentos;

e Rejeitos: papel higiénico, absorventes higiénicos, fraldas
descartaveis;

e Perigosos: lampada fluorescente, pilhas, tonner, latas e estopas
contaminadas com Oleo e graxa de manutencao, oleo de fritura.

Quanto aos efluentes liquidos, serao gerados:

e Esgoto sanitario: sanitarios, pias de cozinha, tanques e agua de
lavagem do supermercado;

Desta forma, devera ser implantado o Plano de Gerenciamento de
Residuos Solidos — PGRS para o Hipermercado, compreendendo todas as
atividades que nele serao exercidas.

Durante a operacao do Hipermercado, ocorrera a emissao de gases
provenientes dos veiculos de clientes e funcionarios. Podera ocorrer a
contaminacdo do solo e de lencéois freaticos através de percolacao de
combustiveis, oOleos ou efluentes provenientes do estacionamento, setor
sanitario ou da cozinha.

Outro tipo de poluicao indireta que podera ocorrer € a
contaminacdo humana por hidrocarbonetos através do contato com o
combustivel ou pela aspiracao dos gases dos proprios veiculos automotores e
dos demais que estiverem trafegando na area de influéncia do
empreendimento.
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Uma medida preventiva que pode ser tomada € o controle de
emissdao de gases dos veiculos que serao atraidos pelo empreendimento,
através de trabalhos de sensibilizacao ambiental.

Considerando que a ocorréncia dos impactos supracitados é
imprevisivel, s6 havera necessidade de adocao de medidas mitigadoras pelo
empreendedor caso a contaminacado do solo e do lencol freatico venham a
ocorrer acidentalmente nas dependéncias (estacionamento e docas) do
estabelecimento. Neste caso as medidas seriam: avaliacdo de passivo
ambiental, descontaminacado do solo e de aguas subterraneas e tratamento de
saude adequado para as pessoas contaminadas.

3.3 IMPACTOS SOBRE O MEIO ANTROPICO

3.3.1 Identificacao e caracterizacao socioeconomica do entorno
3.3.1.1 Quadro descritivo da economia local

Para a caracterizacdo socioecondmica do entorno do
empreendimento considerou-se os bairros de abrangéncia. Através de uma
analise “in loco” observou-se que o empreendimento instalado tem abrangéncia
direta em 07 bairros residenciais:

Conjunto Vivi Xavier;

Parque Leblon;

Heimtal;

Jardim Strass;

Conjunto Maria Cecilia;

Conjunto Violim e

Conjunto Sebastidao de Melo César.

O empreendimento localiza-se no Conjunto Vivi Xavier, bairro de
classe média, ocupado predominantemente por residéncias, seguido de
edificacoes comerciais nas principais vias de trafego (Figura 10).
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Figura 10: Edificacdes existentes no entorno do empreendimento.
Legenda: (A) e (B) comércio varejista de confeccdes; (C) igreja evangélica; (D) conjunto
habitacional; (E) madeireira e (F) depodsito de materiais de construcao.

Fotos: Brasil Ambiental, 2012.
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Constatou-se que as atividades econdmicas existentes em toda a
regidao lindeira ao empreendimento sdo comerciais, institucionais e de
prestacao de servicos, principalmente ao longo das principais vias de acesso.

Os bairros residenciais concentram atividades do setor terciario
nos acessos principais. Nestes bairros residenciais foram observadas atividades
que suprem as necessidades imediatas dos moradores como farmacias,
bancos, padarias e confeitarias, lojas de confeccao, mercados, pet-shops,
dentre outros.

Especificamente em relacdo a atividade que sera desenvolvida,
existem outros empreendimentos de comércio varejista de alimentos
(mercados) nos bairros envolvidos no estudo. O local mais proximo que exerce
este tipo de atividade localiza-se também na Av. Saul Elkind, a
aproximadamente 250m a oeste do empreendimento em questao (Super
Muffato e Maxxi Atacado).

3.3.1.2 Area de interesse histérico, cultural, paisagistico e ambiental

Os levantamentos apontaram que no local nao existem areas ou
edificacoes de interesse historico-cultural, que deveriam ser preservadas ou
restauradas. Quanto aos aspectos paisagisticos e ambientais, toda a regidao de
analise se encontra ocupada por lotes comerciais, institucionais e residenciais,
nao havendo areas de interesse paisagistico e/ou ambiental nas proximidades.

3.3.1.3 Valorizacao Imobiliaria

Considerando que os bairros adjacentes possuem areas frageis no
que se refere a seguranca, o funcionamento do Hipermercado podera
proporcionar incremento de seguranca em decorréncia da existéncia de
funcionarios e de clientes no Empreendimento durante todo seu horario de
expediente.

De modo geral, a existéncia do empreendimento no local nao trara
impactos negativos significativos em termos de valorizacao imobiliaria das
edificacoes comerciais e residenciais existentes atualmente no entorno, uma
vez que as atividades a serem executadas serao compativeis ao planejamento
urbano.
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3.3.1.4 Geracao de empregos

Com a implantacao do empreendimento serao gerados em torno de
120 vagas de empregos diretos ligados as atividades que serdo exercidas, além
de uma quantidade consideravel de profissionais indiretos exercendo
atividades temporarias como, por exemplo, de promocao de vendas, de
transporte de mercadorias, de representantes de vendas, dentre outros.

3.3.1.5 Aumento na Arrecadacao

O aumento na arrecadacdo ocorrera devido as obrigacoes
tributarias que incidirao durante a fase de instalacdo (obras) e operacao do
empreendimento, conforme segue:

Aumento na arrecadacao de IPTU;

Arrecadacao de PIS;

Recolhimento de COFINS;

Recolhimento de INSS, ISS, FGTS, ICMS, IRRF e IPI.

A contratacao de profissionais para a realizacao de projetos e outros
servicos incidira recolhimento de ISSQN, dentre outros.

3.3.1.6 Investimentos Publicos

Diante da infraestrutura publica analisada na area de entorno do
empreendimento, verificou-se a existéncia de galeria de aguas pluviais, rede de
abastecimento de agua e coleta de esgoto, rede de energia elétrica, rede
telefonica e pontos de onibus (Figura 11). Sendo assim, torna-se dispensavel
investimento no local relacionado a estas estruturas publicas.
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Figura 11: Estruturas publicas existentes na regido de analise.

Legenda: (A) poco de visita de rede de abastecimento de agua; (B) rede de energia elétrica; (C)
ponto de 6nibus, a aproximadamente 70m do empreendimento (D) telefone ptublico, a
aproximadamente SO0m do empreendimento.

Fotos: Brasil Ambiental, 2012.

3.3.2 Identificacao e caracterizacao urbanistica da area

3.3.2.1 Uso e Ocupacao do Solo

Como citado anteriormente, os bairros que sao abrangidos pelo
empreendimento (Conjunto Vivi Xavier, Parque Leblon, Heimtal, Jardim Strass,
Conjunto Maria Cecilia, Conjunto Violim e Conjunto Sebastido de Melo César)
sdao ocupados predominantemente por residéncias, seguido de edificacoes
comerciais e institucionais nas principais vias de trafego.

3.3.2.2 Usos institucionais e servicos publicos comunitarios

Apesar da atividade comercial pretendida nao gerar acréscimo na
demanda para os equipamentos urbanos comunitarios, observou-se que a
regiao € consolidada e provida de todos os servicos necessarios ao bem-estar
dos moradores locais como escolas, creches, hospitais e postos de saude.

3.3.2.3 Transporte publico

Em termos de transporte coletivo, as opcoes existentes sao os
onibus coletivos de transporte municipal da Empresa Transportes Coletivos
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Grande Londrina (TCGL) e intermunicipal (metropolitano) pela Empresa TIL
Transportes Coletivos.

Em consulta as empresas TCGL e TIL verificou-se que apenas a
primeira atende area de analise, através da circulacao das seguintes linhas de
onibus (proximidades):

e TCGL:
e 404 — Conj. Heimtal
417 — Jardim Catuai
425 — Conj. Aquiles Stenguel
444 - Warta
801 - Vivi Xavier — T. Gavetti - Centro
901 — Perimetral 5 Conj. / Cacique
PSIU 623 - 5 Conj. — Anel Central

As linhas que atendem o empreendimento diretamente sao as 417,
425 e 901, com pontos de parada na Av. Saul Elkind. As demais linhas
atendem a regidao lindeira, com pontos de parada a menos de 150m do
empreendimento. A periodicidade de circulacao dos 6nibus da TCGL depende
do horario (demanda) e da linha, variando de 15 minutos (horarios com maior
movimento) a 35 minutos (horarios com menor movimento).

Considerando o tipo e porte do empreendimento, constata-se que
havera impacto sobre a demanda de transporte coletivo, uma vez que
funcionarios e clientes poderao se utilizar do sistema de transporte coletivo.
Entretanto, este impacto pode ser caracterizado como de baixo grau, pois a
maior parte de clientes e funcionarios se desloca utilizando carros e motos
proprios.

Desta forma, dispensam-se medidas mitigadoras como a criacao de
novas linhas que atendam a regido ou otimizacao das linhas ja existentes em
relacao aos horarios de circulacao.

A descarga de gases poluidores na atmosfera continuara a mesma,
uma vez que nao havera aumento do fluxo dos 6nibus utilizados no local.

3.3.2.4 Geracao e intensificacao de polos geradores de trafego, capacidade
das vias e condicoes de deslocamento

A distancia entre o centro da cidade de Londrina e o
empreendimento, localizado na zona norte, € de aproximadamente 9,0 km com
um tempo médio de deslocamento de 20 minutos, considerando que o percurso
seja feito em vias urbanas que possuem velocidade controlada.

e
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Seguindo os critérios estabelecidos pelo Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Londrina (IPPUL), foi efetuada a contagem de veiculos
no local, na semana correspondente aos dias 28 de maio e 1° de junho de
2012, com periodicidade de 15 em 15 minutos das 07hOOmin as 19h0OOmin, ou
seja, 12 horas ininterruptas por dia, com objetivo de definir os horarios de
maior fluxo nas vias que serao influenciadas pela implantacdao do
empreendimento.

De acordo com o grafico “Total de veiculos por intervalo” contido no
Anexo III, verifica-se que os horarios de maior fluxo de veiculos sao os mesmos
para todas as vias estudadas e ocorrem nos seguintes turnos:

¢ Manha — de 07h45min as 08 hOOmin;
e Horario de almoco — de 12h0OOmin as 12h30min e
¢ Final da tarde — de 18hOOmin as 18h30min.

Estes horarios de pico justificam-se por estarem compreendidos
nos periodos de deslocamento principalmente de profissionais e estudantes,
das residéncias para o local de trabalho ou instituicdo de ensino e vice-versa.

Para representar quantitativamente a influéncia do
empreendimento no trafego da regido foi necessario comparar a estimativa do
fluxo de veiculos que serao atraidos, devido a sua implantacao (Anexo IV) com
o fluxo maximo de veiculos permitido na principal via de acesso (Anexo V).
Considerou-se a principal via de acesso aquela em que todos os veiculos
obrigatoriamente deverao trafegar para chegarem ao empreendimento, ou seja,
a Av. Ludwig Ernest, onde se localiza a entrada do estacionamento do
supermercado.

Para realizar a estimativa do fluxo de veiculos que sera atraido pela
implantacao do empreendimento foram levadas em consideracao as seguintes
variaveis de influéncia: porte do empreendimento, concorréncia e densidade
demografica do bairro onde o empreendimento sera instalado.

De acordo com o Manual do Semaforo (DENATRAN, 1984), o fluxo
maximo de veiculos que podem ser atraidos pelo empreendimento em cada
uma das vias estudadas € determinado pelos fatores a seguir: declividade,
composicao do trafego, conversdes a esquerda, conversoes a direita, veiculos
estacionados e localizacao.

Assim, a analise geral dos dados revela que o empreendimento nao
causara impactos significativos no trafego da regido, uma vez que serao
atraidos 113 veiculos/hora e o fluxo maximo de veiculos que podem ser
atraidos € 530 veiculos/hora, ou seja, o empreendimento atraira o
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correspondente a 21,32% do limite permitido para que nao haja saturacao do
transito na via.

Entretanto, considerando a avaliacido realizada durante a
contagem de veiculos, largura, cruzamentos e sinalizacoes existentes das vias
proximas ao empreendimento, constatou-se que havera necessidade de
readaptacao da sinalizacdo do transito, tanto horizontal como vertical,
principalmente na Av. Ludwig Ernest, via de acesso ao futuro estacionamento,
e nos retornos existentes a leste da entrada principal do empreendimento, mais
precisamente localizados nos cruzamentos da Av. Saul Elkind com as ruas
Milton Campos e Odilon Braga (Figura 12).

Figura 12: Auséncia de sinalizacdo horizontal e de placas indicativas de movimentacao
permitida (conversdes) em uma das vias de acesso ao empreendimento.
Legenda: (A) cruzamento da Av. Saul Elkind com a Rua Milton Campos; (B) e (C) cruzamento
da Av. Saul Elkind com Rua Odilon Braga.
Fonte: Adaptado de Google Earth, 2012.
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As sugestoes de melhoria na sinalizacao sao:

Instalacao de semaforo no cruzamento da Av. Ludwig Ernest
com a Rua Carlos Stallmann, acompanhado de placas e
sinalizacao horizontal e vertical que indiquem os
movimentos de trafego permitidos.

Instalacao de placas de transito e sinalizacao horizontal que
indiquem os movimentos de trafego permitidos nos retornos
da Av. Saul Elkind.

Exemplos de sinalizacdo horizontal e vertical que deverao ser
instaladas nos locais para se adequarem as propostas descritas acima estao
dispostas na Figura 13.

Figura 13: Exemplos de sinalizacdo que sera necessaria adequar, de acordo com as sugestoes.
Legenda: (A) sinalizacdo horizontal a ser implantada nas vias préximo aos semaforos; (B), (C),
(D) e (E) sinalizacdo a ser implantada na Av. Ludwig Ernset, proximo ao cruzamento com a Rua

Benjamim Siebeneich.
Fonte: AIMORE, 2012.
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As Figuras 14 e 15 ilustram as propostas de alteracoes no transito
supracitadas.
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Flgura 14: Sugestao de 1nsta1a(;ao de semaforo no cruzamento da Av. Ludwig Ernest com a
Rua Carlos Stallmann acompanhados de placas de transito e sinalizacdo horizontal e vertical.

Fonte: Adaptado de Google Earth, 2012.
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Figura 15: Sugestao de instalacao de placas de tran51to e smahzagao horizontal nos retornos
da Av. Saul Elkind indicados pelas setas.
Fonte: Adaptado de Google Earth, 2012.

De acordo com analise in situ, verificou-se que o percurso sugerido
para a saida segura do Estacionamento do Hipermercado € necessario e
também viavel, uma vez que as ruas Benjamin Siebeneich e Carlos Stallmann
possuem pavimentacao asfaltica e pouco trafego (Figura 16).
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Figura 16: Percurso de saida do supermercado.
Legenda: (A) cruzamento da Av. Ludwig Ernest com Rua Benjamin Siebeneich; (B) Rua
Benjamin Siebeneich; (C) cruzamento da Rua Angelo Mamioto com Rua Carlos Stallmann; e (D)
cruzamento da Rua Carlos Stallmann com Av. Ludwig Ernest.
Fotos: Brasil Ambiental, 2012.

Deve-se promover a correta sinalizacdo nos locais adequados
obedecendo ao que se encontra estabelecido na Lei Municipal n°® 7.485/98.

Pelo zoneamento urbano, verifica-se que os retornos da Av. Saul
Elkind se localizam na Zona Comercial - ZC-4, cujas normas e objetivos se
encontram no item 1.2 deste presente Estudo de Impacto Ambiental. Em
relacao ao cruzamento da Av. Ludwig Ernest com a Rua Carlos Stallmann,
onde também foram sugeridas algumas alteracoes de sinalizacao de transito,
este se encontra na Zona Especial de Ocupacao Controlada Heimtal — ZE-2.2.

No Art. 31 da Lei n°® 7.485/98 estao estabelecidos os objetivos da
Zona Especial de Ocupacao Controlada (ZEOC) e as subdivide em duas zonas.
O Art. 33 regulamenta a ocupacao da ZE-2.2, portanto caso haja necessidade
de alguma modificacdo para aperfeicoamento do transito, as normas abaixo
deverao ser respeitadas.

“Art. 31. A Zona Especial de Ocupagdo Controlada
(ZEOC) destina-se a regular dreas de interesse especifico de
protecao do patriménio cultural, histérico, artistico e paisagistico.

§ 1° Na zona de que trata este artigo deve-se procurar
manter a drea com tipologias distintas, espacos e edificacoes
significativas, fortalecendo a identidade e promovendo o senso de
comunidade.

§ 2° A Zona Especial de Ocupacao Controlada
subdivide-se em:
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I — Zona Especial de Ocupacdo Controlada Casoni
(ZEOC Casoni) ou ZE-2.1;

II — Zona Especial de Ocupag¢do Controlada Heimtal
(ZEOC Heimtal) ou ZE-2.2”.

“Art. 33. A Zona Especial de Ocupacdo Controlada
Heimtal (ZEOC Heimtal) destina-se a manutengdo das
caracteristicas do nitcleo Pré-Londrina, englobando a avenida
principal e a pracga circular.

§ 1° As novas edificacoes nos lotes voltados a praca
circular deverao manter e fortalecer o tipo de construgcdo e obedecer
ao alinhamento predial.

§ 2° Os lotes com testada para a avenida principal
deverdo manter as dimensdées minimas originais, observadas as
seguintes normas:

I - taxa de ocupacgdo de 50% (cinqgtienta por cento);
IT - coeficiente de ocupacgdo 1,0 (um).

§ 3° Nos loteamentos préximos ao Heimtal, as quadras
vizinhas deverdo manter as dimensées da malha original, sendo no
entanto livre a subdivisdo da quadra.

§ 4° Os loteamentos novos préoximos ao Heimtal
deverdo localizar os espacgos livres junto a avenida principal,
fortalecendo a sua centralidade”.

Vale lembrar que nas areas internas do empreendimento devera
ser implantada a correta sinalizacdo para saida e entrada de veiculos leves e
pesados, bem como placas indicativas de vagas reservadas a idosos e
portadores de deficiéncia na area de estacionamento.

3.3.2.5 Conservacao das vias de acesso

Em termos de acessos viarios urbanos, os mesmos podem ser
divididos em vias primarias ou principais e vias secundarias. As vias primarias
ou principais sdo aquelas que distribuem o fluxo de veiculos de maneira geral,
ou seja, ligam pontos distintos da malha urbana. Na regido onde se localiza o
empreendimento, podem-se citar como vias primarias a Av. Saul Elkind, a Av.
Ludwig Ernest e a Rod. Carlos Jodo Strass. As vias secundarias, conforme
sugere o nome, sdo vias que fazem ligacao entre trechos menores, como por
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exemplo, o deslocamento entre dois pontos dentro do mesmo bairro, ou no
maximo entre bairros contiguos.

Os principais acessos a area em estudo se dao através da Av. Saul
Elkind e da Rod. Carlos Joao Strass. Ambas se encontram pavimentadas em
pista dupla, com duas faixas de rolagem por sentido de trafego com largura de
3,50m cada faixa. Ha canteiros centrais de 1,50m de largura em cada avenida,
dividindo as pistas de maos contrarias, conforme mostrado na Figura 17.

Figura 17: Principais vias de acesso ao empreendimento.
Legenda: (A) Avenida Saul Elkind e (B) Rod. Carlos Joao Strass.
Foto: Brasil Ambiental, 2012.

Todas as vias de acesso a rotatoria existente proximo ao
empreendimento possuem pavimentacao asfaltica e sentido duplo de trafego,
porém, vale ressaltar que a Rua Luci Neide Silveira e a Av. Ludwig Ernest se
constituem por uma Unica faixa de rolagem por sentido de trafego, também
com largura de 3,50m cada faixa.

Entretanto, a Rua Constantino Paschoal, que margeia uma das
faces do empreendimento, se encontra desprovida de pavimentacao asfaltica
(Figura 18).
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Figura 18: Inexisténcia de pavimentacéo asfaltica na Rua Constantino Paschoal.
Fotos: Brasil Ambiental, 2012.

De acordo com o projeto arquitetonico (Anexo I), esta rua sera a via
de acesso ao empreendimento pelos fornecedores, onde sera realizada a
atividade de carga e descarga no Hipermercado. Sendo assim, considerando
que o trafego sera caracterizado predominantemente por veiculos pesados,
recomenda-se que a pavimentacido seja executada a curto prazo.

Em relacao ao estado de conservacao das vias de acesso, notou-se
que, de modo geral, a pavimentacao se encontra pouco depreciada, levando em
consideracao que no local circulam, além dos veiculos de passeio, os veiculos
pesados, como o6nibus e caminhodes de carga e descarga dos estabelecimentos
comerciais e industriais localizados nas proximidades.

3.3.2.6 Estacionamento e acessibilidade
De acordo com o Art. 51 e o Art. 52 da Lei Municipal n°® 7.485/98,

“Art. 51. Para todos os usos, deverdo ser previstas e
constar do projeto as vagas para estacionamento de veiculos, em
local de facil acesso para via publica, a razdo de 20m? (vinte metros
quadrados) por vaga, inclusive drea de circulagcdo e na proporgdo
minima, conforme o Anexo 3 desta lei”.
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‘Art. 52. O numero minimo de vagas para
estacionamento, que deverda constar do projeto para aprovagdo, é o
que consta no Anexo 3, que é parte integrante desta lei, e conforme
os termos do inciso I do artigo 3° desta lei.

§1° Nos estabelecimentos em que a atividade de carga
e descarga seja significativa, é necessdrio prever espaco adicional
para essa operacdo, exigida a demonstracdo funcional.

No Anexo 3 da referida lei, as exigéncias para estacionamento sao
dadas de acordo com o tipo de instalacdo e a quantidade de vagas €
estabelecida referindo-se a area construida exclusiva. Para o empreendimento
em questdo, como trata-se de Hipermercado, € necessaria 1 vaga para cada
40m?2 de area construida.

Sendo assim, o numero de vagas e suas dimensoes, constantes no
projeto arquitetonico (Anexo I), estdo de acordo com os requisitos legais para
sua finalidade.

Vale ressaltar que devera ser mantida a calcada existente no local,
que se encontra instalada de forma a permitir a acessibilidade de portadores de
deficiéncia visual e de cadeirantes, atendendo o Art. 53 da Lei n°® 7.485/98.

“Art. 53. Todas as edificagoes publicas e privadas
deverdo possuir equipamentos para 0 acesso e para o uso das
pessoas portadoras de deficiéncia, de acordo com a NBR-9050 da
Associagdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT).

Paragrafo unico. Das vagas de estacionamento, de
acordo com o artigo 51 e previstas no Anexo 3 desta lei, deverdo ser
reservados espacos para veiculos que transportam pessoas
portadoras de deficiéncia, na propor¢cdo minima de uma vaga a
partir de 11 (onze) até 100 (cem) vagas, e 1% (um por cento) acima
de 100 (cem) vagas, as quais deverdo ter largura suplementar de
1,20m (um metro e vinte centimetros) a mais que as vagas comuns”.

3.3.2.7 Drenagem de aguas pluviais

O sistema de drenagem de aguas pluviais existente no entorno do
empreendimento € composto de tubos de concreto, boca-de-ledo e pocos de
visita. O corpo hidrico que recebe o escoamento captado pelas galerias do
empreendimento € o Corrego Mosel. O ponto de descarga € protegido por
dissipador hidraulico.
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Devido a implantacdo do empreendimento ocorre um aumento de
area impermeabilizada, gerando maior escoamento superficial quando da
ocorréncia das chuvas. Este acréscimo ja foi considerado no projeto de
drenagem de aguas pluviais referente a construcao do galpao que servira como
estrutura para a instalacdo do empreendimento, uma vez que estes projetos de
drenagem sao dimensionados prevendo a total ocupacao da area.

Durante a elaboracdo do projeto de drenagem de aguas pluviais
adota-se um coeficiente de deflavio (C), também denominado de coeficiente de
run-off. Este coeficiente expressa a relacado entre a altura de agua pluvial que
escoa superficialmente e a altura total de agua pluvial precipitada. Para areas
mais impermeaveis este coeficiente se aproxima de 1, significando 0% de
infiltracao.

Usualmente os projetos de drenagem adotam, para areas
densamente ocupadas ou com tendéncia de ocupacao por grandes telhados ou
patios pavimentados, valores de coeficiente de run-off da ordem de 0,70 a 0,80.

Ainda assim, como principio de boa pratica ambiental, recomenda-
se a captacao e armazenamento de aguas pluviais em cisternas para sua
posterior reutilizacao.

Sugere-se também a implantacdo de dispositivos de infiltracao de
aguas pluviais no local. Deverao ser direcionados a estes dispositivos
(trincheiras ou pocos de infiltracao) as aguas pluviais nao reutilizadas
(excesso), ou aquelas provenientes do estacionamento. Somente apods a
saturacao dos dispositivos de infiltracao € que as aguas pluviais deverao ser
direcionadas as sarjetas e galerias existentes.

3.3.2.8 Rede de esgotamento sanitario e abastecimento de agua potavel

A regiao onde se encontra o empreendimento ja possui ligacdo ao
sistema publico de esgotamento sanitario, uma vez que o estabelecimento
pertence a uma regiao urbanizada do municipio.

Tendo em vista o porte do empreendimento, consultando-se o
Manual de Orientacoes de Projetos Hidraulicos da Sanepar, bem como a NBR
13.696, estimou-se uma descarga média de esgoto em torno de 34,3 m? dia.
Neste calculo ndo estdo consideradas as infiltracoes parasitarias na rede,
conforme norma técnica especifica. Tal vazao adicional s6 pode ser considerada
quando o comprimento total de rede esgotamento sanitario € conhecido, nao
sendo esta a situacao.

Devido as atividades que serao desenvolvidas com a reestruturacao
do empreendimento, ocorrera pequeno aumento da vazao de esgoto a ser
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tratado, proveniente majoritariamente pelo uso dos sanitarios. Entretanto, tal
impacto nao sera significativo sobre a rede ou estacao de tratamento (ETE).

Em termos de abastecimento de agua potavel, a area em questao é
atendida pelo reservatorio da Companhia de Saneamento do Parana (Sanepar)
existente nas imediacoes, conforme informacoes cedidas pela propria
companhia.

A rede de distribuicao de agua potavel € composta por tubos em
material PVC (Cloreto de Polivinila), do tipo PBA (Ponta Bolsa e Anel) de
diametros variados, entre DN 50 e DN 100 (em milimetros). Ja as conexodes sao
em PVC para diametros nominais (DN) de até 100, além do recalque de agua a
ser tratada.

As redes sao locadas no passeio a 0,75m do alinhamento predial a
0,80m de profundidade.

Estimou-se a vazdo necessaria para o abastecimento de agua
potavel do empreendimento em 44m3 (30% a mais que a vazao de esgoto,
desconsiderada a vazao parasitaria, conforme a NBR 9.646 — Coeficiente de
Retorno). Este valor foi obtido considerando literatura técnica especializada e o
Manual de Orientacoes de Projetos Hidraulicos da Sanepar.

A implantacado deste empreendimento aumentara a vazao de agua
tratada a ser consumida na regidao, porém nao acarretara qualquer impacto
significativo sobre a rede de esgoto (ETE) ou estacao de tratamento de agua
potavel (ETA).

3.3.2.9 Energia elétrica e iluminacao publica

A energia elétrica do local € fornecida pela concessionaria estadual
COPEL, responsavel pela geracao, administracdao e distribuicdo da energia
elétrica em Londrina.

Devido a instalacdo do empreendimento, podera vir a ocorrer
elevacao no coeficiente de aproveitamento ligado diretamente na rede de alta
tensdao que passa nas imediacoes, nao havendo problemas técnicos nem
tampouco modificacoes nas redes de energia domiciliar e de iluminacao publica
existentes nas ruas e avenidas lindeiras ao empreendimento.
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3.3.2.10 Telefonia

A area em estudo ja é atendida pela Area de Tarifa Basica da
Sercomtel (ATB). No caso em questao, nao havera necessidade de alteracoes ou
novas implantacdes de cabos subterraneos, os quais poderiam vir a causar
impactos ambientais e urbanisticos.

A instalacao de novas linhas telefonicas no local tera impacto
positivo, devido ao aumento no uso destas ligacoes. Quanto a implantacao de
telefones publicos, ndo havera necessidade de novas instalacoes, uma vez que
foi constatada a existéncia destes nas proximidades do local em estudo.

3.3.2.11 Geracao e Coleta de residuos sélidos e efluentes

A regiao do empreendimento € atendida pela coleta municipal de
residuos solidos. Tendo em vista o volume de residuos solidos gerados no local,
o empreendimento sera classificado como “grande gerador” de acordo com o
Decreto Municipal n°® 769/2009.

Considerando o ramo de atividade que sera exercido no local, os
principais residuos gerados serao: reciclaveis (embalagens de papelao, papéis
de escritorio, copos descartaveis, PET, embalagens de vidro, etc.), organicos
(restos de alimentos e de jardinagem) e rejeitos (papel higiénico, absorventes
higiénicos, fraldas descartaveis, etc.).

Os residuos gerados deverdao ser dispostos adequadamente, de
acordo com um Plano de Gerenciamento de Residuos Solidos (PGRS). Para
tanto, deverao ser implantados coletores especificos para cada material de
acordo com a Resolucdo CONAMA 275/2001 e NBR 10.004.

O pagamento pela taxa de coleta de lixo esta vinculado ao IPTU,
sendo que para o Municipio nao havera encargos.

Deverao também ser elaborados Programa de Prevencao de Riscos
Ambientais (PPRA), Programa de Controle Médico de Saude Ocupacional
(PCMSO), Planos de Atendimento a Emergéncias, Programa de Treinamento de
Pessoal e utilizacdo de Equipamentos de Protecdo Individual (EPI's) aos
funcionarios que trabalharao diretamente com os residuos, além de Atestado
de Vistoria e aprovacao do Corpo de Bombeiros.
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3.3.2.12 Seguranca

De acordo com a Policia Militar do Parana, responsavel pela
seguranca publica em Londrina, o local em estudo é servido pela Policia
Militar. Para o patrulhamento convencional, com inspecao pelas vias da regido,
a Policia Militar dispoe de viaturas e motos, executado através de rondas e
atendimentos individuais, quando solicitados pelos cidadaos da regiao
atendida. A instalacao do empreendimento nao causara alteracoes na rotina de
rondas e atendimentos pela Policia Militar.

A unidade do Corpo de Bombeiros que atende a regido € a do Posto
Zona Norte, localizada na Av. Saul Elkind, 2305 - Conj. Vivi Xavier, a
aproximadamente 1,0km do empreendimento. O atendimento € efetuado em
funcao de chamadas da populacao.

3.3.2.13 Area Verde

A instalacao do empreendimento nao alterara a quantidade de area
verde existente no local. Em consulta aos dados do Censo Demografico 2010
(IBGE) verificou-se que a area verde por habitante no municipio € de
15,22m?/hab.

3.3.2.14 Paisagem urbana

A paisagem da area analisada pode ser definida como paisagem
construida, uma vez que todo o bairro e imediacdes ja se encontram ocupados
com edificacoes que datam da década de 1970 a 2000.
3.3.2.15 Mobiliario urbano

Conforme especificado anteriormente nao havera demanda por
instalacao de demais mobiliarios urbanos, como terminais de telefone publico,
redes de telefonia, rede de esgoto, dentre outros.
3.3.2.16 Poluicao Visual

A poluigao visual esta diretamente relacionada a urbanizacao. Esta

forma de poluicao ndo causa danos a saude, mas reduz a qualidade de vida da
populacao, provocando estresse e confusao.
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No entanto, medidas simples como impedimento de pichacoes,
disposicao de lixo em locais adequados, limitacdo na utilizacdo de cartazes e
outdoors, dentre outros, podera amenizar o impacto negativo deste tipo de
poluicao.

Nao foram observados cartazes, outdoors ou placas que pudessem
ser caracterizados como poluicao visual no local. Ademais, todos os
estabelecimentos da cidade de Londrina deverao adequar-se a Lei n°
10.966/2010, conhecida como Projeto Cidade Limpa, que dispoe sobre a
ordenacao dos anuncios que compoe a paisagem urbana do municipio.

3.3.2.17 Poluicao Sonora

Na fase de instalacao do empreendimento, a poluicdo sonora
sempre sera intensificada devido as obras civis, visto que os trabalhos deste
ramo de atividade produzem som alto e continuo.

A utilizacao de EPI’'s ameniza os impactos negativos da poluicao
sonora junto aos operarios durante as atividades de instalacao, bem como o
respeito aos horarios permitidos de niveis de emissdes sonoras, impedem
quaisquer problemas com a populacao lindeira.

Na fase de operacdo, a poluicao sonora gerada em funcado do
trafego de veiculos, principalmente de veiculos pesados e de passeio que ja
transitam pelo local.

3.3.2.18 Vibracao

A exemplo da poluicdo sonora, este tipo de impacto esta
diretamente ligado aos periodos de reforma do empreendimento, quando o
maquinario utilizado nas obras pode provocar algum tipo de vibracado. No
entanto, considerando o local de intervencdao, nao ha como esta possivel
vibracao causar algum dano ou incomodar vizinhos.

3.3.2.19 Periculosidade

Segundo a NBR 10.004 da Associacao Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT), a periculosidade de um residuo € definida como:

“caracteristica apresentada por um residuo que, em
funcao de suas propriedades fisicas, quimicas ou infecto-
contagiosas, pode apresentar:
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a) risco a saude publica, provocando mortalidade,
incidéncia de doencas ou acentuando seus indices;

b) riscos ao meio ambiente, quando o residuo for
gerenciado de forma inadequada’.

Os residuos perigosos sao aqueles que apresentam periculosidade
ou uma das seguintes caracteristicas: inflamabilidade, corrosividade,
reatividade, toxicidade ou patogenicidade.

No caso de supermercados, a periculosidade ambiental esta
diretamente ligada as caracteristicas locais do solo ou do ar, principalmente no
que se refere ao armazenamento e manuseio de substancias inflamaveis e
toxicas.

No local, nado ha indicios que tenha havido depoésitos ou utilizacao
de defensivos agricolas, residuos de servicos de saude e demais residuos que se
caracterize como perigoso.

4. PROPOSICAO DE MEDIDAS MITIGADORAS

Conforme exposto nos itens anteriores, existem algumas medidas
mitigadoras que deverao ser tomadas durante a reforma do empreendimento,
com vistas ao atendimento a legislacao ambiental, a reducdo de impactos
ambientais e melhoria na qualidade de vida da populacao local, principalmente
a residente no entorno.

4.1 MEDIDAS MITIGADORAS SOBRE O MEIO FiSICO

e Instalacao de infraestrutura adequada contra incéndio, de acordo
com as especificacoes da Norma Regulamentadora 23 (NR 23).
Permanéncia da calcada ecologica;

Instalacao de valas, de modo a permitir a infiltracao de agua pluvial,
Manutencao de 20% de area permeavel;

Utilizacao de aguas pluviais através da coleta nos telhados, seguido
de armazenamento em cisternas;

e Implantacao de Plano de Gerenciamento de Residuos Soélidos
(PGRS);
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4.2 MEDIDAS MITIGADORAS SOBRE O MEIO BIOLOGICO

e Cuidados na permanéncia de espécies arboreas plantadas na
calcada.

4.3 MEDIDAS MITIGADORAS SOBRE O MEIO ANTROPICO

e Readaptacdao da sinalizacdo do transito, como disposto no item
3.3.2.4.

e Implantacao de sinalizacdo adequada nas areas internas do
empreendimento, para saida e entrada de veiculos leves e pesados.

¢ Respeitar os horarios permitidos de niveis de emissdes sonoras.

e Elaboracao de Programa de Prevencao de Riscos Ambientais (PPRA);

e Elaboracdao de Programa de Controle Médico de Saude Ocupacional
(PCMSO);

e FElaboracdo de Planos de Atendimento a Emergéncias, Programa de
Treinamento de Pessoal e utilizacdo de Equipamentos de Protecao
Individual (EPI's);

e Providenciar o atestado de Vistoria e aprovacao do Corpo de
Bombeiros;

e Permanéncia da calcada que permite a acessibilidade de portadores
de deficiéncia visual e de cadeirantes;

e Projetos de sensibilizacao ambiental para o controle na emissao de
gases dos veiculos automotores atraidos pelo empreendimento.

5. CONCLUSOES

O fato de o empreendimento ser polo gerador de trafego traz
consequéncias negativas relacionadas o transito da regidao, devido ao aumento
de veiculos de passeio e caminhdes que passardao a ser atraidos pelo
estabelecimento comercial.

Vale ressaltar que outros impactos serao gerados decorrentes da
expansao fisica do empreendimento, tais como o aumento da geracao de
residuos solidos e a diminuicao de area permeavel, sendo este ultimo um
elemento desencadeador de outros processos ambientalmente impactantes
como o aumento da temperatura local, a reducao da umidade relativa do ar, o
aumento do volume de agua pluvial que chega ao corpo d’agua receptor e a
elevacao da evaporacao. Estes impactos atingem a populacao de forma
indireta, mas nao por este motivo desmerecem atencao quanto a elaboracao de
medidas mitigadoras.
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No entanto, conforme descrito neste Estudo, todos os impactos
previstos poderao ser amenizados ou resolvidos através da implantacao das
medidas mitigadoras propostas. Tendo em vista que a atividade comercial nao
causara impacto ambiental significativo na regido, nao demandara
investimentos em novos mobiliarios publicos e ainda agregara o aumento na
arrecadacao de impostos, recomenda-se a implantacao do empreendimento e a
execucao das atividades.

6. REFERENCIAS

ABNT NBR 7.229. Projeto, Construcao e Operacao de Tanques Sépticos,
Associacao Brasileira de Normas Técnicas, 1993.

ABNT NBR 9.646. Projetos de Redes Coletoras de Esgoto Sanitario, Associacao
Brasileira de Normas Técnicas, 1986.

ABNT NBR 10.004. Residuos Solidos — Classificacao, Associacao Brasileira de
Normas Técnicas, 2004.

ABNT NBR 13.969 Tanques Sépticos - Unidades de Tratamento
Complementar e Disposicao Final dos Efluentes Liquidos — Projeto, Construcao
e Operacao, Associacao Brasileira de Normas Técnicas, 1997.

AIMORE, Dionisio C. C. Placas de transito utilizadas no Brasil. Disponivel
em: <http://aimore.net/placas/geral.html>. Acesso em: 06 jun. 2012.

ALMEIDA, M. A. de; DANTAS, A. S. L; FERNANDES, L. A.; SAKATE, M. T,
GIMENEZ, A. F.; TEIXEIRA, A. L.; BISTRICHI, C. A.; ALMEIDA, F.F. M. de.
1981. Consideracoes sobre a estratigrafia do Grupo Bauru na regiao do Pontal
do Paranapanema, no Estado de Sao Paulo. In: Simpodsio Nacional de
Geologia, 2, Curitiba, 1981. Atas. Curitiba, SBG/NSP. Vol. 2, p. 77-89.

BRASIL. Resolucao do CONAMA n° 275 de 25 de abril de 2001. Estabelece o
codigo de cores para os diferentes tipos de residuos, a ser adotado na
identificacao de coletores e transportadores, bem como nas campanhas
informativas para a coleta seletiva. Diario Oficial da Uniao. Curitiba, 19 de
Junho de 2001.

CAMARGO, E. C. G. Geoestatistica: Fundamentos e Aplicacoes. In: Material do
curso de Geoprocessamento para Projetos Ambientais. Instituto Nacional de
Pesquisas Espaciais, 1988, Disponivel em:

43



BRASIL 4

AMBIENTAL

consultoria & gestao

<http:/ /www.dpi.inpe.br/gilberto/tutoriais/gis_ambiente/>. Acesso em 17 abr
2012.

COMPANHIA de SANEAMENTO do PARANA - SANEPAR. Manual do Cliente,
Roteiro para Apresentacao de Projetos Hidro-Sanitario, 2007.
IAPAR. Cartas Climaticas de Londrina. Londrina, 2000.

INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA, Dados Censitarios
de 2010 - Londrina/PR. Disponivel em:

<http:/ /www.ibge.gov.br/home/estatistica/populacao/censo2010/tabelas_pdf
/Parana.pdf>. Acesso em 17 abr 2012.

MELFI, A. J.; PICCIRILLO, E. M.; NARDY, A. J. R. Geological and magmatic
aspects of the Parana basin - an introduction. In. The mesozoic flood
volcanism of the Parand basin: petrogenetic and geophysical aspects, Eds.
Piccirillo, E. M. and Melfi, A. J.. IAG/USP, 1988, p. 1-13.

LONDRINA. Decreto n® 769 de 23 de setembro de 2009. Regulamenta a gestao
dos residuos organicos e rejeitos de responsabilidade publica e privada no

Municipio de Londrina e da outras providéncias. Jornal Oficial. Londrina de
29 de setembro de 2009.

. Lei n® 7.485, de 20 de julho de 1998. Dispoe sobre o uso e
ocupacao do solo na zona urbana e de expansao urbana de Londrina, e da
outras providéncias.

MAACK, R. Geografia fisica do Estado do Parana. Rio de Janeiro, Livraria
José Olympio Ed., 1981, 442p.

MACINTYRE, A. J. Instalacoes Hidraulicas, Editora Guanabra dois, Rio de
Janeiro, 1982.

PARANA. Resolucdo SEMA n° 038 de 2009. Dispde sobre o licenciamento
ambiental, estabelece condicoes e critérios para Postos de

combustiveis e/ou Sistemas Retalhistas de Combustiveis e da outras
providéncias. Curitiba, 19 ago 2009.

PREFEITURA MUNICIPAL DE LONDRINA. Bacias Hidrograficas de Londrina.
Disponivel em:
<http:/ /www1l.londrina.pr.gov.br/index.php?option=com_content&view=article
&id=261&ltemid=205> Acesso em 17 abr 2012.

TOREZAN, J.M. D. 2002. Nota sobre a vegetacao da bacia do rio Tibagi, p.
103-107. In: M.E. MEDRI; E. BIANCHINI; O.A. SHIBATTA & J.A. PIMENTA
(Eds). A bacia do rio Tibagi. Londrina, Edicao dos Autores, 595p.

44




BRASIL 4

AMBIENTAL

consultoria & gestao

VON SPERLING, M. Principios do Tratamento Biolégico de Aguas
Residuarias. Vol. 3. Lagoas de Estabilizacao. 2a.ed.. 2. ed. BELO HORIZONTE:
DESA-UFMG, v. 1. 196 p, 2002.

ZALAN, P. V.; WOLFF, S.; CONCEICAO, J. C. de J. Tectdnica e sedimentacio
da Bacia Sedimentar do Parana. in: SIMPOSIO SUL-BRASILEIRO DE
GEOLOGIA, 3°, 1987, Curitiba.Atas. v.1; p.441-474.

45



EIV

Estudo de Impacto
de Vizinhanca
Saul Elkind

ANEXOS

&
:

AMBIENTAL

consultoria & gestéo




EIV

Estudo de Impacto
de Vizinhanca
Saul Elkind

ANEXO I

&
:

AMBIENTAL

consultoria & gestéo




BRASIL

AMBIENTAL

consultoria & gesta

PROJETO
ARQUITETONICO



EIV

Estudo de Impacto
de Vizinhanca
Saul Elkind

ANEXO II

&
:

AMBIENTAL

consultoria & gestéo




BRASIL

AMBIENTAL

consultoria & gesta

CERTIDAO DE
OBICE - IPPUL



EIV

Estudo de Impacto
de Vizinhanca
Saul Elkind

ANEXO III

&
:

AMBIENTAL

consultoria & gestéo




BRASIL

AMBIENTAL

consultoria & gesta

CONTAGEM DE
VEICULOS



EIV

Estudo de Impacto
de Vizinhanca
Saul Elkind

ANEXO IV

&
:

AMBIENTAL

consultoria & gestéo




BRASIL

AMBIENTAL

consultoria & gestao

MEMORIAL DE
CALCULO:

FLUXO DE VEICULOS
ATRAIDOS PELA
IMPLANTACAO DO
EMPREENDIMENTO



EIV

Estudo de Impacto
de Vizinhanca
Saul Elkind

ANEXO V

&
:

AMBIENTAL

consultoria & gestéo




BRASIL

AMBIENTAL

consultoria & gestao

MEMORIAL DE
CALCULO:

CAPACIDADE E FLUXO DE
SATURACAO DAS VIAS



