Safe engenharia ambiental

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - ElV-

RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - RIV -

Acos Corte Londrina Comércio de Metais Ltda., CNPJ: 08.970.658/0001-13 vem efetuar
a entrega ao Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina - IPPUL do EIV-
RIV, Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga e do Relatorio de Impacto de Vizinhanga,
conforme a Lei Municipal N.° 12.236/2015.

O presente Relatorio refere-se ao EIV/RIV, para impiantac;éo de um Ferro Velho no Lote
15/16/22 da Gleba Linddia em Londrina/Pr.

Este documento tem como cbjetivo, instruir a atividade a ser implantada no local visando

a obtengao do Alvara de Construgao para implantagio do empreendimento.
1. Qualificagao do empreendimento:

1.1. Nome e razao social do empreendedor:
Acgos Corte Londrina Comércio de Metais Ltda.
Nome de Fantasia: Ferro Velho Batista

CNPJ: 08.970.658/0001-38

Avenida Brasilia, 8.655

Gleba Lindoia - CEP: 86.031-770

F.: 43-99977-2317 (Sr. Vander) — Londrina/PR.

1.2. Localizacdo/Enderego:
Lotes 15/16/22 da Gleba Lindoia - Municipio de Londrina/PR (imagem 01).

1.3. Realizagao:

Safe - Engenharia Ambiental — Londrina/PR

Contato Equipe EIV/RIV:

Engenheiro Civil Ruy Lima CREA/PR - 6469-D — F(43)99991/6575
safeambiental@hotmail.com .
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1.4. Profissionais e empresas participantes:

Arquiteto e Urbanista Humberto Marques de Carvalho
CAU: 40.410-11 - F: 99630-8000 g
Humberto.hmec@hotmail.com

2. Descrigdao do empreendimento:

(base: projeto arquitetonico em anexo)

2.1 - Areas:

Area total do terreno: 11.200m2;

Area total do empreendimento deste relatério: 5.735,69m2
2.2 - Nimero de funcionarios:

Atualmente: 10 funcionarios

Previs&o: +25 funcionarios

Clientela: 40 pessoas/dia.

2.3 - Horario de funcionamento:

De segunda a sexta-feira das 8H00 as 18HO0.

2.4 - Publico alvo:

‘Geradores de residuos metalicos; ONGs de reciclagem;

Consumidor de residuos metélicos (sidertrgicas e fundigbes - 80% do montante)

2.5 - Descri¢éo das atividades:

Recebimento, triagem, separaggo, armazenamento e transporte (coleta e entrega) de

sucata.
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2.6 - Objetivo do empreendimento:

A realizagdao do empreendimento objeto deste relatério tem como meta concretizar a
desativacdo de outros trés pontos - FERRO VELHO - existentes na cidade, a saber: na
Avenida das Laranjeiras (13.800m2), Avenida Brasilia (5.500m2) e na Rua Frei Henrique
de Coimbra (3.000m2) que passarao a ser concentrados nas novas instalacoées.

Do ponto de vista sécio econémico a concentragao das atividades no novo local traz a
melhoria da logistica, aliviando o transito na area urbana da cidade pois a nova
localizagao usufrui de sistema viario ja existente mais adequado e que facilita inclusive
as ligacoes intermunicipais.

A nova localizagéo esta em local de zoneamento compativel com a Lei 12.236/2015 em
seu anexo |l que trata do uso do solo urbano da cidade de Londrina.

De acordo com a publicacao no Jornal Oficial n.2684 de 06 de abril de 2015, que
relaciona as atividades - conforme o CNAE - ao zoneamento, a atividade ferro velho esta
inserida naquelas que sao permitidas na zona comercial cinco-ZC5.

Abaixo apresentamos a tabela conforme publicagdo no Jornal Oficial n. 2684 do
municipio - edicao extra de 06/04/2015 - referente ao anexo da portaria conjunta n.
01/2015 - SMF/SMOP/IPPUL.

n° | CNAE Descricédo Grupo Atividade Zona | Obs.

ferragens, ferro,
metais e ligas

Comercio atacadistade | CA-3 - metalicas, ZGC-5;
residuos e sucatas Comércio de balangas, ZI-1;
834 46877030 metalicos Produtos de eletrodomeésticos, Z1-2;
Grande Acessorios e pegas ZI-3;
Porte para veiculos Zl-4

automotores, artefatos
de borracha, metal,
plastico

Conforme o artigo 216 da referida lei, as atividades de Ferro Velho devem atender:

As construcoes e/ou instalacoes de ferro velho deverdo atender aos pardmetros exigidos

na zona em que se localizarem, e as sequintes condicoes:

I. € proibido o uso do recuo, coberto ou descoberto para o depdsito de sucatas e pegas
em geral;
Il. as areas para guarda e comercializagdo de sucatas e pegas em geral deverdo ser
cobertas;
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lll. a area onde situar devera ter o seu perimetro murado com altura minima 2,50m (dois
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metros e cinquenta centimetros); e
IV. devera constar no projeto de construgao e/o instalagao de ferro velho, area de carga
de descarga de mercadoria assim como area de manobra que devera ser analisado e

aprovado pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina - IPPUL.

O lote objeto do estudo, pertence ao zoneamento comercial cinco — ZC5, cujo objetivo
visa estimular a concentracdao de comércio de grande porte e de servigos de interesse
regional, principalmente ao longo das rodovias.

O projeto do empreendimento em estudo atende as exigéncias do artigo 216 da lei
12.236/2015.

' Localizagdo

Imagem 01: Localizagao geografica do empreendimento. Fonte Google Earth
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03. Area de influéncia:

Area de influencia direta - A.1.D.:

Para analise dos impactos na area de influencia direta considerou-se as vias de acesso
(Marginal da Av. Brasilia/BR-369, Rua Antonio Betti e prolongamento da Rua Ebio
Ferraz de Carvalho) e os terrenos lindeiros ao lote em estudo.

Area de influencia indireta - A.l1.:

Para andlise dos impactos decorrentes da implantagao do empreendimento na area de
influencia indireta considerou-se raio de 500 metros por abranger os fundos de vale do
Ribeirdo Lindoia e do Cérrego Palmital, assim como os nés de trafego mais préximos, o
que permite realizar uma analise da influencia do empreendimento em relagdo aos
meios fisico, bidtico e antrépico. (figura 01)

: g & «. =
Figura 01: Areas de Influéncia (A.1.D e A.Ll)
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4. Impactos do empreendimento sobre a area de vizinhanca:
4.1. - Impacto Ambiental
4.1.1 - Meio fisico:

4.1.1.1 - Nivel de ruido:

O controle da emissao de ruidos no municipio visa garantir o sossego e bem-estar
publico e evitar sua perturbagdo por emissdes excessivas ou incémodas de sons de
qualguer natureza ou que contrariem 0s niveis maximos estabelecidos em leis e
resolucbes normativas.

No caso em estudo, a produgcdo de ruidos devera aumentar com a implantagdo do
empreendimento devido a ocupagao comercial, movimentagdo de veiculos e
operacionalizacao de sucatas.

Para efeito de comparacgéo efetuamos medigdes de ruidos em um dos ferros velhos que
sera desativado (a Av. das Laranjeiras) onde, durante o funcionamento, mediu-se:

Foto n. 01: Vista geral do Ferro Velho da Avenida das Laranjeiras a ser desativado.
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- Durante a operagao de descarga do material: (foto 02)
Distancia = 5m da fonte geradora de ruido;

Tempo: durante 5 min.

Medicoes efetuadas: de 72,20 a 88,40 decibéis

Média: 80,30 dB

- Durante a operacao de manipulag¢ao para separagao do material (foto 03)
P/ distancia = 5m

Tempo: durante 5min.

Medicoes efetuadas: de 73,50 a 89,40 dB

Média: 81,45 dB

P/ distancia =30m

Tempo: durante 5min.

Medicoes efetuadas: de 69,90 a 76,10 dB
Média: 73,00 dB

P/ distancia =50m

Tempo: durante 5min.

Medicoes efetuadas: de 64,50 a 63,90 dB
Média: 64,20 dB

P/ distancia =70m (na calgada)

Tempo: durante 5min.

Medicoes efetuadas: de 66,90 a 67,80 dB
Média: 67,35 dB

Para medi¢cao com decibilimetro na calgada do futuro empreendimento, frontal a Rodovia
BR 369 (as 16H30) tivemos:
De 58,80 a 86,60 com meédia de 71,97 dB
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Foto n. 02: Operacéao de descarga.

Foto n. 03: Operacéao de separacao.
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Tabelas ilustrativas de niveis de ruido

Observou-se “in loco” que externamente a edificagdo ha significativa contribuicdo de
ruido decorrente do trafego de veiculos da Avenida das Laranjeiras assim como da
movimentacdo de veiculos na Rodovia BR 369 em frente ao lote em estudo. (Ver
medigcbes acima)

O ruido gerado pelo trafego da regiao influencia (aumenta) os niveis de ruido medidos,
que foram levantados em atividade similar para avaliagdo de ruido no futuro
empreendimento.

No entanto ha necessidade de algumas consideracdes:

- O empreendimento funcionara no horario (comercial) das 08h00min as 18h00min de
segunda a sexta-feira.

- O ruido gerado pela atividade é descontinuado.

- Os terrenos lindeiros do lote em estudo sdo: (Mapa 02 anexo).

Face norte - industria de paver;

Face leste: chacara de lazer e motel;
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Face sul: Rodovia BR 369 e motel;

Face oeste: terreno vazio.

- Todo o perimetro do empreendimento € murado com altura minima de 2,50 metros.

- Havera distanciamento da fonte geradora de ruidos em relacao as divisas do lote de
aproximadamente 12 metros devido a vias de circulacao interna.

- Por fim, o zoneamento da regiao € Zona Comercial 5 - ZC5 - que permite a atividade
em estudo e que, ao longo do tempo devera ir se modificando com 0s usos pertinentes
ao zoneamento.

As atividades de construgdo com a utilizacao de equipamentos nas obras dever&o ser
monitoradas e estar dentro dos padrdes de ruidos permitidos. Alteragées nos niveis de
emissao de ruidos poderdo ocorrer durante a fase de construgao, em diferentes graus de
intensidade, porém sempre dentro do horario permitido em lei, sendo que este impacto é

considerado de ocorréncia temporaria.

4.1.1.2 - Recursos hidricos da regiao:

Os corpos d'agua na regido sdo o Ribeirdo Linddia, o Cérrego Agua das Pedras e
Corrego Palmital. O lote em analise tem como receptor direto o Ribeirdo Lindbia
(imagem 01) que passa ao norte de terreno a uma distancia aproximada de 140 metros e
que, por sua vez, recebe o Cérrego Palmital e o Cérrego Agua das Pedras, o primeiro
610m a jusante e o outro a 1.200m a montante do lote.

Na regiao do lote, as matas ciliares dos corpos hidricos encontram-se em estado
satisfatério, principalmente nas margens do Corrego Palmital.

A atividade a ser implantada no lote, em area coberta de 5.735,69m2, ndo ird gerar
residuos que venham a afetar o corpo hidrico.

No que se refere as aguas pluviais, parte sera recolhida por reservatério elevado de
capacidade de 80.000L (foto n. 04), parte sera absorvida pela area permeavel do terreno
e parte sera colhida por rede de galeria de aguas pluviais que esta em fase final de
execugcao pelo proprietario, obra esta resultante de acordo com o poder publico
municipal.

A referida galeria recolhe as aguas pluviais dentro do lote e encaminha até o corpo
receptor Ribeirdao Lindoia. (Projeto de drenagem de &guas pluviais aprovado pela
Secretaria de Obras de Londrina sob alvara n. A-15 em anexo).
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Foto n. 04: Reservatério - aguas pluviais.

4.1.1.3 - Poluicao Atmosférica:

- Célculo da emissao de CO2:

De acordo com informagdes do empreendedor havera 5 caminhdes totalizando 350 km
percorridos/dia e mais 6 caminhdes percorrendo 4.700 km/semana. Considerando uma
situacdo critica ficticia na qual todos os funcionarios fossem de veiculo préprio ao
empreendimento, temos a seguinte situagao:

e Caminhges (5): consumo diario: 175 litros de diesel

Distancia total percorrida/dia: 350 km.
Fator de emissao (diesel): 3,33 - 3,41 KgCo2/litro
Emisséo total: 175 x 3,33=582,75 KgCo2

11
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Emissao total: 175 x 3,41=596,75 KgCo2
Emissao diaria total (caminhdes): 583 KgCo2 a 597 KgCo2

e Caminhodes longas distancias (6): consumo semanal: 2.350 litros de diesel

Distancia total percorrida semanal: 4.700 km.

Fator de emissao (diesel): 3,33 - 3,41 KgCo2/litro

Emisséo total: 2.350 x 3,33=7.825,50 KgCo2

Emissao total: 2.350 x 3,41=8.013,50 KgCo2

Emissao semanal total (caminhdes longas distancias ): 7.826 KgCo2 a 8.014 KgCo2
Emissao diaria total (caminhdes longas distancias ): 1.118 KgCo2 a 1.145 KgCo2/dia

e Veiculos leves (5): consumo diario: 30 litros de etanol

Distancia total percorrida/dia: 6km (centro/empreendimento x 2=12km x 25= 300 km/dia
Fator de emisséo (etanol): 0,49 a 0,61 KgCo2/litro

Emisséo total: 30 x 0,49 =14,7 KgCo2

Emissao total: 30 x 0,61 =18,3 KgCo2

Emissao diaria total (veiculos leves): 15 KgCo2 a 19 KgCo2

Emissao diaria total: caminhoes+caminhoes longas distancias+Veiculos leves:
(583 KgCo2 a 597 KgCo2 + 1.118 KgCo2 a 1.145 KgCo2 + 15 KgCo2 a 19 KgCo2) =

1.716 KgCo2 a 1.761 KgCo2/dia.

- Valores que representam a "pegada de carbono" do empreendimento, valores esses
que poderao ser usados pelo poder publico municipal para a devida compensagao.

- Metodologia: Erica Ferraz; VanderleyJohn e Vanessa Bessa.
(3° simpdsio Brasileiro nos Negocios de Construgao Sustentavel)
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4.1.1.4 - Ventilacao e iluminacao:

Com relagdao aos quesitos ventilacdo e iluminacdo, as construcdes a serem erguidas

para o empreendimento proposto, por se tratar de area coberta lateralmente aberta (pé
direito em torno de 13.00 metros), nao interferirdo na circulagdo de ar do entorno. (Foto
n. 05).

Além disso, a obras possuirao afastamentos laterais (aproximadamente 12,00m) e entre
as edificagbes suficientes para promover a ventilagao e iluminagao adequadas, sem
interferéncias nos vizinhos.

Foto n. 05: Vista interna do empreendimento - pé direito=13,00m
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4.1.1.5 - Permeabilidade do Solo:
Com relacdo a drenagem das dquas pluviais, com as construgdes que incidirdo no

terreno teremos obviamente a diminuicdo da area permeavel do lote, de tal maneira que
havera aumento na contribuicdo de aguas pluviais para o sistema publico de drenagem
urbana.

Em Londrina, a Lei Municipal preconiza a obrigatoriedade de que nas construgdes
restem pelo menos 20% da area permeavel. A quantidade de agua de chuva que infiltra
no terreno recarrega o lencol freatico e diminui o volume que vai para 0s rios,
minimizando a contaminacao e o assoreamento dos mesmos.

Portanto, segunda a referida lei, o projeto devera apresentar area minima permeavel de
2.240m2 (20% da éarea total do terreno).

O empreendimento contara com reservatério elevado com capacidade para 80.000L
para a captacao e reutilizacdo da agua de chuva o que constitui no inicio de um projeto
de drenagem sustentavel e que além de apresentar economia é também a providéncia
ambientalmente correta. (Foto n. 04).

4.1.1.6 - Periculosidade:

No que se refere a vizinhanca, a atividade a ser implantada no lote ndo apresenta
periculosidade.

O empreendimento em estudo na abrangéncia de um Programa de controle de dengue
e considerado ponto estratégico (PE). Ponto estratégico (PE) de acordo com o manual
Diretrizes Nacionais para a Prevencao e Controle de Epidemias de Dengue (2009) sao
locais onde ha concentragao de depositos do tipo preferencial para a desova da fémea
do Aedes aegypti ou especialmente vulneraveis a introdug¢do do vetor.
O projeto do empreendimento mostra que toda a area destinada ao desenvolvimento da
atividade acontece em area coberta, abrigando os materiais ferrosos da chuva o que
contribui para minimizar o surgimento de criadouros do mosquito. No entanto além
desta cobertura € necessario que ocorram acdes de controle tais como: acbes de
vigilancia periédica e aplicacao residual e/ou focal de inseticidas. O controle de dengue
é realizado pela secretaria municipal de saude que inclui em suas acdes rotineiras as
referidas agdes para controle da prevencao da dengue em todo o municipio. Vale
ressaltar a importancia da prevencao realizada também pelo proprietario para evitar a
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disseminacao de focos do referido mosquito. Para tanto este estudo sugere que o
proprietario, se aprovada a instalagado do empreendimento, contrate empresa
especializada para reforgcar as agdes de prevencgao.

4.1.1.7 - Residuos Sdlidos:

Havera geracao de residuos originados da atividade comercial, composto
predominantemente por materiais reciclaveis tais como: papel, plastico e metal. Ha
geracao de pequeno volume de residuos organicos principalmente restos de frutas ou
lanches, pois ndo serao realizadas refeicées no local.

A atividade consiste em comercio de sucatas distribuidas nas seguintes fases:
recebimento, seleg¢ao/triagem, corte, armazenamento temporario e expedicao.

A fase de recebimento das sucatas restringe-se a descarga dos materiais, pois o
controle do recebimento é realizado antes da coleta que acontece ja nas cacambas
estacionadas nos locais de origem (industrias, centrais de reciclagem, etc...). Nao havera
geracgao de residuos nesta etapa.

Na etapa de selecao e triagem sao separados os materiais reciclaveis que por ventura
nao foram identificados na etapa de coleta tais como plastico, vidros e papel. Estes
residuos deverdo ser segregados e armazenados em baias especificas devidamente
cobertas aguardando coleta especifica de organizagdes de materiais reciclaveis.

A fase de armazenamento nao gera residuos solidos, o mesmo é realizado em patio
coberto.

A etapa de expedicdo consiste no carregamento de caminhdes. As aparas que
porventura caiam no momento do carregamento sao retornadas ao armazenamento para
posterior carregamento e saida do material.

A orientacao quanto aos materiais a serem acondicionados nas cacambas estacionarios
€ um item importante para a reducao da geracao de residuos e para tanto € importante
que os locais de origem sejam devidamente instruidos quanto os materiais a serem
segregados para coleta.

Os residuos gerados de materiais reciclaveis deverdo ser destinados a coleta de
materiais reciclaveis

Os residuos organicos deverao ser destinados a coleta publica.
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Os residuos da construcao civil serdo gerados na fase de execucdo da obra e
eventuais reformas no periodo de pos-ocupacao.

De acordo com o decreto municipal 768/2009, os atores envolvidos no processo dos
RCC sao definidos como sendo:

e Pequeno Gerador sdo pessoas fisicas ou juridicas que geram a quantidade
maxima de 1.000 L (mil litros) equivalente a 1,0 m3 (um metro cubico) de residuos
da construgao civil, por obra.

e Grande Gerador sdo pessoas fisicas ou juridicas que geram quantidade maior
que 1.000 L (mil litros) equivalente a 1,0 m3 (um metro cubico) de residuos da
construcao civil, por obra.

No caso do empreendimento em questao serdo gerados volumes superiores a 1,0 m3,
enquadrando-se como grande gerador e a este cabera a Elaboracao do Projeto de

Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil (PGRCC), que devera ser devidamente

aprovado pelo 6érgao ambiental municipal quando da aprovacao do projeto na Secretaria
Municipal de Obras. Além disso, cabera também ao empreendedor dar a destinacao
correta aos residuos que serao gerados.

4.1.1.8 - Aproveitamento de agua de chuva:

Atendendo a resolucao do CONSEMMA (n.18/2009), o empreendimento contara com
sistema de captacéo de aguas pluviais proveniente de area coberta com 5.735,69m2.
Para tanto o reservatorio d agua com capacidade para 80.000L ja foi instalado.

(Foto n. 04)

4.1.2 - Meio biolégico:

4.1.2.1 - Caracteristicas dos ecossistemas terrestres da regiao:

A vegetacao de porte arbdreo e as demais formas de vegetacao natural ou mesmo
aquelas de reconhecido interesse para o Municipio, bem como a fauna a elas associada,
sao bens de interesse comum a todos, cabendo ao empreendedor a responsabilidade
pela sua preservagao.

Entretanto, no que tange a vegetacado no local do empreendimento, no lote em estudo

nao existe nenhum tipo de vegetacao.
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a) Cobertura vegetal:

Vegetacdo natural, para fins desse estudo, é toda vegetacdo constituida de espécies
autoctones, primarias ou que se encontre em diferentes estagios de regeneragao.
Vegetacao de porte arbdreo ou arvore para efeito da lei € o vegetal lenhoso com
diametro de caule superior a cinco centimetros e altura maior que 1,30m do solo.
Segundo Farias/1990, pelo Codigo Florestal Brasileiro essas areas em torno dos corpos
d’agua sdo consideradas Areas de Preservacdo Permanente (APP’s) devido ao fato de
serem tidas como essenciais para 0 controle da poluicdo difusa proveniente de
escoamento das aguas das chuvas em areas agricolas e urbanas, bem como para
prevenir alagamentos e inundagoes.

A mata pluvial tropical e subtropical que recobria a regidao ainda apresenta alguns
remanescentes nativos, mas € visivel que a regido ja foi impactada principalmente pela
atividade de chacaras de lazer e outras atividades.

Nas margens do Ribeirdo Lindoia e Corrego Palmital, ao norte e leste do terreno
predomina a vegetagao da mata ciliar, que devera ser preservada.

O empreendimento proposto em nada impactara a flora de regiao.

b) Fauna:

Constituem a fauna local os animais silvestres, domésticos e exoticos de qualquer
espécie ou origem, em qualquer fase de seu desenvolvimento, que vivem constante ou
sazonalmente na area em estudo.

No terreno em andlise nao ha indicios de fauna como a descrita acima, apenas
variedades de passaros, que tem no estrato arbéreo da area de mata ciliar do corpo
d’agua sua base de sobrevivéncia e acabam por desempenhar importante funcao, nao so
como “habitat” e nicho de espécies locais, mas também como ponto de pousada,
alimentagao, etc. para espécies regionais.

Trata-se de regidao ja modificada pelas atividades ja existentes ( descritas no item uso e
ocupacao do solo) e o empreendimento proposto em nada impactara a fauna da regiao.



Safe engenharia ambiental

c) Riscos ambientais:

A atividade nao gera efluente liquido, os residuos soélidos gerados deverdao ser
gerenciados em atendimento a lei 12.305/2010 e ser dada destina¢ao adequada.
Considerando que nao havera geracao de efluentes ndo devera ocorrer a contaminacao
dos corpos hidricos.

A atividade trata de transporte e comércio de sucata e acontecera em patio pavimentado
e coberto, portanto nao havera a contaminagao do solo.
A atividade a ser desenvolvida ira gerar emissao de gases oriundos dos veiculos
pesados, impacto que podera ser mitigado com a implantacdo de vegetacao arbustiva
e/ou arborea.

4.1.3 - Meio Antrépico:

4.1.3.1 - Adensamento populacional temporario do empreendimento:

Conforme informacbes colhidas junto ao empreendedor, trata-se de atividade com
previsao inicial de dez (10) funcionarios podendo chegar a vinte e cinco (25).

O fluxo diario de frequéncia esta estimado em quarenta (40) pessoas ao longo do dia.
Desta forma conclui-se que se trata adensamento temporario e de baixo significado.

4.1.3.2 - Uso e ocupacao do solo:

Conforme ja mencionado, o terreno em estudo esté localizado frontal a Avenida Brasilia,
(Foto n.06), pertencente a zona comercial cinco. Ao longo do tempo, as chacaras de
lazer do entorno vem sofrendo processo de mudanca de uso onde o surgimento de
pequenas industrias, estdo paulatinamente substituindo o uso de origem. Essa
constatagao fica evidente no entorno direto, onde podemos identificar varias chacaras

com a atividade de motel, uso industrial (fabrica de pavers), chacaras em estado de
abandono, terrenos vazios e chacaras em bom estado de conservacdo. Quando nos
afastamos, o entorno é caracterizado por ocupacao/uso comercial para os lotes frontais
a Rodovia BR369 onde também podemos encontrar a implantagao de bairro residencial
Jardim Monte Catine e Condominio Fechado. Ao norte da area em estudo, separado
pelo Ribeirdo Lindbia esta o bairro residencial Vila Romana, e mais para o nordeste
chacaras de lazer. (mapa 02)
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Foto n.06: Rua Marginal em frente ao lote em estudo.

4.1.3.3 - Valorizacao ou desvalorizacao imobiliaria:

Segundo Davidson e Acioly (1998), a implantagdo de diferentes tipos de
empreendimentos pode gerar duas situagdes impactantes quanto a valorizagao
imobiliaria em relagdo as suas vizinhangas: o aumento do custo do solo, gerado pela
implantagcao de benfeitorias e/ou empreendimentos que aumentam a atratividade da
area e consequentemente a procura por imoveis na regiao. A outra opgao € a diminuicao
do custo do solo, causado em geral pela instalagao de atividades geradoras de algum
tipo de poluicdo ou transtorno. No primeiro caso temos como exemplo os shopping
centers, os centros de negocios, parques, pracas e outros empreendimentos de carater
cultural, ja no segundo caso, podemos citar as industrias poluentes como exemplo de
atividades que podem determinar a desvalorizagao do solo.
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Outra forma através da qual acontece a valorizacao imobiliaria € quando o Poder Publico
promove o licenciamento de obras. Toda vez que € autorizada a implantagao de
empreendimento privado na cidade, o municipio podera estar contribuindo com a
valorizagao do solo naquela vizinhanca.

O zoneamento do municipio, através da Lei de Uso e Ocupacdo do Solo, prevé a
instalagao de determinadas atividades ao longo das rodovias com intuito de relocar estas
referidas atividades distante de areas populacionais adensadas e aliviar a movimentagao
de veiculos pesados naquelas areas.

Empreendimentos como o que se pretende implantar no lote em estudo, situados em
zoneamento apropriado - ZC-5 - nao trazem alteragdes significativas no valor dos
imoveis do entorno, nem com relagdo a valorizagdo nem quanto a desvalorizagao
imobiliaria, pois atendem legislacdo especifica para sua implantacéo, ou seja, o artigo
216, secao IX da Lei 12.236/2015, que trata da instalacdo de ferros velhos e cujo teor

tem como objetivo a minimizacao de possiveis impactos.

4.1.3.4 - Analise do nivel de vida:

O estatuto das cidades estabelece como dever do estado a promogédo da justa
distribuicdo dos 6nus e beneficios da urbanizacdo, ou seja, a valorizacao resultante de
obras publicas deve beneficiar a toda sociedade.

O EIV deve avaliar se o investimento publico e a valorizacao imobiliaria estdo em
conformidade com o principio da distribuicdo da renda urbana e do uso social. O
empreendimento nao podera resultar na concentracdo de renda ou na desigualdade
social, devendo incentivar a socializagao da area do entorno. A instalagdo de um
empreendimento de grande porte por si sé tende a gerar valorizagdo imobiliaria, em
razao da infraestrutura envolvida em sua instalacdo e funcionamento. No entanto ha
casos em que quando da instalacdo de um empreendimento de grande porte pode
ocorrer 0 fechamento de outros com atividade similar de pequeno porte, ou seja, neste
caso ha indicativo do nao cumprimento da fungdo social da propriedade. No caso em
analise nao existem atividades similares de pequeno porte no entorno e com a
implantagcao do empreendimento podera haver geracao de emprego para a populacao
residente na regiao.
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5. Impactos na infraestrutura urbana instalada:
5.1 - Equipamentos urbanos e comunitarios:
No capitulo sobre equipamentos urbanos e comunitarios analisa-se a capacidade do

poder publico e das concessionarias publicas em atender a nova demanda gerada com a
implantacdo do empreendimento, no que diz respeito aos equipamentos urbanos como
asfaltamento, consumo de agua, langamento de esgoto, drenagem de aguas pluviais,
sistema de coleta de residuos solidos, consumo de energia elétrica e telefonia, agua
potavel e esgotamento sanitario.

5.1.1 - Abastecimento de agua:
No que se refere ao fornecimento de agua potavel, a regiao do lote em estudo ja e

atendida pela Companhia de Saneamento do Parand — SANEPAR, concessionaria
responsavel por esses servicos em Londrina, e a atividade a ser implantada nao
demanda a utilizacdo de agua em seu sistema operacional.

Além disso, o projeto prevé a implantacdao de sistema de aproveitamento das aguas
pluviais.

5.1.2 - Esgotamento sanitario:
Existe rede publica de esgotamento sanitario na qual o empreendimento devera ser
interligado.

5.1.3 - Fornecimento de energia elétrica:

O municipio de Londrina esta interligado ao sistema de transmissao estadual a cargo da
Companhia Paranaense de Energia — COPEL, e integrado as fontes de energia da
Eletrobras, através do “Sistema Parana”, estando tecnicamente capacitado para
redimensionar suas instalacbes de rede e estacbes, na medida do crescimento da
demanda. A energia elétrica € um dos servicos de infraestrutura de melhor atendimento
dentro de Londrina, pois a zona urbana esta totalmente atendida pela rede. Quanto a
iluminacdo publica, a maior parte da area urbana da cidade esta contemplada pelo

sistema.
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O impacto ambiental que a instalacdo de energia elétrica e rede de iluminacdo publica
trazem para a area é bastante positivo por se tratarem de ferramentas fundamentais a
qualidade de vida e seguranga da populagao.

A atividade a ser implantada nao demanda por energia elétrica para sua
operacionalizacao, apenas para iluminacdo dos ambientes de apoio utilizados pelos
funcionarios (sanitarios e administragio).

5.1.4 - Geracao de residuos solidos:

Havera geracdo de residuos originados da atividade comercial, composto
predominantemente por materiais reciclaveis tais como: papel, plastico e metal. Ha
geragcao de pequeno volume de residuos organicos principalmente restos de frutas ou
lanches, pois nao sao realizadas refei¢coes no local. (Ver item 4.1.1.7 acima).

5.1.5 - Drenagem de aguas pluviais:

Com relagcdao a drenagem das aquas pluviais, com as constru¢des que incidirdao no
terreno, teremos obviamente, a diminuicao da area permedvel do lote, de tal maneira
que havera aumento na contribuicdo de aguas pluviais para o sistema publico de

drenagem urbana. Ver itens 4.1.1.2 e 4.1.1.5 acima.

5.1.6 - Equipamentos comunitarios:
A atividade que se pretende instalar no lote em analise ndo gera demanda por

equipamentos comunitarios.

5.1.7 - Area de interesse paisagistico e ambiental:

No entorno do lote em estudo como elemento relevante do cenario urbano de interesse
paisagistico e ambiental podemos citar o Ribeirdao Lindoia e o Corrego Palmital cuja
vegetacao ciliar se apresenta ja consolidada e preservada. Considerando a distancia do
lote aos referidos cursos d'agua a implantagao do empreendimento ndao devera causar
diminuicdo da permeabilidade visual, nem tampouco diminuicdo da acessibilidade.
A implantacdo do empreendimento também ndo causara instabilidade do solo e nem
mesmo 0 sombreamento ou exposicdo excessiva a radiacdo solar.
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6. Impactos na morfologia urbana:

6.1. Paisagem urbana:

O empreendimento proposto constitui-se de trés barracdées contiguos cobertos, com
altura aproximada de 13,00 metros.

Trata-se de edificacao aberta em todas suas faces contornada por via para circulacao de
veiculos.

O gabarito da edificacao proposta para o empreendimento estda compativel com a
volumetria do entorno, onde ha edificacbes com altura da ordem de 4,00 metros.
Em analise ao entorno imediato, a referida edificacdo nao apresenta barreira visual para
edificagdes vizinhas nem a continuidade do sistema viario.

Os marcos de referéncia podem ser identificados por varios tipos: caminhos, limites,
bairros, pontos modais entre outros. Estas percepcoes podem ter significados diversos e
dependem do "olhar" do seu observador podendo apresentar aspectos praticos ou
emocionais.

Os Caminhos sao considerados como o0s principais elementos estruturadores da
percepcac ambiental pelo fato de as pessoas perceberem a cidade enquanto se
deslocam por eles, que ndo apenas estruturam a sua experiéncia, mas também
estruturam os outros elementos da imagem da cidade.

Os Limites mais fortemente percebidos ndo se restringem aos aspectos visuais, estao
relacionados com aspectos da circulacdo. Podem ser considerados limites as barreiras
fisicas tais como rios, estradas, viadutos ou também como elementos de ligacdo como
as pracas, vias para pedestres, etc.. Podem também ter qualidades direcionais, assim
como os caminhos.

Os Bairros podem apresentar caracteristicas tais como: texturas, espacos, formas,
detalhes, simbolos, tipologia de edificacoes, usos, atividades desenvolvidas, populagao,
grau de conservacao, topografia, etc. onde podemos destacar como elementos: largura
das vias (largas ou estreitas) e intensidade da inclinagao; idade das edificagdes, tipo de
edificacdao, cores empregadas; tipo de pavimentagao, entre outros. Os bairros
desempenham importante papel na qualidade de vida e legibilidade de uma cidade.
Pontos Modais sao locais estratégicos na cidade, onde o observador pode acessar, €
que sao importantes focos para onde se vai e de onde se vem. Podem variar
dependendo da escala a partir do ponto do observador em relagdo a imagem da cidade:
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podem ser esquinas, pracas, bairros, ou mesmo toda a cidade. Sao considerados pontos
de confluéncia do sistema de transporte publico os locais de integracao fisica tais como
estacOes de metrd e terminais de énibus.

Pode ser considerado marcos as torres, domos, edificios, esculturas, entre outros. A
caracteristica de um marco é a singularidade, ou seja, que apresenta aspecto unico. Sua
observacao pode ocorrer de duas maneiras: sendo visto a partir de muitos lugares ou
que mesmo pelo contraste com outros elementos proximos.

Ressalta-se que ndo existe marcos de referencia local no entorno do lote em estudo.
O empreendimento proposto nao causa impactos negativos para o ambiente natural e
construido do entorno imediato.

6.2 - Patrimonio natural e cultural:

No entorno do lote em estudo ndo existe areas que fazem parte da memoria afetiva da
populacdo por circunstancias historicas, seja pela presenca de elementos naturais ou
construidos.

O empreendimento proposto ndo causara impacto negativo quanto ao item patriménio

natural e cultural.

7. Impacto sobre o sistema viario:

O objetivo do estudo € identificar os impactos sobre o trafego do sistema viario do
entorno em decorréncia da implantacao do projeto e propor a execucdo de medidas de
natureza fisica, tanto para absorver os efeitos desses impactos quanto para obter
melhorias para acesso ao novo empreendimento no trafego da vizinhanga.

7.1. Aspectos gerais:

A regidao onde se localiza o terreno em analise € composta por um eixo viario
estruturante: Avenida Brasilia (rodovia BR-369), um dos principais eixos rodoviarios da
regido. Possui no trecho, duas pista de rolamento por sentido, pista de acostamento,
vias marginais nos dois sentidos, retorno, um deles no sentido para Londrina distante
200 metros do terreno em estudo e o outro, sentido Ibipora, a 1.200 metros.

De acordo com a previsao de expansao do sistema viario do municipio, esta previsto a

execugao de mais um eixo viario no sentido norte/sul, via estrutural com passagem em
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desnivel sobre a Rodovia BR-369 no prolongamento da Rua Ebio Ferraz de Carvalho,
interligando-se ao futuro Contorno Norte.

A Rua Ebio Ferraz de Carvalho se interligara ao sul com o prolongamento da Avenida
dos Pioneiros. A referida via estrutural possuira com largura de 40 metros, contem pista
de rolamento para veiculos, pista exclusiva de énibus, pista de estacionamento, canteiro
central e calgada. (Mapa 03)

O terreno objeto do estudo tem como vias de acesso a Rodovia BR-369, interligado pela
rua marginal pavimentada, e pelas ruas secundarias Antonio Betti, localizada nos fundo
do terreno e a Rua Ebio Ferraz de Carvalho a leste do terreno, ambas com acesso a via
marginal conforme demonstrado no mapa 03.

As ruas secundarias possuem pavimentagao tipo moledo, com estado de conservagao
moderado. (Foto n.07)

A regiao do lote em estudo é servida por transporte publico municipal e intermunicipal.
Ha pontos de parada de 6nibus do transporte publico localizado na rua marginal a 100
metros do lote (Foto n. 09).

7.2. Geracao de trafego:

O empreendimento em estudo gerara uma demanda aproximada de 10 funcionarios que
poderdo utilizar o sistema de transporte publico pela manha (antes das 08h00min horas )
e ao final do expediente as 18h00min horas.

Conforme informacoes do empreendedor, a atividade de ferro velho ira atrair
aproximadamente 40 veiculos/dia, distribuidos entre veiculos de pequeno, médio e
grande porte, entre utilitarios, camionetes, caminhdes de médio e grande porte. Alem
disso, os veiculos da categoria de passeio de parte dos funcionarios do
empreendimento, na ordem de 10 veiculos na fase inicial e no futuro com previsao de
até 25 funcionarios distribuidos entre carros e motos.

Em funcgdo da atividade, existirdo em torno de 40 veiculos de passeio/dia, na categoria
de visitantes, a procura dos servigos gerados pela atividade.

Quanto a rotatividade diaria dos veiculos de médio e grande porte que fazem parte do
sistema operacional do empreendimento, conforme informagdes do empreendedor, o
numero de veiculos, esta distribuido ao longo do dia, sem identificagao de hora de pico,
em funcao da logistica da atividade.
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Existem ainda cinco caminhdes que saem no inicio da manha e que so voltam para a
base para o procedimento de descarga na medida em que suas cargas atingem o
volume prée-determinado. Ao longo do dia, em meédia, acontece a movimentagdao de 6
carretas, que irdo fazer o carregamento de sucata para a destinacao final.

Quanto aos veiculos de pegueno porte, ja mencionados acima, também sao distribuidos
ao longo do dia, sem ocorréncia de acumulo de veiculos e identificagdo de hora pico.
Importante lembrar que a via de acesso ao lote em analise € uma rodovia federal (BR-
369) com capacidade de absorver o acrescimo de demanda de baixo fluxo de veiculos

estimado para o empreendimento.

Foto n.07: Rua Antonio Betti - atras do lote em estudo.
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Foto n.08: Sistema viario do entorno.
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Foto n.09: Ponto de 6nibus a aproximadamente 100m do lote.
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7.3. Vagas de estacionamento:

E importante destacar que o empreendimento prevé internamente areas de
estacionamento e de manobra suficientes para atender a demanda gerada, tanto do
sistema operacional, quanio para veiculos de pequeno porte. (Ver projeto de
implantacdo em anexo)

Considerando o nimero futuro da totalidade de funcionarios, e considerando que todos
utilizarao veiculo particular para ir ao trabalho, teriamos uma demanda interna de 25
vagas.

O empreendimento oferecera 37 vagas, sobrando 12 vagas para o atendimento de
visitantes, quantidade esta suficiente, tendo em vista a demanda gerada pela atividade.
O empreendimento ainda ird disponibilizar area de estacionamento para motos, da
ordem de 50m2.

Considerando as informacbes do empreendedor, na pratica o numero de vagas
necessarias para o empreendimento € muito abaixo do que preconiza o anexo 3 da Lei
12.236/2015, que define em 137 o numero minimo de vagas necessarias para a
atividade.

Conclusdo: O numero de vagas a serem ofertadas pelo projeto atende a demanda a ser
gerada pelo empreendimento.

Os croquis contendo as vagas de estacionamento (37 vagas) e os demonstrativos de
manobras de veiculos de medio e grande porte podem ser vistos nos mapas 01,02,03 e
04.

7.4 - Detalhamento das rotas de acesso de chegada:

O acesso ao empreendimento se dara pela marginal da Rodovia BR-369. Para quem
trafega no sentido Londrina - Ibipora existe um retorno a 200 metros do lote com acesso
direto a marginal até atingir ao empreendimento. Para que trafega no sentido contrario,
Ibipora - Londrina, o acesso é feito acessando diretamente a rua marginal, Ver mapa 04.

7.5 - Detalhamento das rotas de acesso de saida:

A saida do empreendimento acontece também pela Rodovia BR-369 de forma direta
para quem vai em direcao a Londrina. Para quem deseja sair em direcao a Ibipora,
existe um retorno a 1.200 metros, conforme demonstrado no mapa 04A.
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Ambos o0s acessos apresentam bom estado de conservacdo e boa visibilidade,
garantindo assim maior seguranga para as manobras.

Em caso de emergéncia, o projeto arquiteténico esta prevendo um acesso pelos fundos
na Rua Antdnio Betti a fim de garantir, caso necessario, rotas de fuga e/ou em caso de
impossibilidade de acesso pela frente do terreno, sendo que esse ndao € 0 acesso
principal do empreendimento e sim acesso eventual.

7.6 - Procedimento operacional da area de Carga e Descarga:

De acordo com a proposta de implantacao apresentada pelo empreendedor, a area de
carga e descarga esta posicionada abaixo dos barracées, ao longo da sua extensao
tendo em vista a logistica operacional do empreendimento, ficando o entorno das
edificacOes disponibilizado para garantir a circulagao e manobras dos veiculos. (mapas
02, 03 e 04)

As areas de carga e descarga sao compostas por vias de circulagao na parte central,
onde ficarao dispostos os caminhdes e nas areas laterais, nas quais estarao dispostas
as pecas de sucatas e onde ocorrera 0 acondicionamento e triagem.

O tempo de operacdo destes procedimentos, conforme informacdo gera em torno de 30
a 40 minutos para a descarga e duas a trés horas para a operacao de carga, em funcao
dos procedimentos de seguranca (acondicionamento e controle de pesagem).

A area em questao suporta o atendimento simultaneo de aproximadamente 5 carretas
de grande porte ou 7 caminhdes de meédio porte.

Todo o processo operacional do empreendimento sera feito no interior do terreno.

A area aproximada para carga e descarga € de 936,00 m2 sem considerar 0s espacos
de manobras. (Mapa 03)

8 - Impactos durante a fase de obras do empreendimento:

08.1. Canteiro de Obra:
Deverao ser instaladas unidades de tratamento (tanque séptico combinado com filtragao
anaerdbia) de efluentes liquidos para o canteiro de obras obedecendo a normas da

ABNT e a legislacao vigente de ambito municipal.
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08.2. Geracao de efluentes gasosos e material particulado:

As atividades de construg¢ao implicam na operagao de equipamentos no canteiro de obra
e nas frentes de servigo € no aumento do trafego de veiculos pesados, decorrente da
necessidade do transporte de insumos e outros materiais.

Portanto todos os caminhdes deverao ter vistoria rigorosa, com lonas para retencao de
material particulado ou entulho de demoligao, e na saida do canteiro de obra, esguicho
de agua junto aos pneus e carroceria para retirada de poeira que poderia ser depositada
nas vias de acesso.

Os impactos durante o periodo de obra sao classificados como de ocorréncia imediata e
abrangéncia local, temporarios, reversiveis e de baixa magnitude.

Para estes impactos as medidas mitigadoras adotadas, deverao ser 0 monitoramento e a
limpeza periodica do canteiro de obra e uma frota de veiculos em condicées adequadas
de forma a evitar a emissao de particulados.

08.3. Geracao de Ruidos e Vibragodes:

As atividades de construcao, como a utilizagao de equipamentos nas obras, deverao ser
monitoradas e estar dentro dos padroes de ruidos permitidos. Alteracdes nos niveis de
emissao de ruidos poderdo ocorrer durante a fase de demolicao e construcao, em
diferentes graus de intensidade, poréem sempre dentro do horario permitido em lei.

Este impacto €& considerado de ocorréncia imediata e abrangéncia local, sendo,
entretanto temporario, reversivel e de baixa magnitude, tendo em vista os atuais niveis
de ruido na regiao afetada.

9 - Proposicao de medidas mitigadoras, preventivas e/ou compensatorias:
e Implantacao de sinalizacado nas vias publicas, de forma a direcionar corretamente
o motorista ao destino correto do empreendimento de maneira a evitar o
alongamento da viagem, assim como implantacao de sinalizacao interna de forma
a informar ao motorista sua melhor opgéo de saida ao seu destino final.
e Sinalizadores de plantdo nas entradas e saidas do estacionamento de forma a
evitar eventuais imprevistos e orientar a saida e entrada dos motoristas.

* |Implantagao de vegetagéo arbustiva e/ou arborea nas divisas do lote.
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10 - Quadro resumo:

Aspecto Aspecto
ltem favoravel desfavoravel Comentarios
Substituicado | Melhoria nas A area permeavel minima
da Cobertura | condicdes Reducao de devera ser de 20% do
atual do paisagisticas e | area permeavel | lote conforme Lei
terreno area verde Municipal
Saneamento | Execucao de - Interligacdo na rede
Bésico (Agua | esgotamento publica existente.
e esgoto) sanitario, agua

potavel.
Implantagao | Execugao da execucao da rede publica
da drenagem | rede interna - pelo empreendedor
urbana

Equipamento

Atendimento a

Onus ao poder

Empreendimento nao

S populacao publico gdo gera demanda pelos EC
Comunitérios existe demanda

Otimizacao da Sobrecarregam | Baixa taxa demografica
Densidade infraestrutura ento do atende a legislagao
demografica | existente sistema viario | municipal, sem

sobrecarga ao SV

Sistema O S.V. que SV compativel com a
Viario—S.V. | existe atende a - atividade

demanda
Zoneamento | Organiza a ZC-5 permite a instalagao
(ZC-5) distribuicdo dos E da atividade

usos

Escola e creche

Empreendimento nao

Investimentos | Infraestrutura por conta do gerara 6nus ao poder
Publicos por conta do poder publico publico - nao existe

empreendedor | qdo existe demanda.

demanda
Incremento na economia

Empregos Oferta de - aumento de oferta de
gerados emprego e trabalho na construgao

renda civil e pés-ocupacao.
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11 - Conclusao:

O estudo trata da mudanca das atuais instalagées do Ferro Velho Batista para o lote 15 -
16 e 22, subdivisao do Lote 57 da Gleba Linddia em Londrina.

Na andlise dos parametros urbanisticos, o projeto atende integralmente a legislagao
pertinente, considerando-se que o empreendimento proposto se enquadra dentre as
atividades permitidas na zona comercial cinco — ZC5, promovendo a descentralizacao da
atividade, atualmente distribuida em trés locais da cidade, e concentrando num Unico
local com novas instalagdes atendendo a legislagéao municipal para o setor.

No que se refere ao sistema viario, o empreendimento, localizado em uma Rodovia,
tem capacidade para atender ao fluxo de veiculos que sera por ele gerado,
considerando-se que existe boas condi¢cao de acessibilidade ao empreendimento, tanto
para a operacionalizagdo quanto para os funcionarios e consumidores, aliviando o
centro da cidade e a logistica dos veiculos pesados responsaveis pela ida e vinda dos
materiais comercializados na atividade.

Do ponto de vista ambiental, o empreendimento em andlise ndo vira causar impactos
significativos desde que atendidas as legislagdes pertinentes conforme ja apontado ao
logo do estudo, destacando-se os cuidados necessarios para minimizar a geragao de
ruidos provenientes dos motores e equipamentos necessarios a operacionalizacdo da
atividade, assim como a compensagao pela emissao de carbono.

No aspecto socioeconémico, o empreendimento trara impactos positivos no que se
refere a arrecadacao de impostos e geracao de emprego e renda.

Os impactos quando da fase de implantagdo (durante as obras) serdo de carater
transitorio, reversiveis e de baixa magnitude.
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