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INTRODUCAO

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga tem como objetivo a andlise
dos impactos de vizinhanca do empreendimento P.J. ZONTA ADMINISTRACAO
DE BENS E PARTICIPACOES LIMITADA, a ser implantado no municipio de
Londrina, PR.

Como premissa, vale-se mencionar que o empreendimento possui um
histérico de processo de aprovagdo no municipio, datado ha aproximadamente dez
anos. Na época, optou-se por ndo dar continuidade ao processo devido a diversos
fatores. Vencidas as dificuldades, o empreendimento, com o0 mesmo projeto sob
direito adquirido, busca sua aprovacdo contemplando e participando de um novo
cenario de desenvolvimento da regido, em especial do eixo comercial recentemente
duplicado, Rua Prefeito Faria Lima (via de implantacédo).

O EIV foi elaborado conforme diretrizes do Estatuto da Cidade estabelecidas
na Lei n 10.257, de 10 de julho de 2001; Art. 155° da Lei Municipal n° 10.637/2008
(Plano Diretor Participativo do Municipio de Londrina — PDPML) e Decreto
n°356/2017.

Inicialmente é feita a apresentacdo dos dados cadastrais da equipe técnica
responsavel por sua elaboracdo, assim como do empreendedor, do responsavel
técnico pelo Empreendimento, bem como a metodologia utilizada para a elaboracéo
do Estudo de Impacto de vizinhanga, com descricdo do processo de identificacéo,
avaliacao e definicdo de atributos aos impactos de vizinhancga.

Os capitulos seguintes apresentam uma descricdo do Empreendimento e
uma analise abrangente da legislacdo pertinente ao Empreendimento, que visa
verificar o atendimento aos requisitos basicos legais.

As areas de influéncia do Empreendimento séo classificadas em Area de
Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia Indireta — All, importantes para
compreender a abrangéncia dos Impactos de Vizinhanca, previamente estabelecidas
no Termo de Referéncia n®18/2021 (Anexo A).

Em seguida é apresentado o diagnostico do meio urbano sob influéncia do
Empreendimento. Organizado em capitulos que espelham o Termo de Referéncia e
vao além dos itens de analise obrigatéria estipulados no Estatuto da Cidade. Cada
um desses itens foi subdivido em areas de conhecimento a fim de se conseguir um
maior detalhamento e aprofundamento do diagndstico

O conteudo do EIV é técnico, mas com linguagem acessivel a qualquer leitor
que se interesse em conhecer os impactos de vizinhanca do Empreendimento,
atendendo assim a premissa legal de que o EIV permita a consulta popular de seu
conteudo e promova a participacdo da comunidade no debate sobre a construcéo do
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meio ambiente urbano. Assim, o presente EIV atende também a premissa de ser um
Relatorio de Impacto de Vizinhanga — RIV.

Além disso, o presente estudo conta com analise especifica dos impactos ao
sistema viario, em atendimento a todos os itens do Relatério de Impacto de
Transito — RIT solicitado no Termo de Referéncia do EIV. Assim, o escopo do RIT
foi integralmente introduzido ao capitulo “F. Impactos sobre o sistema viario” do EIV.

www.masterambiental.com.br
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METODOLOGIA PARA ELABORACAO DO EIV

Para a avaliacdo de impactos deste EIV, foi utilizada uma abordagem
denominada de abordagem dirigida (Sanches, 2011), a qual parte do principio de
que so6 faz sentido levantar dados que serdo efetivamente utilizados na analise dos
impactos e que sdo Uteis na tomada de decisdes.

Para tanto, inicialmente foram estudadas as caracteristicas do
empreendimento, seu histérico, projetos e memoriais. Também foram avaliadas as
fontes bibliograficas de informacdes e mapas sobre o ambiente urbano em estudo.
Em seguida, foi realizada a coleta de informagBes de campo por técnicos que
percorreram a Area de Influéncia Direta e Indireta do Empreendimento, a fim de
validar as informacdes sobre o ambiente urbano levantadas pela equipe previamente
por meio de referéncias.

Com o diagnostico completo e uma compreensao abrangente do Projeto,
partiu-se para a avaliacdo de impactos. Os impactos foram analisados de modo a
comparar o0 cendrio atual e o futuro com a implantacdo e influéncia do
empreendimento.

O resultado da avaliacdo foi uma descricdo detalhada dos impactos, com
definicao de atributos que permitem ranquea-los definindo a cada um deles medidas
mitigadoras, compensatérias ou potencializadoras coerentes com seu grau de
importancia. Os atributos definidos para cada impacto identificado foram:

» Fase: Indica se o impacto é ocasionado na fase de obras ou na operacao
do empreendimento. No caso do empreendimento, apenas é aplicavel
‘operagao’.

= Natureza: Indica se o impacto € positivo ou negativo, da seguinte forma:
impacto positivo (ou benéfico) - quando a agado resulta na melhoria da
gualidade de um fator ou parametro; impacto negativo (ou adverso) -
gquando a acdo resulta em um dano a qualidade de um fator ou
parametro.

= Abrangéncia: Esse parametro indica se o impacto € ocasionado na Area
Diretamente Afetada, na Area de Influéncia Direta ou na Area de
Influéncia Indireta, segundo as seguintes definicdes Area Diretamente
Afetada - quando a acdo afeta apenas o proprio sitio; Area de Influéncia
Direta - quando o impacto se faz sentir além das imediacdes do sitio
onde se da a acdo; Area de Influéncia Indireta- quando o componente
afetado tem relevante interesse na area delimitada nesse estudo.

www.masterambiental.com.br
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Medida Mitigadora / Compensatoria / Potencializadora /
Compatibilizadora / Obrigatoriedade Legal: Indica se a medida
sugerida vai ser mitigadora, que trabalha com acdes para evitar ou
minimizar o impacto negativo causado, compensatoéria, que significa que
0 impacto ndo podera ser mitigado, dessa forma, devera ser compensado
de outra maneira, e potencializadora que se trata de incrementar 0s
impactos positivos causados pelo empreendimento. Medidas
compatibilizadoras sdo as quais devem indicar como o empreendimento
se compatibiliza com a vizinhanca, a dindmica socioterritorial e ao
atendimento a legislacdo vigente. Medidas de Obrigatoriedade Legal
correspondem aquelas com embasamento sob a legislacéo urbanistica, e
que, portanto, diante do municipio tem-se como uma obrigacdo a ser
cumprida.

Responsabilidade: Em geral, o estudo deve indicar medidas de
responsabilidade do empreendedor. Contudo, faz-se necessario também
indicar aquelas medidas que se tornam necessarias devido ao impacto
do empreendimento, porém sdo, por sua natureza, de competéncia do
Poder Publico Municipal, ou seja, medidas que sdo servicos publicos
intrinsecos ao Municipio.

Os impactos e medidas descritos nesse EIV sdo especificados em um

quadro com atributos, segundo o exemplo a seguir.

Quadro 1: Exemplo de quadro de impactos. Fonte: Master Ambiental, 2021.

IMPACTO: Descri¢cao do Impacto

FASE: Implantacéo / Operacao

NATUREZA: Positivo / Negativo

ABRANGENCIA: Area Diretamente Afetada/ Area de Influéncia Direta / Area de
Influéncia Indireta

MEDIDA (MITIGADORA/ COMPENSATORIA/ POTENCIALIZADORA/
COMPATIBILIZADORA/ OBRIGATORIEDADE LEGAL): Descricao da Medida
Proposta

RESPONSABILIDADE: Responséavel pela execugdo (Empreendedor e/ou Poder

Puablico Municipal).

www.masterambiental.com.br
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DEFINICAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

A. Localizagdo do Empreendimento

O empreendimento esta situado na Rua Prefeito Faria Lima, lote 1/4, quadra
1, Parque Residencial Jan Niedziejko, no Municipio de Londrina-PR, sob as
coordenadas em UTM de zona 22K, Longitude (X) 481811,46 E e Latitude (Y)
7420928,64 S. A seguir sera apresentado o mapa de localizacdo do
empreendimento.

481700 481800 481900

Qs‘

R. Kioto Okwat

7421000
7421000

7420900
7420900

R. Pref. Faria Lima

7420800
7420800

481700 481800 481900

LOCALIZAGAO

R. Pref. Faria Limaq, Lote 1/4, Quadra 1
Pq. Resid. Jan Niedziejko, Londrina - PR

Coordenadas em SIRGAS 2000 Legenda Arapongg
UTM Zona: 22 K

Eixo X : 481811.46 E (] Empreendimento  y,c4rana
Eixo Y: 7420928.64 S E Limite MUﬂiCipOl ’
MASTER 1050 10
AMBIENTAL . <

Figura 1: Localizacdo. Elaboracéo: Master Ambiental, 2021.
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B. Area de Influéncia Direta — AID

A Area de Influéncia Direta (AID) é caracterizada pelas interferéncias que a
implantacdo e futura operacdo do empreendimento provocara, em aspectos
antrépicos, fisicos e biologicos, de forma direta. Neste caso do empreendimento em
questdo, a definicdo da Area de Influéncia Direta contemplard os corpos hidricos
mais proximos ao empreendimento e o Setor Especial de Fundo de Vale do Ribeirdo
Cambé, assim como também serdo consideradas as principais vias de acesso ao
empreendimento, como a Av. Presidente Castelo Branco, Av. Maringa, e Rua
Prefeito Faria Lima. A seguir serd apresentado o mapa com o limite da Area de
Influéncia Direta, bem como a localizacdo do empreendimento:

www.masterambiental.com.br
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7421400
7421400

7420800
7420800

ST YRR

PR e

7420200
7420200

481200 481800 482400

AREA DE INFLUENCIA DIRETA (AID)
R. Pref. Faria Lima, Lote 1/4, Quadra 1

w
Pq. Resid. Jan Niedziejko, Londrina - PR 5 L

Legenda /
Coordenadas em SIRGAS 2000 Araponga
UTM Zona: 22K AID

Eixo X : 481811.46 E ; Apucarana
Eixo Y: 7420928.64 S [_]Empreendimento i

—— Hidrografia
MASTER 5 " 1050 10

Figura 2: Area de Influéncia Direta. Elaborac&o: Master Ambiental, 2021.
C. Areade Influéncia Indireta — All

Para a delimitacéo da Area de Influéncia Indireta (All) € importante observar
a influéncia que o funcionamento do empreendimento causara de forma indireta aos
aspectos ligados ao ecossistema e ao meio socioeconémico. A area de influéncia
indireta foi delimitada, de acordo com orientacdes do Termo de Referéncia,
abrangendo os “nds” de trafego mais proximos e importantes para o acesso ao
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empreendimento, como: Avenida Higienopolis, PR-445, Avenida Madre Lebnia Milito
e Avenida Presidente Castelo Branco.
O mapa a seguir apresenta a delimitacdo da All do empreendimento.

480000 480600 481200 481800 482400 483000
3G . N o AT 2 " e C o | o3¢

7421400
7421400

7420800

7420800
7420200

7419600
7419600

480000 480600 481200 481800 482400 483000

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA (All)

R. Pref. Faria Lima, Lote 1/4, Quadra | oy ~F A
Pg. Resid. Jan Niedziejko, Londrina - PR p L

Coordenadas em SIRGAS 2000 Legerndn

UTM Zona: 22K All

Eixo X : 481811.46 E - ‘pucafana
Eixo Y: 7420928.64 S [ JEmpreendimento -

MASTER [ Limite Municipal 1050 10

AMBIENTAL . <m

Figura 3: Area de Influéncia Indireta. Elaborac&o: Master Ambiental, 2021
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1.1. DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

1.1.1. Informacdes gerais de identificacdo do empreendimento

O empreendimento, P.J. ZONTA ADMINISTRACAO DE BENS E
PARTICIPACOES LIMITADA, inscrito no CNPJ: 79.792.883/0001-70, sera
implantado na Rua Prefeito Faria Lima, Data 1/4-A, Quadra 1, Parque Residencial
Jan Niedziejko, Gleba Patriménio Londrina. Apresenta inscricdo imobiliaria:
03010084101980001.

1.1.2. Identificagdo do responséavel pelo empreendimento

Representante Legal

PEDRO JOANIR ZONTA

CPF: 094.576.669-68

Contato e-mail: renan.silva@condor.com.br
Telefone: (41) 3888-3719 | Celular (41) 99143-5177

Responsavel Técnico

FABIO LUIZ NICHELE

CREA: 26055-D/PR

E-mail: condor.engenharia@gmail.com
Celular: (41) 99972-3460

1.1.3. Identificacdo do coordenador e equipe responsavel pelo EIV

SUDAMERICA AMBIENTAL LTDA (Master Ambiental)
CNPJ: 27.399.851/0001-05

Avenida Higiendpolis, n® 1505, SL 701

Londrina — PR.

Telefone: (43) 3025-6640

www.masterambiental.com.br
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Equipe técnica

FERNANDO JOAO RODRIGUES DE BARROS

Responsavel Técnico pelo EIV

Engenheiro Civil e Especialista em Planejamento e Gestdo Ambiental
Mestre em Engenharia de Edificacfes e Saneamento, CREA RJ 27699
E-mail: fernando@masterambiental.com.br

Telefone: (43) 3025-6640

Equipe de Apoio

ERICA AKEMI MATSUDA
Analista Ambiental — Coordenadora
E-mail: erica@masterambiental.com.br | Telefone: (43) 9 9841-2871

GUILHERME DE SOUZA
Analista Ambiental

JOAO VITOR CAMPOS
Analista Ambiental

THAISA TEIXEIRA
Analista Ambiental

VITOR ALVARES
Analista Ambiental

VITOR PRATES
Analista Ambiental

AMANDA ZANATO MENSATO
Estagiaria

LAUREN MOREIRA
Estagiaria

RENATA ADERALDO
Estagiaria

www.masterambiental.com.br


mailto:fernando@masterambiental.com.br
mailto:erica@masterambiental.com.br

MASTER

AMBIENTAL

1.1.4. Histérico do empreendimento.

Em relacdo ao historico dos processos de aprovagdo do empreendimento
nos anos anteriores, € importante ressaltar que, ha 10 anos, o empreendimento j& foi
objeto de andlise de EIV. O Projeto Arquitetdbnico do empreendimento data de
novembro de 2012, em que estava vigente o Plano Diretor Participativo do Municipio
de Londrina de 2008.

Posteriormente, em 02 de setembro de 2014, o Termo de Compromisso do
EIV foi assinado e a vista disso seria concedido o alvara de execucdo com prazo de
validade de 02 anos para o inicio da obra. O empreendimento estava em fase
avancada no processo, considerando que possuia projeto aprovado pelo Corpo de
Bombeiros, certidbes dos 6rgdos responsaveis pela fiscalizacdo, Projeto de
Terraplanagem e Autorizacdo de movimentacdo de terra. Contudo, devido a
obstaculos diversos, e decorrido o prazo concordado no Termo de Compromisso, 0
processo foi arquivado.

Em relacdo ao terreno em que sera implantado o empreendimento, este
compreende a Data 1/4-A, Quadra 1, Parque Residencial Jan Niedziejko, Gleba
Patriménio Londrina, que confronta com as vias: Rua Prefeito Faria Lima, Via
Arterial, Rua Kioto Okawati, via Coletora B, pertence(m) a Zona Residencial 8 (ZR-8)
de acordo com a Lei n® 12.236 de 29 de janeiro de 2015. A figura a seguir apresenta
a evolucao historica do empreendimento e da AlD:

A figura a seguir apresenta a evolucao histérica do empreendimento e da
AID:

www.masterambiental.com.br
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Figura 4: Evolucéo histdrica do empreendimento dentro de seu contexto. Fonte: Google Earth. Elabora¢cdo: Master Ambiental, 2021.
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Ao analisar as imagens aéreas, observa-se as seguintes mudan¢as no
contexto:

= A primeira imagem data de 2004, passados dois anos nota-se a
ocupacéo do lote na quadra vizinha (1), a oeste do empreendimento, que
corresponde atualmente a um restaurante/casa noturna.

= Em 2009, o lote pertencente a Universidade Positivo jA estd com o
equipamento de educacéao construido (2).

= ApOs quatro anos, o lote entre a Rua Prefeito Faria Lima e a Avenida
Maringa passa a ser ocupado (3) uma quadra esportiva coberta é
construida para o Colégio Estadual Dario Vellozo (4) e é implantada uma
rotatéria ordenando os fluxos entre a Rua Humaita e a Rua Virginia (5).
Paralelamente, a subestacdo da COPEL, proxima ao empreendimento,
inicia suas construcdes, que séo finalizadas em 2015 (6).

= Em 2016 é feita uma alteracdo nas quadras de areia do Aterro do Lago
Igapd (7), equipamento importante para a populacao de Londrina.

= Trés anos apods, sao iniciadas as construcbes das duas torres
residenciais da Vectra no lote lindeiro ao empreendimento (8), que serao
inauguradas em 2021.

= Em 2020 é dado inicio as obras de duplicacdo da Rua Prefeito Faria Lima
na porcdo em frente a fachada do empreendimento (9), com a
desocupacéao dos lotes na por¢cédo Sul da via, as obras sdo concluidas em
2021.

* O lote em que o empreendimento serd implantado permanece vazio ao
longo do tempo.

1.2. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

1.2.1. Descricdo do empreendimento (areas, porte, numero de funcionérios,

horario de funcionamento, publico-alvo);

A P J ZONTA ADMINISTRACAO DE BENS E PARTICIPACOES LIMITADA
se enquadra nas classificacdes da Lei de Uso e Ocupacao do Solo do municipio de
Londrina como comércio varejista de mercadorias em geral, com predominancia de
produtos alimenticios — supermercados (CG-1). Tem como publico-alvo
consumidores das classes B e C com necessidades de produtos de qualidade por

www.masterambiental.com.br
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um preco competitivo. O lote em que o empreendimento esta inserido possui
11.034,27 m? e conta com &rea construida de 22.990,95 m2.

Segundo dados do empreendedor, a capacidade de atratividade de clientes
por dia é de 650 pessoas, com estimativa de 10 veiculos de carga e descarga por
dia, além de 250 funcionérios para a operagdo. O empreendimento apresenta suas
atividades em funcionamento das 08:00 as 22:00 durante todos os dias da semana,
sendo que as atividades de carga e descarga serdo realizadas entre as 8:00 e

18:00.
As seguintes imagens apresentam o empreendimento:

www.masterambiental.com.br
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Figura 5: Implantacdo do Empreendimento. Fonte: Projeto Arquitetdnico. Adaptacdo: Master
Ambiental, 2021.
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Figura 6: Cortes. Fonte: Projeto Arquitetdnico. Adaptacdo: Master Ambiental, 2021.

Como se observa, trata-se de uma edificacdo composta por 4 pavimentos,
sendo organizados conforme 0s seguintes usos:

= 1° Subsolo — Estacionamento e lojas satélites;

= Pavimento térreo — Estacionamento e lojas satélites

= 2° Pavimento — Saldo de vendas, pragca de alimentagé&o, lojas, docas e
area de recebimento;

= 3° Pavimento — Depdésito e area administrativa.

Para o desenvolvimento da analise técnica do empreendimento, foi usada
uma base de dados para interpretacdo com referéncias no Projeto Arquitetonico
(Anexo B) elaborado em novembro de 2012. Os seguintes quadros expressam as
areas relativas ao empreendimento, assim como os indices urbanisticos exigidos

www.masterambiental.com.br
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pela Lei de Uso e Ocupacgédo do Solo do municipio de Londrina e os parametros
urbanisticos do lote do empreendimento:

QUADRO DE AREAS

AREA _AREA AREA VAGAS
PAVIMENTO COMPUTAVEL | NAQ COMP. | CONSTRUIDA
1° SUBSOLO 720,94 5947,68 6668,62 178
PAV. TERREO 876,79 6164,86 7041,65 202
22 PAV. 7532,95 7532,95
3° PAV, 1747,73 1747,73
TOTAL 10878,41 12112,54 22990,95 380
AREA DE PROJEGAO 2
DA EDIFICACAD 8038,24m
TAXA DCUPAQ&D 8038,24 / 11034,27 = 72,85%
APGOVERT T 10878,41 / 11034,27 = 0,99

AREA DE VENDAS

AREA SALAO DE VENDAS 4927,91m?

CHECKOUTS/ CIRCULACAD 591,01m2

AREA LOJAS ALUMENTACAO 136,39m?

AREA LOJAS SATELITES PAY. TERREO 276,18m?

AREA LOJAS SATELITES 1° SUBSOLO 237,39m?

AREA TOTAL DE VENDAS 6168,88m2
ESTACIONAMENTO

CALCULO ESTACIONAMENTO = 1 VAGA/ 40,00mz AREA CONSTRUIDA

10821,50m>?/40,00m? = 271 VAGAS (MINIMO)

N° TOTAL VAGAS: 380

355 VG NORM., /18 VG IDOS0/04 VG PNE/01 VG LOJISTAS/01 VG CARRO-FORTE

Figura 7: Quadro de areas do empreendimento. Fonte: Projeto Arquitetdnico.

1.2.2. Descricdo das atividades a serem desenvolvidas (principais e

secundarias);

O empreendimento apresenta como atividade principal o Comércio varejista
de mercadorias em geral, com predominancia de produtos alimenticios -
supermercados, se enquadrando na classificacdo 4711-3/02 do CNAE (Classificacéo
Nacional de Atividades Econdmicas) e na como CG-1 (Comércio em Geral -
Comeércio Ocasional — Mercado e supermercados) pela Lei n°® 12.236, de 29 de
janeiro de 2015.

O empreendimento ir4 operar todos os dias das 8:00 as 22:00 e a previsao €
de 250 funcionarios para sua operacao e o atendimento de 650 clientes por dia.

www.masterambiental.com.br
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1.2.3. Objetivos do empreendimento e sua justificativa quanto ao contexto
socioecondmico, localizacdo e compatibilizacdo com o Plano Diretor do
Municipio de Londrina (PDML).

Segundo o Plano Diretor de Londrina, o setor de comércio e servicos tem
sido um dos baluartes da economia de Londrina nos ultimos anos, conseguindo
apresentar um indice de variacdo positiva quanto a criacdo de novos
estabelecimentos. Tal comportamento decorre da posi¢cao que Londrina ocupa como
centro regional, cujas atividades de comércio e servi¢cos especializados conseguem
atrair consumidores e usuarios de toda a Regido Norte do Parana. O porte e a
diversificacdo alcancados pelo seu setor terciario, somados a sua excepcional
localizag&o e acessibilidade no ambito regional, explicam a vitalidade econémica de
gue a cidade desfruta.

O empreendimento, pelas atividades ja descritas anteriormente, ird participar
ativamente do setor terciario, contribuindo de modo positivo, principalmente em
relacdo ao suprimento de produtos alimenticios na regido da cidade. No periodo
2010-2016, o numero de estabelecimentos de comércio atacadista, varejista e de
servicos vem crescendo, a média de 8% ao ano, como demonstra o grafico abaixo.
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Figura 8: Comparacédo de crescimento entre Servigcos e Comércio em Londrina — 2000 a 2016.
Fonte: PML/SMF, caderno Diagndstico - Plano Diretor 2018-2028 de Londrina.
O Bairro Presidente, onde se localiza o empreendimento, compreende
apenas 0,8% dos estabelecimentos de comércio e servico em Londrina, conforme
demonstra a figura abaixo.

www.masterambiental.com.br



MASTER

AMBIENTAL

[Absoluto %o
Presidente 77 2 124 18 221 0,8

Fonte: Secretaria Municipal da Fazenda / Guia do Investidor de Londrina - PML.

Organizacao dos dados: PML/SMPOT/ DP/ Geréncia de Pesquisas e Informacgdes.

Figura 9: Localizag&o dos Estabelecimentos de Comércio e Servicos em Londrina — 2015.
Fonte: Caderno Diagndéstico - Plano Diretor 2018-2028 de Londrina.
O mapa abaixo demonstra a concentracao de estabelecimentos comerciais
nos bairros de Londrina, o bairro Presidente se localiza ao leste do Bairro Quebec,

destacado na imagem.

onlos 13 '3 2s
L))

Figura 10: Concentracéo de estabelecimentos comerciais nos bairros de Londrina — 2015, com
destaque para o local de implantagdo do empreendimento. Fonte: SIGLON. Adaptagéo: Master
Ambiental, 2021.

Desta forma, a implantacdo do empreendimento ira contribuir com a maior
concentragéo de estabelecimentos comerciais no bairro, atendendo a demanda por
supermercado das é&reas residenciais em seu entorno, além dos estudantes da
Universidade Estadual de Londrina, por estar localizado na rota entre o centro da

www.masterambiental.com.br
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cidade e a universidade. O empreendimento também ira contribuir com a
consolidagcéao da Rua Prefeito Faria Lima.

O empreendimento é localizado na Zona Residencial 8 (ZR-8) descrita no
Capitulo Il — Das Zonas Residenciais, da Lei n° 12.236, de 29 de Janeiro de 2015
gue dispde sobre o0 Uso e Ocupacédo do Solo Urbano de Londrina, em que a Secgéo
V trata da permissividade de usos:

Secao Vi

Da Zona Residencial 8 (ZR-8)

Art. 63. S&o usos permitidos:

| — Residencial Unifamiliar (RU);

Il — Residencial Agrupada (RA);

[l — Residencial Multifamiliar Sobreposta (RMS);

IV — Residencial Multifamiliar Horizontal Isolada (RMHI);

V — Residencial Multifamiliar Horizontal Agrupada (RMHA);
VI — Residencial Multifamiliar Horizontal em Vilas (RMHV);
VII — Residencial Multifamiliar Vertical (RMV);

VIII — Nas vias coletoras B:

a) Institucional (INS-L);

b) Misto;

c) Comércio: CL-1, CL-2, CG-1; e

d) Servico: SG-2A.

IX — Servigo: SP-1, SP-2, SL-1, SL-2, SL-3, SL-4, SL-5, SG-1, SG-2,
SG-3, SG-5, SG-6, SG-7, SG-8, SL-6; e

X — Industria: IND-D.

www.masterambiental.com.br
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ZONEAMENTO URBANO
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Fonte: Lei n°® 12.236/2015

Figura 11: Mapa de Zoneamento. Fonte: Lei n®12.236, de 29 de janeiro de 2015.
Adaptacdo: Master Ambiental.

O empreendimento se enquadra na categoria de comércio CG-1, permitida
dentro da zona em questdo. O artigo seguinte da mesma Lei define os parametros
urbanisticos para lotes e edificacbes de uso Residencial Unifamiliar (RU), Misto,
Comércio, Servico, Industria e Institucional:

Art. 64. Para o uso Residencial Unifamiliar (RU), Misto, Comércio,

Servico, Industria e Institucional, as datas e as edificagbes dever&o
obedecer aos seguintes parametros:

| — data minima: 360,00m? (trezentos e sessenta metros quadrados);

www.masterambiental.com.br
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Il — frente minima e largura média:

a) 12,00m (doze metros) para as datas de meio de quadra; e

b) 17,00m (dezessete metros) para as datas de esquina.

[Il — taxa de ocupacao maxima: 60% (sessenta por cento);

IV — coeficiente de aproveitamento:

a) minimo: 0,05 (cinco centésimos);

b) basico: 1,2 (um inteiro e dois décimos), ndo sendo considerado no
calculo até 20% (vinte por cento) da area do pavimento motivada por
declive acentuado do terreno; e

¢) maximo: 1,2 (um inteiro e dois décimos), ndo sendo considerado
no célculo até 20% (vinte por cento) da area do pavimento motivada
por declive acentuado do terreno.

V — altura maxima junto as divisas: 8,00m (oito metros), a partir do
terreno natural; outros elementos construtivos acima desta altura
deverdo estar afastados no minimo 2,50m (dois metros e cinquenta
centimetros);

VI — recuo minimo: 5,00m (cinco metros);

VIl — afastamentos minimos: 1,50m (um metro e cinquenta
centimetros) em relacdo as divisas para as faces com abertura; e
VIIl — o nimero de vagas para estacionamento devera atender o

Anexo Il desta Lei.

Paragrafo Unico. Para os usos Misto, Comércio, Servico, Industria e
Institucional com até dois pavimentos, o lote minimo sera de 500m2
com frente minima de 15 metros para as datas de meio de quadra e
20 metros para as datas de esquina.

1.3. IMPACTOS DO EMPREENDIMENTO SOBRE A AREA DE VIZINHANCA

A. IMPACTOS NO MEIO FisICO

Al. Analise de emissdao de odores decorrentes das atividades

produtivas do empreendimento e propor medidas de controle;

Para analisar a emissdo de odores é necessario ter o conhecimento das
atividades do empreendimento, que se baseia no comércio varejista de produtos em
geral, com predominancia para produtos alimenticios.

Conforme as atividades, o empreendimento néo realiza nenhuma atividade
com alto risco de emissdo de odores, apenas armazenamento e venda dos
produtos, mas € preciso considerar o cenario onde haja a particularidade de emissao
de odores oriundos do armazenamento irregular de residuos orgéanicos, além de
efluentes provenientes das atividades de acougue do empreendimento, no local
destinado para depésito de residuos.

www.masterambiental.com.br
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Assim, é fundamental que o espaco para armazenamento de residuos seja
coberto, e também que obedeca aos recuos laterais, para evitar que odores de
residuos nao dissipem para a vizinhanca imediata.

IMPACTO: Emissdo de odor proveniente de residuos orgéanicos e atividades do
acougue.

NATUREZA: Negativa

ABRANGENCIA: Area de influéncia Direta

MEDIDA MITIGADORA: Armazenar os residuos gerados no empreendimento em
uma area de transbordo e triagem adequada.

RESPONSABILIDADE: Empreendedor

A2. Analise de emissdes atmosféricas, existéncia de chaminés, cabines

de pinturas, etc;

A andlise de emissbGes atmosférica compreende verificar se as atividades
realizadas por determinado empreendimento geram poluentes atmosféricos, e se
estes se encontram dentro dos limites estabelecidos de emissfes atmosféricas,
visando manter a qualidade do ar, a saude e a protecdo ao meio ambiente.
Normalmente, as atividades que costumam emitir poluentes sdo as de carater
industrial, atividades que realizem combustdes com liberagdo externa, como 0 uso
de dutos, chaminés, caldeiras, fornos e fornalhas, e também a utilizacdo de cabines
de pinturas.

Para compreender melhor, conforme a Resolugbes do Conama n° 382/06 e
436/11, emissdo atmosférica é o langamento na atmosfera de qualquer matéria, seja
ela liquida, solida ou gasosa. A norma prevé um monitoramento periédico de alguns
parametros que refletem a eficiéncia de combustdo de diversas fontes de emisséo e
estabelece os limites maximos para emissao de poluentes atmosféricos para fontes
fixas de diversos setores industriais.

Como descrito anteriormente, a atividade realizada pelo empreendimento é
de carater comercial, ndo tendo uso industrial com emissdo de poluentes
atmosféricos ou manipulagdo da matéria prima comercializada onde sejam
dispersados gases no ambiente. Assim, o empreendimento ndo gera impacto em
relacdo as emissdes atmosféricas.

IMPACTO: Néao se aplica.
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A3. Andlise de poluicdo sonora, emissdo de ruido, periodo
(diurno/noturno) e duracao (horas) do ruido produzido, nivel de critério
de avaliacdo (NCA) ou o nivel de ruido ambiente (Lra) das ruas
limitrofes conforme NBR 10.151, nivel de pressdo sonora equivalente
(Laeq) produzido pelo empreendimento;

Para analise da contribuicdo do empreendimento aos Niveis de Pressao
Sonora do entorno, realizou-se uma campanha de medigcdo com sondometro e
calibrador, em atendimento as orientacbes da ABNT NBR 10.151:2020, conforme as
especificacdes descritas a seguir.

Medidor Nivel Sonoro (Sound Level Meter)

= Marca: BSWA

= Modelo: 309

= NuUmero de Série: 580055

» Data da calibragéo: 13/08/2020

= Vencimento da Calibrag&o: 13/08/2021
» Classe: 2

O sondmetro atende aos critérios da IEC 61672 (todas as partes), para a
classe 2.

Para medicdo e caracterizacdo de som tonal, o sondmetro possui filtros de
1/3 de oitava. Os filtros de 1/1 de oitava e de 1/3 de oitava atendem a IEC 61260
(todas as partes), para a classe 2, e abrangem as bandas de 6,3Hz a 20kHz.

Calibrador de nivel sonoro:

» Marca: BSWA

» Modelo: CA114

= NuUmero de Série: 500484

» Data da calibragéo: 13/08/2020

» Vencimento da Calibrag&o: 13/08/2021
» C(Classe: 2

O calibrador sonoro atende a IEC 60942.

Para avaliacdo do atendimento as orientacdes das normas e legislacdes
vigentes referentes as limitacdes de emissdo sonora no Municipio de Londrina,
foram avaliadas as seguintes caracteristicas do empreendimento.
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Zoneamento/Uso e Ocupacao do Solo

Como anteriormente exposto, o empreendimento esta localizado na Zona
Residencial 8 (ZR-8) descrita no Capitulo Il — Das Zonas Residenciais, da Lei de
Uso e Ocupacdo do Solo Urbano, as quais tem a finalidade de atender,
predominantemente, ao Uso Residencial Individual ou Coletivo. Contudo, o
empreendimento se enquadra na categoria de comércio CG-1, permitida dentro da
zona em questdo, como exposto no Art. 63 da mesma Lei.

“Secéao Vil
Da Zona Residencial 8 (ZR-8)

Art. 63. S&0 usos permitidos:

(..

VIl — Nas vias coletoras B:

(..
¢) Comércio: CL-1, CL-2, CG-1,; (grifo nosso)”
Enquadramento do tipo de area - Resolu¢cdo CONSEMMA n° 31/2013
Segundo a Resolucdo CONSEMMA, que regulamenta, disciplina e
estabelece normas sobre emissédo de ruidos urbanos, protecdo do bem estar e do
sossego publico, tem-se o0 seguinte.

Art. 1° Os niveis de intensidade de sons ou ruidos fixados por esta
Resolucéo, bem como o nivel equivalente e o método utilizado para a
medicdo e avaliagdo, obedecerdo as normas da Associacdo
Brasileiras de Normas Técnicas - ABNT NBR 10.151:2000 e NBR
10.152:2000 ou as que lhes sucederem.

Art. 2° A emissédo de ruidos em decorréncia de quaisquer atividades
particulares, industriais, comerciais, prestacdo de servicos, bares,
restaurantes, casas noturnas, espacos para realizacdo de festas,
inclusive de propagandas, sejam politicas, religiosas, sociais e
recreativas, obedecerd aos padrdes e critérios estabelecidos nesta
Resolucéo.

81° - O nivel de som da fonte poluidora, medidos a 5,00m (cinco
metros) de qualquer divisa do imovel, ou medido dentro dos limites
reais da propriedade onde se da o suposto incémodo, ndo podera
exceder os niveis fixados na Tabela | do Anexo I, que é parte
integrante desta resolucdo. O nivel de critério de avaliagdo NCA para
ambientes internos é o nivel indicado na tabela 1 com a correcao de -
10 dB(A) para janela aberta e - 15 dB(A) para janela fechada.

(...
A tabela do Anexo I citada no artigo 2°, 81° segue adiante:
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Tabela 1: Limites para emisséo de ruido por tipos de areas — Anexo | da Resolugéo
CONSEMMA n° 31/2013.

Tipos de Areas Diurno dB (A) Noturno dB (A)
Areas de sitios e fazendas 40 35
Zona de siléncio 45 40
Area estritamente residencial urbana 50 45
Area mista, predominantemente residencial, sem
A 55 50
corredores de transito
Area mista, com vocagao comercial e administrativa,
A 60 55
sem corredores de transito
Area mista, com vocagao recreacional, sem
A 65 55
corredores de transito
Area mista, até 40m ao longo de laterais de um
N 70 55
corredor de transito
Area predominantemente industrial 70 60

Para os pontos instalados em frente a Rua Prefeito Faria Lima (Via Arterial),
enquadra-se o empreendimento como em “Area mista, até 40m ao longo de laterais
de um corredor de transito”. Assim, os limites para emissao sonora na regiao sao
limitados em 70 dB e 55 dB para os periodos diurno e noturno, respectivamente.

Ja para os pontos instalados na Rua Kioto Okawati, enquadra-se o
empreendimento como em “Area mista, com vocacdo comercial e administrativa,
sem corredores de transito”. Portanto, para esses pontos, os limites para emisséo
sonora ha regido sao limitados em 60 dB e 55 dB para os periodos diurno e noturno,
respectivamente.

Como anteriormente exposto, o empreendimento devera operar entre as
08:00h e 22:00h durante todos os dias da semana, sendo as atividades de carga e
descarga realizadas entre as 8:00h e 18:00h. Dessa forma, o empreendimento néo
opera aberto ao publico no periodo noturno (entre as 22 horas e 7 horas do dia
seguinte). Contudo, sabe-se que € usual que empreendimentos de mesma natureza
mantenham atividades internas apds o horario de encerramento do expediente
voltado ao publico. Dessa forma, foram avaliados os Niveis de Pressdo Sonora —
NPS para ambos os horarios no entorno do empreendimento.

Vale salientar que o empreendimento ndo estd operando ou em fase de
construcédo. Deste modo, as avaliagOes realizadas visaram analisar os NPS totais
atualmente gerados pelo contexto urbano da vizinhanca. O empreendimento esti
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instalado préximo a Avenida Maringa (Via Estrutural de intenso trafego) e na Rua
Prefeito Faria Lima (Avenida Arterial de intenso trafego). Assim, as principais
contribuicdes observadas ao longo da campanha de medicéo foram provenientes do
transito de veiculos da regido.

Dado o objetivo de avaliacdo do ruido deste estudo, os dados ndo foram
tratados e todos os picos gerados pelas atividades do entorno foram contemplados
na analise.

Assim, a campanha de medicdo avaliou os Niveis de Pressdo Sonora no
Periodo Diurno (das 15:00h as 15:30h), e no Periodo Noturno (das 22:00h as
22:30h). Dessa forma, pode-se coletar dados para o calculo do que devera ser
comparado com o Nivel de Pressdo Sonora Residual a partir do momento que o
empreendimento estiver em operagao.

Para essa avaliacdo, foram estabelecidos quatro pontos de medicao
distribuidos da seguinte forma:

= Ponto 01: Rua Prefeito Faria Lima, proximo aos acessos de pedestres e
veiculos projetados;

= Ponto 02: Rua Prefeito Faria Lima, esquina com a via Projetada
(Continuacgéo da Rua Luiz Alves de Lima e Silva);

= Ponto 03: Rua Kioto Okawati, esquina com a via Projetada (Continuacao
da Rua Luiz Alves de Lima e Silva);

= Ponto 04: Rua Kioto Okawati, esquina com a Rua José Maria da Silva
Paranhos.

A localizagcédo dos pontos de medicéo € apresentada a seguir.
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Figura 12: Localizacdo dos Pontos de medicéo. Fonte: Master Ambiental, 2021.

No dia da medigdo n&do foram registradas interferéncias decorrentes do
clima, tais como precipitacdo, calor excessivo ou umidade acima do recomendado
pelo fabricante do equipamento (95%). O equipamento estava configurado para
avaliacdo do Laeq €m ponderacéo A, tempo de integragdo instantanea de 1 segundo,
no modo Fast. O tempo total de integracdo da medig&o por ponto foi de 5 minutos.

Dado o intenso trafego de veiculos na via durante as medi¢des, observou-se
uma constante recorréncia de picos sonoros atribuidos aos veiculos em movimento
com curtos periodos de intervalo entre cada pico.
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Para essa analise entdo, estabeleceu-se como premissas que a Avenida
Maringa e a Rua Prefeito Faria Lima séo importantes fontes sonoras de contribuicdo
para o entorno, e a avaliacdo dos niveis de pressao sonora decorrentes do trafego
devem ser atribuidos somente a esses equipamentos.

Para fins de andlise conforme orientacbes da norma, apresentam-se 0s
resultados absolutos equivalentes obtidos para a medicdo de Niveis de Pressao
Sonora para o empreendimento.

Os niveis de presséo sonora medidos sdo apresentados a seguir, separados
por medicdo. Em seguida apresentam-se os graficos com os valores obtidos para as

medicdes.

Tabela 2: Resultados das avaliacdes

. Nivel de Pressao Sonora .
Periodo Ponto Equivalente Limite de NPS
Ponto 01 63,1 70
Ponto 02 64,4 70
Diurno (15h)
Ponto 03 58,2 60
Ponto 04 57,5 60
Ponto 01 67,1 55
Ponto 02 60,8 55
Noturno (22h)
Ponto 03 56,7 55
Ponto 04 52,5 55

Fonte: Master Ambiental, 2021.
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Niveis de Pressdao Sonora - NPS (dB)
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Figura 13: Niveis de pressao sonora totais registrados para os periodos Diurno e Noturno.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Conforme exposto anteriormente, o empreendimento ndo estd em operagao.
Portanto, ndo sdo aplicaveis as avaliacdes de Nivel de Pressdo Sonora Especifico.

A andlise dos resultados obtidos indica pouca alteracdo dos Niveis de
Pressdo Sonora totais obtidos entre os periodos Diurno e Noturno. Isso é comum a
areas proximas as vias de trafego intenso como as destacadas nesse topico.

Para o periodo diurno, os resultados ndo superaram 0s Limites maximos
permitidos pela legislacdo. Contudo, para o periodo Noturno, apenas o ponto 04
permaneceu abaixo do permitido. Os pontos 01, 02 e 03 superaram 0s limites em
12,1dB, 5,8dB e 1,7dB respectivamente.

Novamente, salienta-se que esses resultados sao resultantes das atividades
do entorno sem qualquer contribuicdo do empreendimento.

Para instalacdo do empreendimento, faz-se necessario ressaltar que todas
as atividades exercidas deverdo respeitar os limites estabelecidos pela legislacéo,
independente das caracteristicas (fonte fixa ou mével).

A instalacdo do empreendimento devera ser responsavel pela atracdo de
veiculos para a regido decorrente das viagens realizadas por funcionarios e clientes.
Dessa forma, espera-se que a operacdo do empreendimento implique no aumento
numérico de fontes sonoras moveis para a regido. Contudo, o controle da emissdo

sonora por esses veiculos estd além da capacidade de mitigacdo do
empreendimento.
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Ainda, espera-se que o empreendimento contribua com os niveis de pressao
sonora da regido ao longo das atividades de carga e descarga no empreendimento.
Para essa situacdo, orienta-se que as operagfes dessa natureza se concentrem nos
horarios contidos no periodo diurno, onde o limite maximo de emisséo sonora & mais
permissivo.

O empreendimento devera possuir também anexo a edificacdo
equipamentos caracterizados como fontes fixas, tais como condensadores,
exaustores e gerador de energia elétrica. Para o caso dos condensadores e
exaustores, orienta-se o maximo afastamento do local de instalacdo desses
equipamentos em relacdo as edificacdes residenciais vizinhas e, quando possivel, o
direcionamento dos equipamentos em sentido oposto as edificacdes.

O gerador de energia elétrica devera ser utilizado para ocasifes de suporte
em casos de falha no abastecimento de energia e, portanto, ndo devera ser uma
fonte frequente de geracdo sonora. Contudo, orienta-se, de forma semelhante as
demais fontes fixas, que seja instalado em local distante das areas residenciais.
Ainda, orienta-se que, para eventos de manutencdo que demandem a operacéo
forcada do equipamento, sejam realizados dentro do horario compreendido no
periodo diurno.

Vale salientar ainda que, desde que a operacdo dos equipamentos do
empreendimento mantenha seus Niveis de Pressdo Sonora Especificos, medidos
nos limites do lote, abaixo dos limites explicitados pela legislacédo, ainda que os NPS
totais resultantes estejam superiores aos estabelecidos pela legislacdo, o
empreendimento estara operando de forma adequada.

IMPACTO: Aumento dos Niveis de Pressao Sonora totais

FASE: Operacao

NATUREZA: Negativo

ABRANGENCIA: Area de Influéncia Direta

MEDIDA MITIGADORA 01: Restricdo dos horarios de carga e descarga somente ao
longo do periodo diurno.

MEDIDA MITIGADORA 02: Instalagéo dos equipamentos (fontes sonoras fixas) em
maxima distancia possivel das areas residenciais.

MEDIDA MITIGADORA 03: Realizacdo de manutencdo do gerador durante o
periodo diurno, em caso de demanda de operacéo forcada.

RESPONSABILIDADE: Empreendedor
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A4. Andlise de corpos hidricos, estado (situacdo) da bacia hidrogréfica,
classificacdo do corpo hidrico receptor do empreendimento e se a
bacia hidrografica e o corpo hidrico receptor sdo mananciais de
abastecimento, existéncia de nascentes, surgéncias, olhos d’agua,
areas de banhado, alagado ou véarzea na area de influéncia, impacto do

empreendimento sobre os corpos hidricos identificados.

O empreendimento em apreco esta localizado na Bacia Hidrografica do
Ribeirdo Cambé. A bacia tem uma area aproximada de 73,89 km2 e sua maior area
esta inserida na Zona Urbana do Municipio de Londrina, e uma pequena area no
Municipio de Cambeé.

A seguir serd apresentado o mapa da Bacia Hidrografica do Ribeirdo
Cambeé.
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Figura 14: Bacia Hidrogréfica. Elaboracao: Master Ambiental, 2021.

O corpo hidrico que recebe as aguas pluviais do empreendimento é o
Ribeirdo Cambé, o qual esta localizado ha aproximadamente 350 metros a oeste do
empreendimento.

A seguir sera apresentado mapa dos recursos hidricos.
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Figura 15: Hidrografia. Elaboragcdo: Master Ambiental, 2021.

Em visita técnica ao local foi possivel visualizar o corpo hidrico (Ribeirdo
Cambé/Lago Igapd) receptor do empreendimento, conforme figura a seguir:
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Figura 16: Ribeirdo Cambé localizado na R. Prefeito Faria Lima.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Os principais problemas que afetam os cursos d’agua séo o assoreamento e
a contaminacdo por disposicdo inadequada de efluentes. No processo de
assoreamento, ocorre o acumulo de residuos, entulho e outros detritos no fundo dos
rios. Com isso, o0 corpo hidrico passa a suportar cada vez menos agua, provocando
enchentes em épocas de grande quantidade de chuva. Os fatores que prejudicam o0s
corpos hidricos estéo relacionados a drenagem pluvial da regido, onde os impactos
serao apresentados em topico especifico “Impactos na Estrutura Urbana Instalada”.

IMPACTO: N&o se aplica.
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A5. Andlise de efluentes, tipificacdo e quantificacdo de efluentes
liguidos especificos gerados pelo empreendimento (desconsiderar
efluente doméstico — banheiro/cozinha), existéncia de sistema de
tratamento e destino do efluente liquido especifico (projeto com
detalhamento), destinagcdo do efluente liquido doméstico (rede de
esgoto, fossa, etc), existéncia de fossas, sumidouros, tanques, outros,

no interior do empreendimento;

Para a operacdo do empreendimento haverd efluentes sanitarios
domésticos, banheiro, cozinha e limpeza. Todo o efluente gerado devera ser
encaminhado a rede coletora de esgoto ja existente para tratamento e destinacéo
final.

A concessiondria responsavel pelo esgotamento sanitario do municipio € a
Companhia de Saneamento do Parana — SANEPAR. E as medidas relacionadas
ao aumento de geracdo de efluentes liquidos domésticos estdo apontados no
capitulo “D1. Analise de equipamentos urbanos existentes”.

IMPACTO: N&o se aplica.

A6. Analise do uso da agua (doméstico, industrial, etc), previsao de
consumo anual (em m3), fonte de abastecimento (rede publica, pocos,
cisterna, reuso, etc), existéncia de pocos tubulares e po¢cos rasos no

empreendimento;

O empreendimento terd o seu abastecimento de agua através de rede
publica. O uso da agua pelo empreendimento sera apenas para fins domeésticos,
utilizado por funcionarios e clientes.

De acordo com o Projeto Arquitetbnico, o empreendimento contard com
sistema de reuso da agua, reserva de incéndio, além do abastecimento da rede
publica. O reservatério de reuso possui uma area de 18,90 m2, com nivel da agua de
2,20 metros e um volume de 41,58 ms.

IMPACTO: Nao se aplica.
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A7. Andlise da permeabilidade do solo (antes e ap6s a
construcado/implantacdo do empreendimento), existéncia/previsdo de
sistema de captacdo de agua pluvial (cisternas, reservatério) e sua

capacidade (m3), alternativas de infiltracdo e permeabilizacao;

De acordo com a Lei n® 12.236 de 29 de janeiro de 2015, que dispde sobre o

Uso e Ocupacédo do Solo do municipio de Londrina, é obrigatdria a existéncia de

20% de area permeavel reservada com vegetacdo para infiltracdo de aguas
pluviais.

Art. 227. E obrigatéria a manutencdo de uma area permeavel com

vegetacdo para infiltracdo das aguas pluviais, na proporcao de 20%

(vinte por cento) da area total do lote, dentro dos seus limites. (LEI N°
12.236, DE 29 DE JANEIRO DE 2015)

Atualmente o terreno do empreendimento possui alta permeabilidade do solo
com presenca de vegetacdo rasteira. As figuras a seguir apresentam o que foi
descrito.

Figura 17: Areas permeaveis no terreno do empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2021.
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Figura 18: Area permeavel no terreno do empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Figura 19: Area permeavel no terreno do empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Conforme o Projeto Arquiteténico, apds a implantacao do empreendimento a
area permedvel serd de 2.282,14 mz?, representando um total de 20,68% da éarea
total do empreendimento, garantindo o atendimento a taxa permeavel minima
estabelecida pela legislacao urbanistica.

Além disso, cumpre-se mencionar que o empreendimento contara com
sistema de contencéo de cheias, com uma area de 39,90m? e nivel de agua em 2,20
metros e um volume de 87,78m3. Também havera sistema de reuso tem area de
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18,90m2, nivel de &agua 2,20 metros e volume de 41,58ms3, conforme projeto
arquiteténico.

! ~_ | . f |
| N ] INCENDIO /SPK |
AASA DEICONTENCANQ - A=105,01m2 - |
=y R e e N e e = —  — E = = — =
OMBAS |DE CHEIAS REUST 'NIVEL D'AGUA=2,20m 7
APE St (jA=IRS0mZ ) )A=18,50m | VOLUME INCENDIO=90,00n3 /
46,33 - |NIV. AGUA=2,20m||NIV. AGUA=2,20m  VOLUME SPK=140,00m3 -
¢ VOLUME=87,78m 3| VOLUME=141,58m 3 | VOLUME TOTAL=230,00m5
| \_$s,33 | ¢a,33 | ¢6,33 |

Figura 20: Recorte — Projeto Arquiteténico, Prancha 03/06. Fonte: Projeto Arquiteténico, 2012.

IMPACTO: N&o se aplica.

A8. Anadlise da geracao de residuos, previsdo de quantidade e tipologia
de residuos de construcdo civil gerados na implantacdo do
empreendimento, previsdo de quantidade e tipologia dos residuos
solidos produzidos na operacdo do empreendimento, estrutura de

armazenamento e destinacao final dos residuos gerados;

Para a fase de obras do empreendimento € importante se basear legislacao
nacional em relacdo as caracteristicas dos residuos gerados nessa fase.

A geracdo de Residuos de Construcao Civil (RCC) é inerente a qualquer
obra. A Resolucdo CONAMA n° 307/02 — alterada pela n°® 431/11 — estabelece
diretrizes, critérios e procedimentos para a construgdo civil, definindo por classes os
tipos de residuos produzidos.

Conforme seu artigo 3°, os residuos de construcédo civil decorrente de obras
de infraestrutura deverao estar acondicionados em cagambas separadas em:

» Classe A: Residuos resultantes de construcdo, demolicdo, reformas e
reparos de pavimentacdo e de edificacdo reutilizdveis ou reciclaveis
como agregados, tais como: componentes ceramicos (tijolos, blocos,
telhas, placas de revestimento, etc.), argamassa, concreto, inclusive
solos provenientes de terraplanagem;

» Classe B: Residuos reciclaveis para outras destinagfes, tais como
plasticos, papel/papeldo, metais, vidros, madeiras e outros;
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» Classe C: Residuos para os quais ndo foram desenvolvidas tecnologias
ou aplicacdes economicamente viaveis que permitam a sua reciclagem /
recuperacao;

» Classe D: Residuos perigosos oriundos do processo de construcao, tais
como: tintas, solventes, 6leos e outros, ou 0os contaminados oriundos de
demolicdes e reformas de clinicas radioldgicas, instalagfes industriais e
outros, que deverdo ser obrigatoriamente encaminhados a aterro
industrial ou de volta para a industria fornecedora dos produtos para seu
reaproveitamento.

Além da segregacdo dos residuos, para garantir o transporte e disposicdo
final destes residuos deve-se seguir o exigido pela Resolucdo CONAMA n° 307/2002
e legislacdo municipal, Decreto n° 768/2009, e realizar o Plano de Gerenciamento de
Residuos da Construcdo Civil (PGRCC). Cumpre-se mencionar que 0
empreendimento a época de sua primeira andlise no municipio, ha dez anos,
possuia 0 PGRCC aprovado (Anexo C). Devido ao seu vencimento, o empreendedor
esta em processo de renovacgédo do plano.

Durante a fase de operacdo, por se tratar da instalacdo de um
empreendimento comercial, havera apenas a geracdo de residuos sélidos
comerciais, consistindo em residuos reciclaveis, residuos organicos e rejeitos. O
empreendedor estara sob obrigatoriedade legal de elaborar um plano de gestao dos
residuos sélidos gerados de acordo com a Politica Nacional dos Residuos Sélidos
(Lei Federal n° 12.305/2010) e pela Lei Municipal n°® 11.468/2011. O Plano de
Gerenciamento de Residuos Solidos (PGRS) devera ser instaurado no local para ter
controle das quantidades de residuos sélidos comerciais gerados e da destinacao
adequada destes.

IMPACTO: Geracdo de residuos sélidos da construcdo civil e residuos sélidos
comerciais.

NATUREZA: Negativa.

PERIODO: Implantacio e Operacao.

MEDIDA DE OBRIGATORIEDADE LEGAL: Implementar o PGRCC durante a fase
de implantagdo e o PGRS na operagéo.

RESPONSABILIDADE: Empreendedor.
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A9. Andlise das caracteristicas do solo, presenca de solo raso,
afloramento rochoso ou areas com declividade superior a 15% e 30%

no empreendimento, necessidade de alteracdo do perfil natural do
terreno (aterro/corte com volumetria).

Um levantamento potencial do solo pela base constituida da Embrapa
destaca o solo presente na area em que o empreendimento esta inserido. Nesse
caso a pedologia presente no terreno do empreendimento apresenta o solo do tipo
Nitossolos Vermelhos Eutréficos, que segundo a Embrapa sé@o solos de textura
argilosa e muito argilosa, estrutura em blocos fortemente desenvolvidos, derivados
de rochas basicas e ultrabasicas.

A figura a seguir apresenta os solos na regido do empreendimento.
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Figura 21: Pedologia. Fonte: Master Ambiental, 2021.

De acordo com o levantamento planialtimétrico realizado no lote do
empreendimento, a hipsometria no interior do lote apresenta cotas de 553 até 572,
uma amplitude topografica de 19 metros e sua declividade varia de 0° a 30%. As
figuras a seguir apresentam a hipsometria e declividade do lote do empreendimento.
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Bl 564 - 566

Figura 22: Hipsometria. Elaboracéo: Master Ambiental, 2021.
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Figura 23: Declividade: Elaboracdo: Master Ambiental, 2021.

Com relacdo a movimentacéo de terra, verifica-se que o projeto arquiteténico
prevé um subsolo, havendo assim movimentacdes de solo no terreno para a
instalacdo, como fundacdes, escavacdes, corte e aterro.

No periodo de escavacdes e perfuracdes do solo, um impacto que podera vir
a ocorrer esta interligado as edificacfes lindeiras e suas estruturas. Desse modo,
recomenda-se ao empreendedor realizar laudos cautelares em um raio de 20 metros
a partir da divisa das intervengdes, possibilitando o conhecimento da situagéo real
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dos iméveis do entorno imediato antes do inicio das intervencdes no lote,
caracterizando assim por ser uma medida de avaliacdo para garantir a obrigacdo do
empreendedor em restaurar possiveis danos que possam ser condicionados pelos
efeitos das obras. Além disso, os laudos cautelares poderdo também respaldar o
empreendedor em situacdes de reclamacdes que o0s laudos n&o comprovem
alteracdes nos imoveis.

IMPACTO: Risco de interferéncia em imoéveis vizinhos devido a vibracdo das
escavacoes no lote

FASE: Implantacdo

NATUREZA: Negativo

ABRANGENCIA: Area diretamente afetada

MEDIDA: Realizar Laudo Cautelar nos imoéveis vizinhos em um raio de 20 metros
antes do inicio das escavacdes no lote

RESPONSABILIDADE: Empreendedor

B. IMPACTOS NO MEIO BIOLOGICO

B1. Andlise daflora, tipificagdo e quantificacdo dos individuos arbéreos
existentes na area diretamente afetada do empreendimento (interior do
lote e calgcamento externo), tipificacdo e quantificacdo de individuos

arboreos a serem erradicados na implantacdo do empreendimento;

Em relagdo as caracteristicas da flora local, a area diretamente afetada
(ADA, mais especificamente o calcamento do empreendimento, apresenta
arborizacdo viaria em acordo com a Lei n° 11.996, de 30 de dezembro de 2013 na
qual institui o Plano Diretor de Arborizagado do Municipio de Londrina).

Em vistoria de campo foi identificado que o lote do empreendimento possui
individuos arbéreos de pequeno e médio porte, em sua maioria Palmeiras.

As figuras a seguir apresentam os individuos arb6reos no lote do
empreendimento e na calgada.
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Figura 24: Individuos Arbéreos no lote do empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Figura 25: Individuos Arb6reos no lote do empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2021.
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Figura 26: Individuos Arbdreos no lote do empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Figura 27: Arborizacdo na calcada do empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

A figura a seguir apresenta a disposi¢do da vegetacdo arborea, vegetacdo
rasteira e arbustiva no lote do empreendimento:
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v//1Vegetacdo Rasteira ou Arbustiva

Figura 28: Vegetacédo no lote. Elaborac&o: Master Ambiental, 2021.

De acordo com o Projeto Arquitetdnico havera supresséo desses individuos
arboreos presentes no terreno, desse modo, o empreendedor devera solicitar
autorizagdo para a supressado dos individuos arboreos junto a SEMA, para assim
acordar as medidas necessarias.

IMPACTO: Necessidade de supressao vegetal no interior do lote.

NATUREZA: Negativa
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ABRANGENCIA: Area Diretamente Afetada
MEDIDA: Solicitar autorizacdo de supressao vegetal junto a SEMA.

RESPONSABILIDADE: Empreendedor

B2. Andlise de areas verdes, existéncia de pracas e espacos verdes

livres na area de influéncia do empreendimento e seu estado de

conservacao;,

As areas verdes presentes na AID do empreendimento se caracteriza pela
arborizacdo em pracas e Areas de Preservacdo Permanente (APP) / fundos de vale.
Em vistoria de campo na regido foi constatado a presenca de algumas areas verdes,

conforme figuras a seguir:

Figura 29: Fundo de vale do Corrego Agua Fresca (R. Humaita).
Fonte: Master Ambiental, 2021.
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Figura 30: Praga (R. Humaitd). Fonte: Master Ambiental, 2021.

Figura 31: Area verde no Aterro do Lago Igap6 (R. Prof. Joaquim de Matos Barreto)
Fonte: Master Ambiental, 2021.

A seguir sera apresentado o mapa com a localizagcédo de todas areas verdes
identificadas na AID e All do empreendimento:
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Figura 32: Areas Verdes. Elaborag&o: Master Ambiental, 2021.

As éareas verdes presentes na AID do empreendimento encontram-se
preservadas e acrescenta-se que a instalacdo do empreendimento se encontrar ndo
ird interferir nas areas verdes da sua area de influéncia.

IMPACTO: N&o se aplica.

www.masterambiental.com.br

61



62

MASTER

AMBIENTAL

B3. Analise da fauna, tipificacdo e impacto sobre a fauna existente e
atracdo de fauna, especialmente roedores e/ou aves, decorrentes das

atividades produtivas do empreendimento.

O empreendimento estd inserido em um contexto de é&rea urbana.
Eventualmente, no lote do empreendimento poderdo aparecer alguns animais
caracterizados como fauna sinantropica, em que se destacam: pequenos roedores,
pardais, pombas, entre outros, animais esses que se adaptam facilmente em meio
urbano. Na visita a campo ndo foram encontrados nenhum tipo de animal, ndo
havendo assim qualquer impacto negativo relativo a fauna na instalacdo do
empreendimento.

IMPACTO: Nao se aplica.

C. IMPACTOS NO MEIO ANTROPICO

Cl. Andlise do adensamento populacional temporéario ou permanente
(com base na dinamica populacional do empreendimento, estimativa de
adensamento populacional ao longo do tempo e caracterizacdo da

estrutura socioeconémica dessa nova populacao);

O municipio de Londrina, inserido no estado do Parana, possui uma
populacdo estimada (para 2020) de 575.377 pessoas. O dado obtido no Censo de
2010 era de 506.701 habitantes contabilizados (IBGE). A densidade demografica
para Londrina era de 306,52 habitantes por quildbmetro quadrado (hab./ km?2),
conforme ultimo Censo de 2010. O numero de habitantes coloca a cidade em 22
posicéo dentre o conjunto de 399 cidades do mesmo estado. Em comparagao com o
conjunto de cidades dos demais estados, fica na 38° posi¢céo dentre o grupo de 5570
cidades brasileiras (IBGE).

Em relacdo ao parametro de densidade demografica, o municipio de
Londrina fica na 10° posicdo em relacdo as outras 399 cidades paranaenses. Em
comparativo com o conjunto de cidades brasileiras, se posiciona em 233° dentre um
conjunto de 5570 municipios (IBGE).

Para objetivacdo do estudo, foi considerado o setor censitario em que o
empreendimento se localiza e os setores imediatos a esse, com o intuito de trazer
um comparativo entre os referidos. Os setores censitarios sao divisées territoriais
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definidas pelo IBGE de acordo com suas especificidades fisicas e sociais para
elaboracdo das operacdes censitarias. Segue 0 mapa que delimita essa regiao:
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Figura 33: Densidade demografica. Fonte: IBGE, 2010. Adaptacdo: Master Ambiental, 2021.

Segundo este critério, o setor onde se localiza o empreendimento é o Setor
411370005030078 — representado pelo nimero 7 no mapa acima — que pOsSui
aproximadamente 0,24 km2 e densidade demogréafica preliminar de
3089,11hab./kmz.
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Seguem as principais caracteristicas desse setor segundo dados do Censo
2010 do IBGE:

Densidade demografica

Populacao Razao de sexo (habitante/Km2)

UF Parana 10444526 96.56 47 96
Municipio Londrina H06701 9219 306.49
Distrito  LONDRINA 489545 91.71 1047.83*
Bairro PRESIDENTE 6764 8973 5432 47*
Setor 411370005030078 751 9973 3088.11%

Figura 34: Caracteristicas do Setor Censitario 411370005030078 (Setor n® 7 no mapa Densidade
Demogréfica). Fonte: IBGE, 2010.

A tabela abaixo sintetiza a area, densidade e populacdo do setor do
empreendimento e demais setores que compdem a AlD.
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Tabela 3: Area, densidade e populagdo da AID. Fonte: Master Ambiental, 2021.

Area Total | Area Setor | Porcentagem Populagdo |Densidade |Populagdo Total
Setor |do Setor |naAID do Setor na Total Total na AID
(Km2) (Km2) AID
1 0,2024535 |0,1795135 |88,67 756 4147,08 670
2 0,3479280 |0,2442408 |70,20 874 2789,76 614
3 0,1389163 | 0,0594577 |42,80 74 591,59 32
4 0,0688291 |0,0040464 |5,88 269 4340,32 16
5 0,1745175 |0,0644940 |36,96 123 782,73 45
6 0,3111645 |0,0622719 |20,01 874 3119,36 175
7 0,2699917 |0,2262599 |83,80 751 3089,11 629
8 0,2504895 |0,2504895 100,00 1056 4681,87 1056
9 0,0367897 |0,0367897 100,00 221 6671,30 221
10 0,0615932 | 0,0552769 |89,75 0 0,00 0
11 0,1615657 |0,0080993 |5,01 0 0,00 0
AREA TOTAL AID 1,19 Km?2
POPULACAO TOTAL AID | 3458 Hab.
DENSIDADE TOTAL AID |2903,7 Hab/Km?2

Pelo fato da regido se tratar de uma area consolidada e predominantemente
residencial, as densidades totais apresentadas s&o altas, isso ocorre, pois o IBGE
considera no céalculo da densidade a populagéo residente. Desta forma, os setores
1, 4, 8 e 9 apresentam densidade total com valores altos, acima de 4.000 hab/kmz,
enquanto os setores 3, 5, 10 e 11 possuem indices muito baixos, devido a totalidade
ou parte de sua area corresponder a area de preservacdo permanente. O restante
dos setores, incluindo o 7 em que se localiza o empreendimento, apresentam
densidades totais préximas, entre 2000 e 4000 hab/kmz2.

A regido do empreendimento se situa préximo a duas importantes vias da
cidade: a Rua Prefeito Faria Lima e a Avenida Maringa. Ao observar o mapa de uso
e ocupacéao do solo praticado no topico C2, nota-se que a relacdo entre a densidade
e 0s usos residenciais unifamiliares e residenciais multifamiliares.

O empreendimento objeto deste estudo ndo acarretard& aumento de
adensamento populacional fixo na regiao, logo os impactos causados séo referentes
apenas ao adensamento populacional flutuante. Conforme dados do cliente, a
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atratividade do empreendimento de clientes é de 650 pessoas por dia. Além disso,
o numero de funcionarios € igual a 250, totalizando uma populagéo flutuante diaria
de 900 pessoas. Desta forma, verifica-se que o empreendimento participa da
vizinhanca de forma ativa e afeta a infraestrutura urbana e viaria.

Segundo o Ministério das Cidades,

7

A estimativa de adensamento populacional é parametro
fundamental para outras avaliacdes consideradas no EIV, tais
como: capacidade da infraestrutura, quantificagédo dos equipamentos
comunitarios, geracdo de trafego, uso e ocupacdo do solo e
demanda por transporte publico. (MINISTERIO DAS CIDADES,
2016, p. 28).

Assim, o adensamento populacional flutuante é considerado um parametro
gue serve de embasamento para andlise dos impactos dos demais itens abordados
no estudo.

IMPACTO: Nao se aplica.

C2. Analise do uso e ocupacéao do solo, tendéncias de mudanca de uso
do solo e transformacgfes urbanisticas induzidas pelo empreendimento

e atividade em estudo

A analise referente ao uso do solo praticado na area de influéncia do
empreendimento visa verificar seus possiveis conflitos de uso, as areas sensiveis e
suas caracteristicas. O mapa abaixo demonstra a os usos praticados na AID do
empreendimento.
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Figura 35: Mapa de uso praticado do solo da AID do empreendimento. Elaboracéo: Master
Ambiental, 2021.
Através da imagem, pode-se considerar que a AID do empreendimento &
uma regido consolidada, com poucos vazios urbanos e dotada de infraestrutura. O
uso praticado predominante na area de estudo € a classificado como as residéncias
unifamiliares, voltadas para as vias locais, de menor fluxo. As fotografias a seguir
apresentam registros realizados no trabalho de campo para caracterizagcéo da AlD:
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Figura 37: Usos residenciais unifamiliares na Rua Roberto Boile.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Em seguida, em menor propor¢cdo que o0 uso residencial, o comércio e
servico, o qual se concentra limitrofe, principalmente, as vias de grande fluxo:
Avenida Maringa, Avenida Presidente Castelo Branco e Rua Prefeito Faria Lima. Ha
também a presenca de trés condominios residenciais multifamiliares verticais.
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Figura 38: Edificio residencial multifamiliar vertical na Rua Kioto Okwat.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Alguns desses empreendimentos destacam-se por serem atividades
comerciais de varejo de grande porte, com a venda de produtos alimenticios,
estando diretamente ligados com o uso do empreendimento e estarem localizados
nas areas de influéncia ou em seu entorno. Entre os empreendimentos mencionados

Complementar a andlise do uso do solo do empreendimento, podemos
observar outras atividades similares de comércio de varejo de grande porte.
Podemos citar: Planos Supermercados Express, Supermercado Cidade Cancgéo,
Super Muffato Gourmert, Super Muffato Madre Lebnia, Supermercado Angeloni e
Supermercado Viscardi Higienopolis.

planos :

1EGIES
— \ F P

LT L

Figura 39: Empreendimento do Planos Supermercados Express, na Rua Prefeito Faria Lima.
Fonte: Master Ambiental, 2021.
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Figura 40: Empreendimento do Supermercado Cidade Cancéo, localizado na Avenida Maringa.
Fonte: Google Earth, 2021.

i

Figura 41: Empreendimento do Super Muffato Gourmert, dentro do Aurora Shopping.
Fonte: www.abras.com.br.
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Figura 42: Empreendimento do Supermercado Muffato, localizado na Avenida Madre Lebdnia
Milito. Fonte: Master Ambiental, 2021.
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Figura 44: Empreendimento do Supermercado Viscardi, localizado na Avenida Higiendpolis.
Fonte: Google Earth, 2021.

Como evidenciado no capitulo “Objetivos do empreendimento”, o

empreendimento em sua localizacao, dara cobrimento ha uma area com caréncia de
grandes supermercados, atendendo bairros predominantemente residenciais. O
seguinte mapa demonstra a localizagdo dos supermercados supracitados e o

contexto de localizacdo do empreendimento (em vermelho), destacando-se a AID
(em lilas) sem nenhum empreendimento similar.
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Figura 45: Empreendimento e localiza¢&o de atividades similares. Fonte: Master Ambiental,
2021.

Ademais, como empreendimento se localiza na Rua Prefeito Faria Lima, que
foi recentemente duplicada, o acesso por veiculos de transporte de cargas sera
facilitado, devido ao maior raio de giro dos automoveis. Desta forma, para acessar o
empreendimento, ndo ha a necessidade de transitar por vias locais de uso
residencial.
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Figura 46: Intersecdo da R. Prefeito Faria Lima com a R. Luiz A. Lima e Silva. Fonte: Master
Ambiental, 2021.

Com isso pode-se concluir que a presenca e operacdo do empreendimento
nao apresentam um contraste com as outras atividades presentes na All, logo nao
observamos impactos negativos relacionados ao uso do empreendimento, ao
contrario, sua implantacdo parece trazer beneficios a regido, suprindo uma atual
demanda.

IMPACTO: N&o se aplica.

C3. Analise de valorizagdo ou desvalorizagdo imobiliaria induzida pelo

empreendimento e as atividades pretendidas;

A valorizagdo ou desvalorizagdo de um imovel é fruto de uma relagéo de
diversos fatores, que somado agregam ou depreciam valor ao local. O estado dos
imoveis no entorno, as vias pavimentadas e sinalizadas e a proximidade de
equipamentos publicos e estabelecimentos comerciais sao alguns dos fatores que
faze com que aumente a procura por iméveis no local, gerando o processo de
valorizagdo positiva. A depreciacdo estd relacionada com a presenca de vazios
urbanos, terrenos em desuso ou abandonados, ma conservacdo dos equipamentos
urbanos e comunitério além de diversos fatores sociais, como elevados indices de
violéncia e inseguranca.

A area de influéncia do Empreendimento caracteriza-se pela diversidade de
usos, possuindo residenciais uni e multifamiliares, comércios, servicos,
equipamentos educacional e religioso, areas verdes e vazio urbano, conforme me
apresentado nos capitulos anteriores.
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Conforme disponibiliza o portal de iméveis Viva Real, que anuncia iméveis
por particulares e imobiliarias, ha atualmente 24 imdveis disponiveis para venda e 6
iméveis para aluguel nos Bairros Maringa e Itamarati, onde se situa o
empreendimento (dados extraidos no dia 27 de julho de 2021). Segue alguns
andncios.

| Casa com 3 Quartos 3 Vends, 339m?

339 ¥ 3Quanos 3Banhoiros 4Vogs

R$ 1.100.000 g
Tay

82104 ¥ 1-30uartos 2 Banhoiros 12 Vags

VANGLUARD
Sob Consulta
Flat com Quarto a Vends, 55m?*
SSn¥ 1Guamo 1 Eannciro 1 Vaga
RS 350.000 L%
Casa com 2 Quartos 3 Venda, 118m*

113 ¥ 2Quartes 1 Banneiro

:J RS 480.000
-

Figura 47: Alguns dos imoveis disponiveis para venda no entorno do empreendimento. Fonte:
Viva Real (2021).
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Preédio/Edificio inteiro para Aluguel, 125m?

125y - Quarto 1Banhero 2Vagas

R$ 2.300 imes

Sala/Conjunto para Aluguel, 70m?*

70m¢ - Quarto 1 Banheie

&
RS 1.100 imes S
Sala/Conjunto para Aluguel, 50m?
60 mH - Cuand 1Esnherd

§

RS 1.100 /mes

Casa com Quarto pars Aluguel, 60m*

60 1Quamo 1 Eannciro & Vags

RS 1.000 /mes

Figura 48: Alguns dos imoveis disponiveis para aluguel no entorno do empreendimento.
Fonte: Viva Real (2021).

Sabe-se que a valorizagcdo de um imovel esta relacionada a infraestrutura
disponivel no entorno. Na AID, comércios e servicos somados a habitacfes evitam o
esvaziamento do fluxo de pessoas, gerando seguranca ao local; como ja
mencionado ao longo do estudo, a area de estudo é definida pelo entroncamento de
avenidas chaves para o fluxo municipal.

O fato de o empreendimento aumentar a densidade populacional flutuante
do local influencia na demanda da infraestrutura local, como transporte publico,
comeércios e servicos. Contudo, até o presente momento, em que se verifica 0
impacto positivo do adensamento da regido, aproveitando de forma intensiva os
equipamentos e a infraestrutura urbana existente e estimulando a ampliacdo desta,
o0 empreendimento participa ativamente da dinamica urbana e contribui a valorizagéo
imobiliaria.
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IMPACTO: Valorizagcdo imobiliaria causada pela grande circulacdo de pessoas
atraidas pelo empreendimento, pelo seu porte, sua abrangéncia e tipo de comércio
oferecido.

NATUREZA: Positiva

ABRANGENCIA: Area de Influéncia Direta/ Area de Influéncia Indireta

MEDIDA: Nao se aplica

RESPONSABILIDADE: Empreendedor.

C4. Andlise do nivel de vida relacionado ao empreendimento
(apresentar dados sobre estrutura produtiva e de servicos e impacto

socioecondmico na populacao residente ou atuante no entorno).

Como ja caracterizado no capitulo “objetivos do empreendimento”, o mesmo
agrega economicamente ao municipio no setor de comércio varejista. Considera-se
também, sua localizacdo oportuna, uma vez que atenderd aos residenciais
presentes no entorno, estando em uma importante via de ligagdo do municipio.

Para avaliar sua qualidade de vida, é necessario, além de observar o0 seu
uso, analisar também o0s usos a sua volta. De acordo com a jornalista, escritora e
ativista politica Jane Jacobs (1961), em seu livro “Morte e vida de grandes cidades”,
a autora descreve sobre a importancia da vitalidade urbana — um dos fatores que
influencia diretamente na qualidade de vida nas cidades. A diversidade de usos e a
alta densidade séo caracteristicas que contribuem para a vitalidade urbana. Para
Jacobs, “manter a segurancga da cidade € tarefa principal das ruas e das calgadas”.
Para ela uma rua segura é a que propde uma clara delimitacdo entre o espaco
publico e o privado, com gente e movimento constantes, quadras ndo tao grandes
gue conformem numerosas esquinas e cruzamentos de ruas; onde os edificios
tenham visdo para as calcadas, para que muitos olhos a protejam. Certamente, a
seguranca e a vitalidade urbana sdo fatores que contribuem para a qualidade de
vida do local.

Dessa forma, pode-se concluir que devido ao fato de o Empreendimento
atrair populacao flutuante, o aumento da circulacado de pessoas no local aumenta a
vitalidade urbana e seguranca na regiao, o que influencia diretamente na qualidade
de vida das pessoas que circulam pelo local. Além disso, destaca-se que 0
empreendimento seré responsavel pela implantacdo de uma via local, que, ao passo
que contribuird na distribuicdo dos fluxos atraidos, condicionara a reparticdo da
guadra, encurtando a distancia longitudinal, atualmente de 335m, aumentando a
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conectividade do sistema viario, otimizando rotas de pedestres, e,
consequentemente, melhorando a seguranca local.

IMPACTO: Contribuicdo na qualidade de vida do entorno por exercer atividade
comercial de grande atratividade em lote estrategicamente situado, ampliando a
dindmica local, a seguranca e favorecendo a mobilidade ativa.

NATUREZA: Positiva

ABRANGENCIA: Area de Influéncia Direta/ Area de Influéncia Indireta

MEDIDA: Nao se aplica.

RESPONSABILIDADE: Empreendedor.

D. IMPACTOS NA ESTRUTURA URBANA INSTALADA

D1. Andlise de equipamentos urbanos existentes, compatibilidade entre
0 empreendimento proposto e a capacidade das redes de infraestrutura
(consumo de agua, energia elétrica, geracdo de residuos sdélidos,

liguidos e efluentes, drenagem de aguas pluviais, etc.);

Abastecimento de Agua e Esgotamento Sanitario

7z

O abastecimento de agua potavel é uma das principais necessidades
humanas, seja para os usos individuais como no exercicio de suas atividades
econbmicas. Neste interim, no desenvolvimento destes processos sao gerados,
inerentemente, efluentes sanitarios. Com relacdo a este aspecto, € necessario que
0S mesmos sejam tratados, tendo sua carga poluidora reduzida, e atenda os
parametros de disposi¢cdo estabelecidos pelas legislacdes correlatas.

A Companhia de Saneamento do Parana (SANEPAR) é a empresa que
detém a concesséao dos servicos publicos de saneamento basico em Londrina. Para
sua implantacdo, o empreendimento devera solicitar a viabilidade de abastecimento
de agua para a SANEPAR. Em relacdo ao esgotamento sanitario o empreendimento
também devera solicitar viabilidade a concessionaria quanto a interligacdo com o
sistema de esgoto ja existente na regiao.

IMPACTO: Aumento do consumo de agua e de esgotamento sanitario na regiao.
NATUREZA: N&ao se aplica.
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ABRANGENCIA: Area diretamente afetada

MEDIDA OBRIGATORIA: Solicitacdo de viabilidade & SANEPAR e atendimento as
medidas propostas pela concessionaria.

RESPONSABILIDADE: Empreendedor.

Energia Elétrica

O fornecimento de energia elétrica em Londrina é feito pela Companhia
Paranaense de Energia (COPEL). O empreendimento devera informar e solicitar
viabilidade para o fornecimento de energia elétrica junto a COPEL.

Como sugestdo, o empreendedor podera aplicar uma medida para
economizar a geracao de energia elétrica, buscando melhorar a eficiéncia energética
de consumo dentro do lote, com a utilizacdo de lampadas de LED e substituindo as
lampadas fluorescentes e incandescentes, prevendo um menor consumo, assim
como e a escolha de equipamentos avaliadas pelo INMETRO por terem um melhor
aproveitamento em seu consumo de energia.
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Figura 49: Etiqueta de Eficiéncia Energética. Fonte: INMETRO, 2019.

IMPACTO: Aumento da demanda de energia elétrica
NATUREZA: Nao se aplica.
ABRANGENCIA: Area diretamente afetada
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MEDIDA OBRIGATORIA: Informar e solicitar viabilidade quanto ao fornecimento de
energia elétrica junto a COPEL.
RESPONSABILIDADE: Empreendedor.

lluminacdo Publica

No municipio de Londrina a iluminacdo publica € responsabilidade da
Sercomtel lluminacdo, a qual presta servicos em duas frentes: a viaria e a
ornamental. De acordo com a Sercomtel (2020), esses servi¢os incluem:

A substituicdo ou reparo dos equipamentos instalados no sistema de
iluminagéo publica quando  avariados ou gueimados,
compreendendo: lampadas, bracos, luminarias, relés fotoelétricos,
bases para relés individuais, bem como reparos em conexao com

mau contato, refixagdo de bracos e luminérias, entre outros servigos
de reparacéo do conjunto desse sistema [...].

Analisando a iluminacéo publica na AID do empreendimento, percebe-se
gue se encontram postes de iluminacdo por toda a regido. A figura a seguir
apresenta a localizacéo dos postes de iluminacéo préxima ao empreendimento:
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|
@ LONME O
<R. Pref: Faricil.‘in:;c @

7420800

481800

481800

7420800

ILUMINACAO PUBLICA

R. Pref. Faria Lima, Lote 1/4, Quadra 1
Pq. Resid. Jan Niedziejko, Londrina - PR

Coordenadas em SIRGAS 2000
UTM Zona: 22K

Eixo X : 481811.46 E

Eixo Y: 7420928.64 S
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Legenda
AID
[ ] Empreendimento
€ lluminacdo Publica

Figura 50: lluminagdo Publica. Elaboracédo: Master Ambiental, 2021.

Em vistoria de campo na regido, foi constatado que em frente ao
empreendimento a iluminagéo € toda com lampadas de LED, sem qualquer tipo de
obstrucdo, inclusive destaca-se que os postes de iluminacdo presentes no canteiro
central sédo novos e instalados recentemente.
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Figura 51: Poste de iluminagédo em frente ao empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Figura 52: Poste de iluminacdo em frente ao empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2021.
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Figura 53: Poste de iluminacéo no canteiro central da R. Pref. Faria Lima.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

O servico de manutencédo da iluminacéo publica, ou seja, troca de lampadas
gueimadas ou outros tipos de defeitos que prejudiguem a iluminacao, é realizado
pela Sercomtel, como citado anteriormente, a concessionaria devera ser acionada
pelo empreendedor em caso de alguma irregularidade com a rede de iluminagao
publica.

O empreendimento ndo demandara de ampliagcdo na rede existente, néo
havendo impacto sobre esse aspecto.

IMPACTO: N&o se aplica.

Residuos Sdélidos

A geracao de residuos solidos do empreendimento foi abordada no capitulo
“A8”, bem como seus impactos e medidas.

IMPACTO: Observar capitulo “A8 Analise da geracao de residuos”.

Drenagem Pluvial

O sistema de drenagem e manejo de aguas pluviais urbanas se apresenta
como o conjunto de obras, equipamentos e servicos projetados para receber o
escoamento superficial das aguas de chuva que caem nas areas urbanas, fazendo
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sua coleta nas ruas, estacionamentos e areas verdes, e encaminhando-0s aos
corpos receptores (corregos, lagos e rios).

No entanto, essas mesmas aguas de chuva (pluviais) podem causar
transtornos e até desastres em areas urbanas que possuem problemas de
planejamento e falta de infraestrutura.

Para o entorno imediato do empreendimento ja existe rede de drenagem
pluvial implantada. Atualmente o Ilote do empreendimento também possui
dispositivos de drenagem instalados, porém irdo ser modificados para a implantacédo
do empreendimento. A figura a seguir apresenta a localizagdo das bocas de lobo
préximo ao empreendimento, assim como o didmetro da rede de drenagem nas vias
lindeiras.
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Legenda
R. Pref. Faria Lima, Lote 1/4, Quadra 1
Pq. Resid. Jan Niedziejko, Londrina - PR AID
Coordenadas em SIRGAS 2000 [_] Empreendimento
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Figura 54: Drenagem Pluvial. Elaborac&o: Master Ambiental, 2021.

As situacbes das bocas de lobo podem ser observadas ao longo da R.
Prefeito Faria Lima, Rua Kioto Okwat e outras vias do entorno do empreendimento.
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Figura 55: Bocas de lobo proximo ao empreendimento (R. Prefeito Faria Lima).
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Figura 56: Bocas de lobo préximo ao empreendimento (R. Kioto Okwat).
Fonte: Master Ambiental, 2021.
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Figura 57: Bocas de lobo no terreno do empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Conforme ja foi apresentado em topico especifico e anterior, a topografia
local do lote do empreendimento se encontra com declividade em sentido ao
Ribeirdo Cambé, desta forma o escoamento superficial desta area é direcionado
para este corpo hidrico.

As areas permeaveis dos lotes urbanos sao importantes parametros para o
bom funcionamento da rede de aguas pluviais, evitando impactos como a
impermeabilizacdo da bacia hidrografica, conforto térmico, riscos de alagamentos.
As &reas permeédveis do lote também ja foram discutidas em topico especifico.

Em relagéo a fase de obras, o carreamento de sedimentos para a galeria
pluvial devera ser evitado de tal forma a ndo chegar ao corpo hidrico receptor. Cabe
ao empreendedor garantir que o material de dentro da obra ndo seja carreado para
rua, e consequentemente para o corpo hidrico através da drenagem pluvial, sendo
assim, além da protecdo do canteiro de obras, deverd também ser realizada a
protecdo das bocas de lobo nas vias lindeiras a obra. O outra medida a ser aplicada
€ a utlizacdo de lona nas cargas de caminhdes que transportem materiais
provenientes da construcdo. Os efluentes provenientes da lavagem do caminhéo
betoneira devem passar por um processo de decantacdo, podendo ser
reaproveitado posteriormente para a propria lavagem, ou umectagdo das vias para
reducdo da emissdo de particulado. Ja os efluentes provenientes da lavagem de
pinceis sdo considerados perigosos, devendo ser destinado para empresa licenciada
para esse fim.
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IMPACTO: Risco de contribuir para o assoreamento do corpo hidrico mais préximo
ao empreendimento

NATUREZA: Negativa

ABRANGENCIA: Area de Influéncia Direta

MEDIDA MITIGADORA: Realizar projeto de canteiro de obras, assim como protecao
com gradeamento nas bocas de lobo nas vias lindeiras ao lote e cobrimento com
lona de cargas de caminhdes que irdo acessar o empreendimento.
RESPONSABILIDADE: Empreendedor

D2. Estimativa de consumo de KWh/dia de energia elétrica consumida

pelo empreendimento;

As atividades do empreendimento irdo gerar um alto consumo de energia
elétrica. Assim como ja descrito anteriormente, o empreendedor devera solicitar o
atestado de viabilidade para o fornecimento de energia elétrica junto a COPEL.

IMPACTO: Alto consumo de energia elétrica

NATUREZA: Negativa

ABRANGENCIA: Area Diretamente Afetada

MEDIDA: Solicitar a viabilidade para o fornecimento de energia elétrica junto a
COPEL.

RESPONSABILIDADE: Empreendedor

D3. Analise da ventilagéo e iluminag&do nos imoéveis e areas do entorno

considerando a implantacdo do empreendimento;

Para avaliar iluminacdo e a ventilacdo de uma edificacdo em relagdo as
edificacdes vizinhas devem-se analisar as distancias entre as edificacdes, o gabarito
de altura, os recuos e as aberturas. A verticalizacdo das edificacdes pode causar
sombreamento sobre as atuais construgdes lindeiras, fazendo com que a luz natural
nao atinja de forma direta os imdveis de menor altura.

O empreendimento, inserido em uma Zona Residencial 8, com uso de
comércio varejista, apresenta gabarito de altura de 21 metros em relacdo a R.
Prefeito Faria Lima e a R. Luiz A. Lima e Silva — a ser implantada, com 1 metro de
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recuo de fundo e a presenca de recuo frontal de 5 metros, atendendo a exigéncia
legal, conforme verificado no capitulo 1.2.3 deste estudo.

E importante considerar, para avaliagdo do conforto térmico, os ventos
predominantes e as temperaturas médias dos municipios em que o empreendimento
se encontra. Segue abaixo, o gréfico das temperaturas médias minimas e maximas
do ano no municipio de Londrina.

Temperaturas maximas e minimas médias

guents amena quente
40 °C 40 °C
35°C 4 de mar 10 de out 35°C
30 °C I e 2O 16 de mai 21 de jul 28°C 30 °C
25°C TG 24°C_r™ 25°C
5 o S— EW _ s 50 o
15°C T 182G 15 °C
10°C LE 28 10°C
5°C 5°C
0°C [ 0*=C
-5°C -5°C
10 °C =10 °C
15°C -15 °C
20 °C -20 °C
jan fee  mar abr mai jun jul ago set out nov dez

Temperatura mdxima (linha vermelha) e minima (linha azul) médias, com faixas do 25% ao 75° e do 10°
ao 90° percentil. As linhas finas pontilhadas sdo as temperaturas médias percebidas correspondentes.

Figura 58: Gréafico das temperaturas maximas e minimas do municipio de Londrina. Disponivel
em: https://pt.weatherspark.com/y/29737/Clima-caracter%C3%ADstico-em-Londrina-Brasil-
durante-o-ano. Acesso em: 20 de julho de 2021.

Quanto a temperatura, considera-se que, nas estagbes “quentes”, a
temperatura maxima média diaria acima de 28°C. No dia mais quente do ano — 4 de
marcgo — é registrado temperatura maxima média de 30°C e minima média de 21°C.
Ja nas estacbes consideradas “amenas”, a temperatura média se estabelece abaixo
de 25°C, sendo que no dia mais frio do ano — 21 de julho — as temperaturas maxima
e minima médias marcam, respectivamente, 24°C e 13°C. Ressalta-se que as
temperaturas meédias durante a maior parte do ano em Londrina sdo elevadas.

Em relacéo ao regime dos ventos, a época de mais ventos no ano dura 4,6
meses, de julho a novembro, o dia de ventos mais fortes no ano € 14 de setembro,
com 13,7 quildmetros por hora de velocidade média horaria do vento.
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O gréfico a seguir demostra a dire¢cdo dos ventos no municipio de Londrina,
com destaque para o vento predominante de leste durante todo o ano.

Direcdo do vento

100% 0%
80% 20%
60% 40%
40% 60%
20% 80%

0% =, o L 100%
jan fev ~mar abr mai jun jul ago  set out nov dez
_sul_J oeste]

Figura 59: Grafico da direcdo dos ventos do municipio de Londrina. Disponivel em:
https://pt.weatherspark.com/y/29737/Clima-caracter%C3%ADstico-em-Londrina-Brasil-durante-
0-ano. Acesso em: 20 de julho de 2021.

O empreendimento possui gabarito de altura similar ao da Universidade
Positivo, localizado na mesma quadra, e ainda possui dois edificios verticais como
vizinhos. Pode-se observar que devido a auséncia de paredes nos limites do lote, o
empreendimento assim ndo acarreta desconforto térmico relacionada a ventilagéo.

Para avaliar a insolacdo e iluminacdo de uma edificacdo em relagdo as
edificagbes vizinhas, devem-se analisar tanto as distancias entre as edificacdes,
como o gabarito de altura, os recuos e aberturas. A verticalizagdo das edificacdes
pode causar sombreamento sobre as construgdes lindeiras, impedindo que a luz
natural atinja de forma direta os iméveis de menor altura.

A simulacéo 3D da edificagdo foi realizada a partir do software SketchUp, o
gual permite a analise de insolacdo e iluminacdo por meio da geolocalizacdo do
Google Earth, para a verificacdo de sombras geradas pelo empreendimento e
vizinhos, a fim de avaliar os impactos gerados a vizinhanca. Vale observar que a via
em que sera feito a maior parte dos acessos ainda nao foi implantada, e que o lote a
oeste do empreendimento ndo esta ocupado, contudo a simulacdo visa observar o
impacto do empreendimento quando a area estiver totalmente consolidada,
observando a sombra nos lotes vizinhos. A figura a seguir, demonstra a simulacéo
por meio da implantacdo do empreendimento e das construcdes lindeiras.
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Figura 60. Diagrama de insolacdo. Fonte: Master Ambiental, 2021.

A partir das imagens, observa-se que 0 maior impacto de sombreamento na
regido ndo € gerado pelo empreendimento, mas sim pelas torres residenciais
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localizadas no lote lindeiro. O gabarito de altura médio empreendimento gera,
principalmente, sombreamento na regido oeste. Contudo, na por¢cdo sombreada sera
implantada a uma via, desta forma, ndo sdo observados impactos sobre os lotes
vizinhos.

IMPACTO: N&o se aplica

D4. . Analise de equipamentos comunitarios, mapeamento dos
equipamentos comunitarios na area de influéncia e capacidade de
atendimento a demanda decorrente da implantacdo do

empreendimento.

Os equipamentos comunitarios abrangem os setores publicos de educacéo,
lazer, saude e seguranca. Estes equipamentos apresentam uma grande importancia
dentro do contexto urbano, e assim conferem a qualidade de vida dos residentes ou
frequentadores de determinada regido da cidade.

Préximos ao empreendimento, mais especificamente na All, estdo alocados
dez equipamentos de lazer e quatro equipamentos de ensino, além de dois
equipamentos de saude préximo ao limite da All. Na regido ndo sao encontrados e
equipamentos de seguranga, conforme mapa a seguir:

www.masterambiental.com.br
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480000 480600 481200 481800 482400 483000

7421400
7421400

7420800

7420800

7420200

7419600
7419600

s

480000 480600 481200 481800 482400 483000
EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

Legenda
R. Pref. Faria Lima, Lote 1/4, Quadra 1
Pq. Resid. Jan Niedziejko, Londrina - PR All
Coordenadas em SIRGAS 2000 [ Empreendimento
UTM Zona: 22 K Z ;
Eixo X : 481811.46 E @® Equipamentos de Saude
Ebxo ¥:7420928.64 5 ® Equipamentos de Lazer
MASTER ® Equipamentos de Ensino

AMBIENTAL

Figura 61: Equipamentos Comunitarios. Fonte: Master Ambiental, 2021.

O empreendimento em apreco por realizar atividades comerciais néo
necessita da utilizacdo de equipamentos comunitarios em sua operacao, exceto em
casos de emergéncia, como a necessidade eventualmente de equipamentos de
seguranca e de saude. Desse modo, o empreendimento ndo gera impacto aos
equipamentos comunitarios.

IMPACTOS: Nao se aplica.
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E. IMPACTOS NA MORFOLOGIA URBANA

El. Andlise da paisagem urbana, volumetria do empreendimento em
relacdo ao entorno imediato natural e construido, arborizacdo urbana e
aos marcos de referéncia local, influéncia do empreendimento sobre as

edificacoées do entorno e vizinhas;

A paisagem é composta por elementos morfolégicos construidos ou naturais,
como ruas, lotes, edificacdes, topografia, hidrografia, vegetacdo, assim como a
relacdo entre eles, como a edificacdo-lote e topografia-rua. Estas relacbes se
estabelecem ao longo do tempo juntamente com o comportamento ambiental
(relacdo das pessoas com os elementos). Sado estabelecidas, portanto as relagdes
gue definem e diferenciam aquilo que se vé e se interpreta nos lugares da cidade.

A paisagem urbana também se classifica como a arte de tornar visualmente
o0 ambiente coerente e organizado, ou seja, todo o emaranhado de edificios, ruas e
espacos que constituem o ambiente urbano devem ser assimilados emocionalmente
por seus habitantes (CULLEN,1983).

Existem diversas maneiras de se analisar a paisagem. A propria leitura dos
usos do solo praticados na area de influéncia ja traduz uma andlise da paisagem
urbana.

Outro estudioso do urbanismo, Kevin Lynch (1982), destaca a maneira como
percebemos a cidade e suas partes constituintes, e, assim, elegeu cinco elementos
estruturadores da paisagem: caminhos, limites, bairros, pontos nodais e marcos.

= Caminhos (ou canais): elementos lineares por onde o observador se
move e estabelece ponto de vista, estrutura outros elementos da
paisagem, (ex: cal¢cadas, linhas de transito);

= NO6s (ou cruzamentos): intersecdes entre caminhos ou pontos de
convergéncia de fluxos; (ex: esquinas, pracas, estacbes de metrd,
terminais de 6nibus, dependendo da escala da andlise da paisagem);

= Limites (ou barreiras): limites lineares que configuram quebras na
continuidade do espaco, que dificultam ou impossibiltam a
permeabilidade/circulacdo, (ex: estradas, corpos hidricos, vazios
urbanos, densas vegetacoes);

» Porgbes visualmente homogéneas (ou bairros): areas que
visualmente se destacam por configurar caracteristicas similares entre as
unidades, (ex: bairros de residéncias de mesma tipologia arquitetonica);
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= Marcos (pontos de referéncia): elementos de orientagdo urbana,
excepcionais ao entorno, podem ser vistos de diversos lugares ou
estabelecem contraste com elementos proximos, (ex: monumentos,
torres, edificios, esculturas).

Lynch concluiu também que a percepcdo da paisagem urbana é feita aos
poucos e, portanto, o tempo é um elemento essencial. Além disso, verificou que
nada € experimentado individualmente, mas em relacéo ao seu entorno.

O presente estudo ira, a partir dos preceitos apresentados do urbanista
Lynch, realizar a andlise da paisagem urbana na area de influéncia direta do
empreendimento, onde 0 mapa a seguir resume a identificacdo de elementos da
paisagem urbana.

LEGENDA Marcos: PAISAGEM URBANA
) LONDRINA - PR
1A © Aterro do Lago Igapé N Data: Julho/2021
AID @ Universidade Positivo I\
[ Empreendimento ©® Residencial Vista Parque / )
[ Porgaes homogéneas @ Colégio Universitdrio N
m—— Caminhos
NGs MASTER
| imites AMBIENTAL

Figura 62: Elementos da paisagem urbana no entorno do empreendimento. Fonte: Master
Ambiental (2021).
A é&rea de influéncia direta do empreendimento se caracteriza por ser uma
area consolidada proxima a regido central do municipio, composta majoritariamente
por edificacdes de baixo gabarito, e caracterizada pela diversidade de usos.
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Através da analise do Lynch, os Caminhos identificados foram as avenidas
chaves da regido, que ligam diferentes zonas do municipio e concentram comercios
e servicos. Como a Rua Prefeito Faria Lima/ Rua Humaita, que concede acesso a
regido oeste e a Universidade Estadual de Londrina; Av. Maring&/ Av. Ayrton Senna,
polo de comércio e servigo, fazendo ligagdo norte/sul; Av. Pres. Castelo Branco/Rua
Goias, ligacao leste/oeste; Av. Higienodpolis e Av. Juscelino Kubitscheck, importantes
vias do municipio.

3 ‘E"«‘:;.“ﬁ
“t?’i"ﬁ ﬁ*

s

Figura 64: Avenida Maringa, classificada como caminho. Fonte: Master Ambiental (2021).
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Figura 65: Avenida Higiendépolis, classificada como caminho. Fonte: Master Ambiental (2021).

Os pontos classificados como Nos, foram os cruzamentos das Avenidas
Presidente Castelo Branco com Av. Maringa; Rua Prefeito Faria Lima com Av.
Maringa, Av. Maringa com Av. Ayrton Senna; e Av. Juscelino Kubitscheck com Av.
Higiendpolis. Sendo esses, pontos com convergéncia intensa de fluxos.

Figura 66: Cruzamento Rua Pref. Faria Lima com Av. Maringa. Fonte: Master Ambiental (2021).
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Figura 67: Cruzamento da Av. Maringa com Av. Pres. Castelo Branco.
Fonte: Master Ambiental (2021).

Como Limites, se apresentam areas verdes juntamente com corpo hidrico.

Figura 68: Corpo hidrico e vegetacdo no entorno classificados como Limite. Fonte: Master
Ambiental (2021).

www.masterambiental.com.br

97



98

MASTER

AMBIENTAL

| Sea— T - ——

Figura 69: Vegetacao e corpo hidrica na Rua Humaité classificados como Limite. Fonte: Master
Ambiental (2021).

As Porcdes Visualmente Homogéneas se dao por areas de residéncias
unifamiliares, sendo de baixo gabarito e tipologia construtiva semelhantes.
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e ’\‘\ i et
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Figura 70: Rua José Maria da Silva Paranhos, Porcéo visualmente homogénea. Fonte: Master
Ambiental (2021).

Figura 71: Rua Robert Boyle, Porcéo visualmente homogénea. Fonte: Master Ambiental (2021).

Por fim, os principais Marcos da paisagem sao o Aterro do lago Igapo, a
Universidade Positivo, o Edificio Residencial Vista Parque e o Colégio Universitario.
Em que, foram classificados dessa forma devido sua expressividade no meio
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urbano, sendo utilizados como ponto de referéncia, ou até devido seu gabarito de
altura diferenciado do entorno, como no caso do Residencial Vista Parque.

Figura 72: Residencial Vista Parque, classificado como Marco. Visto pela Av. Maringa e pela
Faria Lima, respectivamente. Fonte: Master Ambiental (2021).
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Figura 74: Universidade Positivo, classificada como Marco. Fonte: Master Ambiental (2021).

Desta forma, conclui-se que a AID do Empreendimento é uma area com
legibilidade, devido ao reconhecimento dos elementos da paisagem urbana, como
explica Lynch.

Qualidade de um objeto fisico que Ihe da uma alta probabilidade de
evocar uma imagem forte em qualquer observador. Refere-se a
forma, cor ou arranjo que facilitam a formacéo de imagens mentais

do ambiente fortemente identificadas, poderosamente estruturadas e
altamente Uteis. (LYNCH, 1960, p. 9)

Além da anadlise da paisagem urbana através dos elementos do Lynch, &
importante a andlise da volumetria do empreendimento em relagdo ao entorno, onde
a imagem a seguir apresenta um esquema dessa relacao.
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Figura 75: Croqui esquematico da volumetria do empreendimento e relagdo ao seu entorno
imediato. Fonte: Master Ambiental (2021).

A partir do croqui esquematico volumétrico, percebe-se que o0
empreendimento (em laranja) sera inserido em uma regi@o majoritariamente
residencial de baixo gabarito, que aos poucos vem se alterando, visto que,
atualmente, recebeu duas torres verticais multifamiliares. Sendo assim, o volume do
empreendimento, em comparagdo com seu entorno parece condizer com as
mudancas da paisagem.

Além disso, cumpre-se mencionar que o empreendimento ocupard um vazio
urbano iconico da cidade. Sua atividade ir4 atrair nova movimentacao de pessoas e
essa nova dinamica de vitalidade urbana far4 parte do crescente cenario da Rua
Pref. Faria Lima.

E importante salientar que as tendéncias aqui estipuladas se fragilizam pela
guantidade de atores que podem influenciar na cidade, assim como a paisagem,
como elemento subijetivo, esta sujeito a outras interpretacoes.

IMPACTO: Melhoria da paisagem urbana do entorno, a partir da ocupacdo de um
vazio urbano e atratividade de pessoas, proporcionando vitalidade urbana.
NATUREZA: Negativa

ABRANGENCIA: Area de Influéncia Direta

MEDIDA: N&o se aplica.

RESPONSABILIDADE: Empreendedor

E2. Andlise de poluicao visual;

A poluicao visual pode ser compreendida, segundo Maskulka (1999) como
uma quantidade demasiada de informac¢des e mensagens que criam uma sensacao
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de irritacdo, proporcionando um efeito ao contrario do que se pretendia, ou seja, um

efeito de ndo absorcdo das mensagens. Vargas e Mendes (2002) fazem uma

analogia entre poluicéo visual e poluicdo ambiental, como exposto a seguir:
Parodiando a definicdo de poluicdo ambiental, podemos dizer que
Poluigcéo Visual é o limite a partir do qual, 0 meio ndo consegue mais
digerir os elementos causadores das transformacdes em curso, e
acaba por perder as caracteristicas naturais que Ihe deram origem.
No caso, o meio é a visdo, os elementos causadores sdo as

imagens, e as caracteristicas iniciais, seriam a capacidade do meio
de transmitir mensagens.

Apds compreender o conceito de poluicdo visual, € preciso analisar os
paréametros e leis municipais que determinam as restricdes que regem o conforto
visual da paisagem urbana e que permitem absorver com clareza as informacfes
expostas em locais visiveis a cidade.

Dessa forma, de acordo com a Lei n° 10.966, de 26 de julho de 2010 do
municipio de Londrina, a qual dispde sobre as ordens dos anuncios na paisagem do
municipio de Londrina — PROJETO CIDADE LIMPA — tem como objetivo atender as
82 necessidades de conforto ambiental para a melhoria na qualidade de vida, a
partir da criacdo de novos padrbes mais restritivos dos anuncios visiveis do
logradouro publico. Dessa forma, essa Lei estabelece que:

I. qualquer veiculo de comunicacdo visual presente na paisagem
visivel do logradouro publico, composto de area de exposicdo e
estrutura, podendo ser: a. andncio indicativo: aquele que visa apenas
identificar, no proprio local da atividade, o estabelecimento ou
profissional que dele faz uso;

(.)

[ll. area total do anuncio: a soma das areas de todas as superficies
de exposi¢do do anuncio, expressa em metros quadrados;

IV. fachada: qualquer das faces externas de uma edificacéo principal
ou complementar, tais como torres, caixas d’agua, chaminés ou
similares;

(..)

Contudo, o empreendimento configura-se como edificagdo privada e possui
anuncio indicativo, como a classificacdo exposta acima. Segundo a mesma Lei
citada anteriormente, é permitido que haja somente um anuncio indicativo por imovel
privado. O dimensionamento desse anuncio € determinado pela testada do imoével,
cujo empreendimento se enquadra nos seguintes requisitos:

Il. quando a testada do imével for igual ou superior a 10,00m (dez

metros) lineares e inferior a 100,00m (cem metros lineares), a area
total do anuncio, sera aplicada a proporcionalidade de 15%, limitado
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ao maximo de 20m?2, devendo a partir dai ser subdividida; Lei n°
10.966/2016

lll. quando o anudncio indicativo for composto apenas de letras,
logomarcas ou simbolos grampeados ou pintados na parede, a area
total do andncio serd aquela resultante do somatério dos poligonos
formados pelas linhas imediatamente externas que contornam cada
elemento inserido na fachada;

A seqguir, imagens das fachadas do empreendimento apresentadas em
projeto.

HITERWERCARTS |

ALIA LLIE & LIMA E SILvA

3 ELEVACAO 01

74,10m

Figura 76: Elevacédo 1, Rua Pref. Faria Lima. Fonte: Projeto Arquitetdnico (adaptado).
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Figura 77: Elevacdo 2, Rua Luiz Alves (via projetada). Fonte: Projeto Arquiteténico (adaptado).

Observa-se, nas figuras anteriores, que o0 andncio indicativo do
empreendimento expde a logomarca, cujos dimensionamentos s&o visivelmente
compativeis com a proporcionalidade de 15% e menor que 20 metros, como a Lei
n°10966/2010 determina. Portanto, 0 empreendimento ndo apresenta impacto
negativo a paisagem urbana, quanto ao anuncio contido nele.

IMPACTO: N&o se aplica.
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E3. Andlise de éareas de interesse histérico, cultural, paisagistico e
ambiental, riscos de descaracterizacao, conflitos com a identidade e a

legibilidade da paisagem urbana do entorno.

A importancia de se verificar a existéncia de bens patrimoniais no entorno
em fase anterior a instalagcdo de uma nova atividade reside na preservacdo do bem,
tanto na fase de obras — onde podem ocorrer movimentacdes de terra, vibracdo e
dispersdo de material particulado — quanto na fase de operacao, j& que um novo
empreendimento modifica a dinamica local, trazendo novos fluxos, tanto de
pedestres, quanto de veiculos motorizados.

Segundo dados do IPHAN - Instituto do Patrimdénio Histérico Artistico
Nacional, o tombamento é o instrumento de reconhecimento e protecdo do
patrimdnio mais conhecido, e pode ser feito pela administracédo federal, estadual e
municipal. Os bens tombados estdo sujeitos a fiscalizac&o realizada pelo Instituto
para verificar suas condicbes de conservagao, e qualquer intervencdo nesses bens
deve ser previamente autorizada.

Foram levantados os bens tombados pelo IPHAN e pela Secretaria de
Estado da Cultura. Em nivel municipal, a Prefeitura disponibiliza os mesmos Bens
tombados pelo Patriménio Historico Estadual. Porém, os bens encontram-se fora da
All do empreendimento, conforme mapa a seguir.
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481800 482400 483000 483400

7422600
7422600

7422000
7421400 7422000

7421400

7420800

481800 482400 483000 483600
BENS TOMBADOS legenda
R. Pref. Faria Lima, Lote 1/4, Quadra 1 All
Pg. Resid. Jan Niedziejko, Londrina - PR [ Empreendimento
Coordenadas em SIRGAS 2000 Anfiga Casa da Crianga

UTM Zona: 22K

Eixo X : 481811.44 E I Cine Teatro Ouro Verde

Eixo Y: 7420928.64 S B Estacao Rodovidria de Londrina
MASTER B Palacete da Familia Garcia
AMBIENTAL ' Praga Rocha Pombo

Figura 78: Mapa de bens tombado em relagdo ao empreendimento e sua AID. Fonte: IPHAN;
SEC; LONDRINA; adaptado por Master Ambiental (2021).

De acordo com o mapa, o bem tombado mais proximo (Palacete da Familia
Garcia) encontrado fica a cerca de 1,5 km de raio de distanciamento do
empreendimento. Assim, ndo ha que se falar em interferéncias a serem causadas
em areas de interesse histérico pela instalacéo e operacao do empreendimento.

IMPACTO: N&o se aplica.
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F. IMPACTOS SOBRE O SISTEMA VIARIO

O estudo referente aos impactos do empreendimento sobre o sistema viario
divide-se em dois grupos, onde o primeiro (F1 a F4) analisam as caracteristicas
projetuais da acomodacao veicular, manobras e acessos ao interior do lote, sendo
embasado pelas definicbes do Termo de Referéncia para o EIV. O segundo grupo
(F5 a F10) competem aos itens solicitados para o Relatorio de Impacto de Transito
(RIT) embasados no Manual de Procedimentos para o Tratamento de Polos
Geradores de Trafego do DENATRAN, e analisam o trdfego na regido
caracterizando a fluidez das viagens de automdveis com e sem a implantacdo do
empreendimento,

F1. Apresentar célculo do dimensionamento do estacionamento;

A demanda de estacionamento deverd se compatibilizar com todas as
regulamentacdes determinadas por lei, em especial o atendimento a legislacédo
municipal. No municipio de Londrina ha a Lei n® 12.236/2015 dispde sobre 0 uso e
ocupacado do solo municipal e assim estabelece parametros de dimensionamento de
estacionamento pelo Anexo lll considerando os diferentes usos do solo e atividades
realizadas. O empreendimento enquadra-se na classificagdo de “Edificacdes
comerciais e prestadoras de servico — Mercado, Supermercado e Hipermercado”,
ficando com as seguintes exigéncias:

Quadro 2: Vagas de Estacionamento. Fonte: Anexo Il da Lei n°12.236/2015.
Adaptacéo: Master Ambiental, 2021.

NUmero de
. Uso/ Niumero de | Area para Carga e vagas para Nimero de
Categoria . Vagas Descaraa embarque e vagas para
Ocupacao 9 9 desembarque | bicicleta
ou emergéncia
Edificacbes Mercado, lvagaa Até 1000m2 de area | -
comerciais e | Supermercado | cada 20m2 | de venda: minimo 20% das
prestadoras | e de areade | de 150mz2, vagas de
de servico Hipermercado | venda Acima de 1000mz2 velquo§ e
: no minimo
150m?2 mais 100m?2 20 vagas
para cada 1000mz
de area de venda
excedente

106

Faz-se assim, a estipulacdo das vagas para automoéveis e para vagas
destinadas a carga/descarga. Considerando o quadro de areas do projeto do
empreendimento, tem-se 6168,88m?2 destinados para o saldo de vendas. O memorial
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de calculo a seguir aplica os dados do empreendimento com 0s parametros
descritos na legislacao:

= Vaga comum:

> 6168,88 m? + 20,00m* = 308,44 ~ 309 vagas
= Area para carga e descarga:

* 150 m? +~4x100m? = 550 m?

Assim, deve-se considerar 309 vagas para automoéveis, e uma area de
550m?2 para o patio de carga e descarga. O Projeto Arquitetdnico conta com um péatio
aberto para manobras de carga e descarga com 555,28 m2 e dois pavimentos de
estacionamento contendo 380 vagas no total, atendendo assim as exigéncias da
legislacao.

Além das vagas exigidas pela Lei n°® 12.236/2015, existem as diretrizes para
vagas especiais. Segundo a Lei n® 10.741/2003, que dispde sobre o Estatuto do
Idoso, em seu artigo 41, afirma que é assegurada a reserva, para 0s idosos, nos
termos da lei local, de 5% (cinco por cento) das vagas nos estacionamentos publicos
e privados, as quais deverdo ser posicionadas de forma a garantir a melhor
comodidade ao idoso. Devera ainda, ser previsto, segundo a Lei n° 10.098/2000 em
seu artigo 7°, 2% (dois por cento) das vagas, destinadas a portadores de
necessidades especiais, que deverdo estar locadas proximas aos acessos.

Diante do total de vagas do empreendimento, a demanda de vagas
especiais é de 8 vagas para PcD e 19 vagas para idosos, além de 49 vagas para
bicicleta.

IMPACTO: Né&o se aplica.
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F2. Apresentar croqui contendo localizagdo de todas as vagas de
estacionamento com respectiva sinalizacdo viaria (demarcacao),
contemplando vagas delimitadas e numeradas, vagas especiais, tipo de
piso, que atenda aos parametros previstos no Codigo de Obras, Cddigo
de Posturas e na Lei de Uso e Ocupacéao do Solo;

O quadro a seguir apresenta a divisdo de vagas de estacionamento contidas
no Projeto Arquitetdnico e a comparagdao com as exigéncias legais mencionadas no
tépico anterior:

Tabela 4: Distribuicdo das vagas de estacionamento e compatibilizacdo com as
exigéncias legais. Fonte: Projeto Arquitetbnico, Lei n° 10.098/2000, Lei n°
12.236/2015 e Lei n°® 10.741/2003.

Projeto Arquitetdnico Legislacédo

Vagas para PcD 08 08

Vagas para idosos 19 19

Vagas para bicicleta 77 49

Vagas para motos 37 -

Vagas comuns 355 282

Vaga lojista 01 -

Vaga carro-forte 01 -

Total de vagas (exceto motos e bicicletas) 380 309

A figura a seguir apresenta o estacionamento coberto do Empreendimento
projetado no pavimento térreo e no subsolo. Para mais detalhes devera ser
observado o projeto arquitetdnico em anexo.
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PLANTA 1° SUBSOLO PLANTA PAV. TERREO
ESTACIONAMENTO <« Vaga comum > Acesso Pedestres
CONDOR A M Vaga para carro-forte 3 En’rroc%o/soidd
Londrina - PR - Vaga PcD de veiculos
DATA: Vaga para idoso = Fluxo Interno
e “' B Vaga para bicicleta = Sentido da via
N O Vaga para moto
@ w Vaga para lojista MAS I En
4 CirculacGodeveicuos A MBI E NTAL

Figura 79: Croqui do Estacionamento. Fonte: Projeto Arquitetdnico, 2021.
Adaptacdo: Master Ambiental, 2021.

Desta forma, é possivel constatar que o empreendimento cumpre as
exigéncias em relacdo a destinacao de vagas para bicicletas, vagas comuns, vagas
para idosos, e para PcD.

Em relacdo aos parametros legais para o dimensionamento e disposi¢ao das
vagas de estacionamento, o Codigos de Obras, o Codigo de Posturas e a Lei de Uso
e Ocupacdo do Solo estabelecem algumas diretrizes necessarias para a guarda de
veiculos de forma adequada na cidade. Dentre essas Leis, o Codigo de Obras do
municipio de Londrina, a Lei n° 11.381, de 21 de novembro de 2011, influi
diretamente nos critérios a serem seguidos pelo empreendimento, deixando inscrito
que:

www.masterambiental.com.br
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Art. 100. E obrigatéria a reserva de espacos para o estacionamento
ou garagem de veiculos vinculados a destinacdo das edificaces,
com area e respectivo nimero de vagas calculadas de acordo com o
tipo de uso do imovel, previstas na Lei de Uso e Ocupacao do Solo.

§ 1° Cada vaga devera ter largura minima de 2,30m (dois metros e
trinta centimetros) e 4,60m (quatro metros e sessenta centimetros)
de comprimento, livres de colunas ou qualquer outro obstaculo, com
espaco de manobra com largura minima de 5,00m (cinco metros),
para vagas dispostas em 90° (hoventa graus) a circulagdo, circulacdo
minima de 4,00m (quatro metros) para vagas dispostas em 30° (trinta
graus) a circulagcdo e circulagcdo minima de 3,50m (trés metros e
cinquenta centimetros) para vagas dispostas em 45° (quarenta e
cinco graus) a circulagéo.

§ 2° Quando a divisa lateral da vaga coincidir com a parede, a
largura da vaga deverd ser, no minimo, de 2,50m (dois metros e
cinquenta centimetros).

§ 3° Deveréo ser reservadas vagas de estacionamento para pessoas
com necessidades especiais, atendendo o estabelecido pela NBR
9050 da ABNT.

Como se pode constatar através do Projeto Arquitetbnico anexado, o
empreendimento apresenta vagas com dimensdes 2,50 x 5,00m e espagos para
manobra de no minimo 5,2m, em concordancia com a legislacdo mencionada acima.

IMPACTO: N&o se aplica.

110

F3. Demonstrar o posicionamento dos acessos de veiculos e pedestres
(em relacdo ao sistema viario existente e/ou proposto) e dimensdes das

areas de acumulacao;

O empreendimento possui um acesso de entrada de veiculos pela Rua
Prefeito Faria Lima, e um ponto de entrada e saida de veiculos pela Rua Luiz Alves
de Lima e Silva, que sera implantada. Em relacdo aos pedestres, ha trés pontos na
Rua Prefeito Faria Lima, um para entrada e saida feito por rampa acessivel, o
segundo para entrada e saida por escada e o terceiro para saida em casos de
emergéncia. Enquanto isso, na Rua Luiz Alves de Lima e Silva ha duas passagens
de transeuntes que se dao por rampa. O acesso de carga e descarga ocorre
somente pela Rua Luiz Alves de Lima e Silva, como estd mais bem especificado no
topico “F4” deste estudo.

O empreendimento possui seu estacionamento em dois pavimentos, na
parte interna no lote, ndo gerando acumulo nas vias publicas e mantendo seu

www.masterambiental.com.br




MASTER

AMBIENTAL

impacto viario de atracdo de viagens para dentro do projeto. A imagem a seguir

caracteriza esquematicamente os pontos de acesso do empreendimento:

_A
\
-
.
SO
—ted
E-
=
.
.

by \ (T

ACESSOS < Patio carga/descarga
CONDOR [a) (Dilrculocoo
Londrina - PR z Joca ' o
i Area de vendas+dreas técnicas

DATA:
29/06/2021

O P Entrada carga/descarga

w > Saida carga/descarga
— 2= Saida de emergéncia

> Entrada/saida pedestres
> Entrada veiculos

2= Saida veiculos

=> Sentido da via

MASTER

AMBIENTAL

Figura 80: Pontos de acesso do empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2021.

IMPACTO: N&o se aplica.
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F4. Apresentar acessos e manobras dos veiculos de carga (médio e
grande porte), com dimensionamento, layout e demonstracdo funcional

das areas de carga e descarga e doca.

Os veiculos de carga e descarga acessardao o empreendimento pela Rua
Luiz Alves de Lima e Silva, que sera implantada. O esquema a seguir demonstra o
acesso dos veiculos pesados e a manobra de estacionamento para o
descarregamento de carga na doca:

&b @D
D @D
g &D

&b 6D
@y  goo

ACESSO LEGENDA
CARGA/DESCARGA Patio carga/descarga D Entrada de veiculos
CONDOR Circulagdo 4 Scu'dg de veig:ulos
Londrina - PR Doca => Senfido da via
DATA 2 Entrada

N

@ 29/06/2021 > Saida MASER

AMBIENTAL

Figura 81: Rota de entrada e saida de carga/descarga. Fonte: Master Ambiental, 2021.

Considerando que R600 corresponde a um raio de 6 metros, o espaco da via
e do patio é suficiente para as manobras relacionadas a carga e descarga de
produtos. Ainda que se possa afirmar que as manobras podem impactar o trafego da
Rua Luiz Alves de Lima e Silva, o impacto é reduzido devido a presenca de um pétio
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para manobras com dimensfes adequadas e em concordancia com a legislagédo
vigente.

IMPACTO: N&o se aplica.

F5. Contagem volumétrica de trafego nos principais cruzamentos da

area de influéncia direta apresentada no EIV.

A contagem volumétrica de trafego foi executada de acordo com orientacdes
do Termo de Referéncia n°18/2021. Foi realizada em um dia-util em trés periodos
(das 07h as 09h, das 11h as 14h e das 17h as 20h) e em um sé&bado (das 15h as
22h). O mapa abaixo, ilustra os pontos de contagem especificados:

"3 ““‘-'-;

Ponto 15§
2 X

LRY

3 .2
AN 5, &
B F e
- T e

.w.".'

LEGENDA LOCALIZACAO DOS PONTOS
DE CONTAGEM
L] ap % Ponto de contagem N LONDRINA - PR
. . “‘ | \ 08/2021

1 Al B Empreendimento i
AMBIENTAL

Figura 82: Localizacdo dos pontos de contagem. Fonte: Master Ambiental.
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O critério para selecéo dos pontos de contagem foi, dentro da AID, contar os
pontos de maior volume de trafego para saber qual sera a influéncia do
empreendimento em pontos ja considerados criticos. Por isso, foram escolhidos
cruzamentos ao longo da Avenida Maringd que possuiam alguma influéncia nos
fluxos de acesso e saida do empreendimento.

As imagens abaixo identificam os movimentos contados em cada um dos
cruzamentos na Quinta Feira (22/07/21):

LEGENDA PONTO 1

N Londrina - PR

&% Movimento @ 08/2021
MASTER

AMBIENTA LA

Figura 83: Ponto de contagem 1. Fonte: Master Ambiental.
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LEGENDA PONTO 2 parte 1|

| N Londrina - PR
| # Movimento @ 08/2021
MASTER
AMBIENTAL

Figura 84: Ponto de contagem 2 parte 1. Fonte: Master Ambiental.
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LEGENDA — PONTO 2 parte 2

N Londrina - PR

* Movimento @ 08/2021
=}

AMBIENTAL

Figura 85: Ponto de contagem 2 parte 2. Fonte: Master Ambiental.
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LEGENDA N PONTO 3

) Londrina - PR
ﬂ Movimento @ 08/2021

AMBIENTAL

Figura 86: Ponto de contagem 3. Fonte: Master Ambiental.

www.masterambiental.com.br

117



118

MASTER

AMBIENTAL

N Londrina - PR

* Movimento @ 08/2021
MASTER

AMBIENTAL

Figura 87: Ponto de contagem 4. Fonte: Master Ambiental.

A contagem do ponto 5, se deu como referéncia para correcdo dos
resultados encontrados na contagem do dia-util em fungédo da pandemia da COVID-
19 e do periodo letivo presencial, por isso, fora escolhido um movimento ja contado
em 2019:
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LEGENDA PONTO 5

N Londrina - PR

== Movimento @ 08/2021
MASTER

AMBIENTAL

Figura 88: Ponto de contagem 5. Fonte: Master Ambiental.

As tabelas abaixo, apresentam um resumo dos resultados encontrados na
Quinta Feira (22/07/21). Os dados completos podem ser consultados no Anexo D.
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Tabela 5: Tabela resumo dos movimentos do ponto 1 na Quinta (22/07/21). Fonte:
Master Ambiental.

32860
881 2 1024 60 677 114 985 177 3920
117 0 68 2 112 0 85 36 421
94 3 203 31 119 34 297 75 857
6500 |49 10421 | 730 6093 1351 10213 | 2701 -

Tabela 6: Tabela resumo dos movimentos do ponto 2 parte 1 na Quinta (22/07/21).
Fonte: Master Ambiental.

39331
114 1315 649 50 9 1049 219 550 3956
0 112 80 7 2 85 17 36 341
25 281 91 13 6 278 34 63 791
1687 |13566 8168 705 147 11070 2537 6538 -

Tabela 7: Tabela resumo dos movimentos do ponto 2 parte 2 na Quinta (22/07/21).
Fonte: Master Ambiental.

TOTAL
1751 7093 1041 10002 |5225 3803 2334 7409 38659
221 553 65 1018 426 375 243 718 3618
12 17 0 112 0 0 2 100 243
38 94 53 191 128 41 75 213 832
2022 7757 1159 11323 | 5779 4218 2654 8439 -

120
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Tabela 8: Tabela resumo dos movimentos do ponto 3 na Quinta (22/07/21). Fonte:
Master Ambiental.

303 3 0 3 6 6 0 0 322

10631 |78 180 98 245 238 78 3 -

Tabela 9: Tabela resumo dos movimentos do ponto 4 na Quinta (22/07/21). Fonte:
Master Ambiental.

63271

674 771 664 782 792 1157 1264 820 6924

88 24 39 17 17 73 88 29 375

213 200 172 128 103 385 303 194 1698

8512 8635 5961 8551 8199 11736 |12341 |8332 -

Tabela 10: Tabela resumo dos movimentos do ponto 5 na Quinta (22/07/21). Fonte:
Master Ambiental.

A contagem de Sabado (24/07/21) foi realizada das 15h as 22h e serviu como
referéncia para a contagem de Quinta Feira. As imagens abaixo ilustram os
movimentos considerados no dia:
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\
LEGENDA PONTO 1
N Referéncia
» Movimento @ Londrcl)rg?zbgr]e
MASTER
AMBIENTAL

Figura 89: Movimentos do ponto de referéncia 1. Fonte: Master Ambiental.
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LEGENDA " PONTO 2 parte 1]
Referéncio
- Movimento @ Londgr;c;zo;?
MASTER
AMBIENTAL

Figura 90: Movimentos do ponto de referéncia 2 parte 1. Fonte: Master Ambiental.

www.masterambiental.com.br
123



MASTER

AMBIENTAL

LEGENDA N PONTO 2 parte 2
Referéncia

== Movimento @ Londina- PR
MASTER

AMBIENTAL

Figura 91: Movimentos do ponto de referéncia 2 parte 2. Fonte: Master Ambiental.
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LEGENDA PONTO 3

N Referéncia
=D i Londrina - PR
- Movimento @ 08/2021

MASTER
AMBIENTAL

Figura 92: Movimentos do ponto de referéncia 3. Fonte: Master Ambiental.
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LEGENDA ~ PONTO4

N Referéncia

- Londrina - PR
> Movimento @ 08/2021
MASTER

AMBIENTAL

Figura 93: Movimentos do ponto de referéncia 4. Fonte: Master Ambiental.

As tabelas abaixo, apresentam um resumo dos resultados encontrados no
Sabado (24/07). Os dados completos podem ser consultados no Anexo E.
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Tabela 11: Tabela resumo dos movimentos do ponto 1 no sdbado (24/07/21). Fonte:
Master Ambiental.

4,5 2,25 6,75

Tabela 12: Tabela resumo dos movimentos do ponto 2 parte 1 no sdbado (24/07/21).
Fonte: Master Ambiental.

Tabela 13: Tabela resumo dos movimentos do ponto 2 parte 2 no sabado (24/07/21).
Fonte: Master Ambiental.

14

6,75 29,25 36

Tabela 14: Tabela resumo dos movimentos do ponto 3 no sabado (24/07/21). Fonte:
Master Ambiental.

96 138
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MOTO 55 2,2 6,05 13,75
ONIBUS 0 0 0 0
CAMINHAO 0 0 0 0
TOTAL 37,5 12,2 102,05 _

Master Ambiental.

Tabela 15: Tabela resumo dos movimentos do ponto 4 no sabado (24/07/21). Fonte:

RESUMO 4D
CARRO 2751
MOTO 352
ONIBUS 0
CAMINHAO 24,75
TOTAL 3127,75

A respeito das tabelas de dados brutos, quinta-feira e sdbado, (j& anexados),

a coluna “Coef.” apresenta o resultado do modal em Unidade de Carro de Passeio

(UCP), isto &, uma forma de converter o impacto no sistema viario do modal “Moto”,

“Onibus” e “Caminhdo”, a partir da multiplicacdo dos fatores 0,55 / 1,75 / 2,25,

respectivamente, para o impacto de veiculos comuns, facilitando assim, analises

comparativas.

Considerando intervalos de 1 hora, variando de 15 em 15 minutos desde o
inicio do procedimento, pode-se ter um panorama da geracdo de trafego em todos
os periodos correspondentes ao periodo de contagem. A tabela a seguir expde 0s
resultados obtidos:
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Tabela 16: Volume de trafego (em UCPs) em intervalos de 15 minutos nos Pontos 1,
2, 3,4 e 5, obtidos na Quinta-Feira (22/07). Fonte: Master Ambiental.

HORAPICO poNTO 2 | PONTO 2 PONTO |PONTO
PONTO1 |pate1 |P2™2  |poNTO3 |4 5 TOTAL
07:00:00 |08:00:00 |3147,55 |3033,35 |3384,1 |97425 |6100,95 |1087,5 |17727,7
07:15:00 |08:15:00[3538,1  |3698,1 |4156,35 |1079,85 |6731,5 |11632 |20367,1
07:30:00 |08:30:00 |3684,5 |3918,6 |4654,1 |113325 |6706,15 |1206,85 |21303,45
07:45:00 |08:45:00 | 3678 3957,45 |4782,15 [10953  |6352,55 |1152,95 |21018,4
08:00:00 |09:00:00 | 3467 3817,05 |4551,1 [1031,3  |6046,2 |10459 |19958,55
11:00:00 |12:00:00 |3143,55 |3513,3 |3524,4 |938,9 6080,85 [602,65 |17803,65
11:15:00 |12:15:00 |3144,95 |3730,95 |3848,65 |1021,7  |6345,15 |679,95 |18771,35
11:30:00 |12:30:00 |3145,55 |4112,05 |3756,8 |1061,65 |6343,3 |759 19178,35
11:45:00 |12:45:00 |3214,25 |4103,55 |3825,2 |1032,45 |6309,7 |840,15 |193253
12:00:00 |13:00:00 |3069,2 | 3909 3721,6 |10342  |6250,25 |850 18834,25
12:15:00 |13:15:00 |3106,5  [3841,1 |3615 1015,95 |6034,95 |806 18419,5
12:30:00 |13:30:00 |3218,4  |3657,3 |3844,3 |983,65 |613535 (800,75 |18639,75
12:45:00 |13:45:00 |3268,6  |3844,7 |4079,2 |104545 |6498,85 |800,45 |19537,25
13:00:00 |14:00:00 |3505,5  |4057,3 |4437,6 |1039 702505 8382  |20902,65
17:00:00 |18:00:00 |4099,9  |5029,3 |4013,65 |1226,4 |7653,1 |1080,2 |23102,55
17:15:00 |18:15:00 | 4207 5154,35 |3848,25 [1271,8  |7969,55 [1150,3 |23601,25
17:30:00 |18:30:00 |4405,05 |53657 |4102,2 |1297,1  |8174,7 |1293,65 |24638,4
17:45:00 |18:45:00 |4388,6  |5149,2  |4260,35 |12655  |7981,65 |1319  |24364,3
18:00:00 |19:00:00 |4116,15 |4804,1 |4420,3 |1198,85 |7614,6 |1288,7 |234427
18:15:00 |19:15:00 |3844,15 | 4756 42051 |1141,65 |6870,25 |1226,8 |22043,95
18:30:00 |19:30:00 |3504,75 | 4290 3784 10457  |6320,95 |1122,75 |20068,15
18:45:00 |19:45:00|3107,9  |4072,1 |3566,4 |94525  |5777,4 |993 18462,05
19:00:00 |20:00:00 |2830,25 |3792,55 |31258 |866,6 52202 [892,65 |16728,05

Tabela 17: Volume de trafego (em UCPs) em intervalos de 15 minutos nos Pontos 1,
2, 3 e 4, obtidos no Sabado (24/07). Fonte: Master Ambiental.
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HORA PICO SONTO 2 PONTO 2
PONTO 1 |parte 1 (LD PONTO 3 | PONTO 4 | TOTAL
15:00:00 | 16:00:00 |382,8 1198,25 112145  |2855  [471,8  |3202,85
15:15:00 | 16:15:00 |356,8 1193 117035  [31,1 5159  |3267,15
15:30:00 | 16:30:00 |342,8 1158,1 1210 30,1 523,6  |3264,6
15:45:00 |16:45:00 |[326,1 1178,7 1156,6 2655  |481,8  |3169,75
16:00:00 |17:00:00 |324,2 1129,9 1187,8 25,1 492,1  [3159,1
16:15:00 |17:15:00 |[311,3 1109,4 1183 2555  |471,35 |3100,6
16:30:00 |17:30:00 |299,55 |1122,75 1190,9 23,1 4652  |3101,5
16:45:00 |17:45:00 |312,85 |11358 1215,8 252 503,3  |3192,95
17:00:00 |18:00:00 |333,4 1153,5 1182,8 26,75 524 3220,45
17:15:00 |18:15:00 |341,15 |1194,6 1201,4 26,75 534,5  |3298,4
17:30:00 |18:30:00 |337,95 |1218,6 1196 28,85 531,05 |3312,45
17:45:00 |18:45:00 |400,65 |1253,3 1232,15  |26,3 483,35 |3395,75
18:00:00 |19:00:00 |422,65 |1281,85 1197,6 252 464,85 |3392,15
18:15:00 |19:15:00 |457,7 1273,05 1186,9 2375  |448,35 |3389,75
18:30:00 |19:30:00 |480,05 |1353,1 1237,1 19,1 4955  |3584,85
18:45:00 |19:45:00 |434,15 134325 1242,35  |17,55  |489,45 |3526,75
19:00:00 |20:00:00 |394,05 |1367,2 1287,7 16,1 492,65 |3557,7
19:15:00 |20:15:00 |348,2 1358,1 1331,05  |16,55  |496,1  |3550
19:30:00 |20:30:00 |314,45 |1256,9 1260,6 16,55  |419,15 |3267,65
19:45:00 |20:45:00 |301,75 |1204,7 1188,35  |14,65  |408,1  |3117,55
20:00:00 |21:00:00 |305,4 1072,25 1112,5 1465  |3625  |2867,3
20:15:00 |21:15:00 |298,15 |1009,6 987,05 1485  |320 2629,65
20:30:00 |21:30:00 |289,8 935,2 914,2 14,4 290,09  |24445
20:45:00 |21:45:00 |268 824,05 847,05 16,95 299 2255,05
21:00:00 |22:00:00 |231,95 |781,55 776,55 15,4 319,85 |2125,3
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Ao analisar as tabelas, na situacdo considerada pode-se constatar que o
periodo apontado como hora-pico no dia util, isto €, a hora onde o volume de trafego
€ maior, corresponde ao periodo das 17h15min as 18h15min. Quanto ao sabado, o
periodo apontado como hora-pico, corresponde ao periodo das 18h30min as
19h30min.

Sabe-se, que atualmente (Julho de 2021) estamos em uma pandemia global
deflagrada pela OMS em Marco de 2020 e que os resultados estédo sob influéncia da
reducdo de trafego imposta pelas medidas de isolamento social. Por isso, foi
aplicado um coeficiente de correcao que foi obtido ao se comparar uma contagem
realizada em 2019 com uma contagem realizada em 2021 para 0 mesmo
movimento. O Volume de trafego encontrado em 2019 foi corrigido em valores atuais
em fungdo do crescimento anual da frota no periodo, isto €, com os resultados de
2019, considerou-se uma taxa de crescimento anual de 1,01% ao ano por 19 meses
e, comparando com o resultado encontrado em 2021, chegou-se a uma taxa de
correcdo de 1,37, por isso, o volume de trafego encontrado na contagem do dia-util
foi majorado em 1,37 com o intuito de estimar os resultados sem a influéncia da
pandemia deflagrada pela OMS em 2020. A tabela abaixo mostra o procedimento
adotado e a taxa de majoracdo encontrada:

Tabela 18: Calculo do fator de correcdo devido a pandemia da Covid 19. Fonte:
Master Ambiental.

’ . 8843,45 UCPs
DIA-UTIL PRE PANDEMIA DEZ 2019

DIA-UTIL PRE PANDEMIA DEZ 2019

(dados corrigidos para valores de 2021 em funcéo do
crescimento da frota de veiculos no periodo)

10540,51 UCPs

. % 7685,80 UCPs
DIA-UTIL POS PANDEMIA JUL 2021

FATOR DE CORRECAO 1,37

Quanto a contagem de sabado, ao analisar os dados de um radar de transito
localizado na Av. Maringa, notou-se que ha uma reducéo no volume de trafego, por
isso, no dia 24 de Julho, realizou-se a contagem em pontos de referéncia com o
intuito de prever em que medida se da a reducdo. Com os dados da contagem de
referéncia e do volume de trafego do radar, pode-se estimar a diferenca do volume
de trafego entre o dia-util e o sabado por dois métodos:
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1) Através dos dados de volumetria do radar identificado pelo
processador FSC110208, na esquina da Av. Maringa com a Rua
Pref. Faria Lima.

2) Através de movimentos de contagem de referéncia.

Os dados de volumetria do radar identificado pelo processador FSC110208,
na esquina da Av. Maringa com a Rua Pref. Faria Lima, apontam que o volume de
trafego aos sabados corresponde a 93% do volume de trafego do dia-util, no
entanto, os dados dos movimentos de contagem, apontam que o volume de trafego
aos sabados é 70% do volume de trdfego observado no dia-util. Essa discrepancia
se da devido ao fato do radar considerar apenas os fluxos de Av. Maringa,
importante vetor de deslocamento sentido norte-sul da cidade e os movimentos de
contagem contarem com sentidos diversos em que se observa uma redugdo maior
do que quando se considera apenas o fluxo da Av. Maringa. Ao ponderar as
metodologias expostas, optou-se por considerar a situacdo mais critica de volume
de trafego que corresponde ao resultado do radar identificado pelo processador
FSC110208, na esquina da Av. Maringd com a Rua Pref. Faria Lima, que aponta
uma reducédo de 93% do volume de trafego aos sadbados em relacdo ao dia util. A
tabela abaixo apresenta um resumo da metodologia utilizada e seus respectivos
fatores de corregéo:

DIA-UTIL RADAR (em volume bruto) 9098,00
SABADO RADAR (em volume bruto) 8417,00
DIA-UTIL PONTOS DE CONTAGEM (em UCP) 30684,65
SABADO PONTOS DE CONTAGEM (em UCP) 21524,85
FATOR DE CORRECAO RADAR 0,93
FATOR DE CORRECAO PONTOS DE CONTAGEM 0,70

Além de dados da contagem de trafego para o periodo em questéo, foi
calculado também o Volume Médio Diario. Uma vez que a contagem nao foi feita
para as 24 horas do dia, esse valor foi estimado com base em dados levantados na
area de influéncia.

Foram solicitados a CMTU (Companhia Municipal de Transito e
Urbanizacdo) os dados diarios de volume de trafego do radar identificado pelo
processador FSC110208, na esquina da Av. Maringd com a Rua Pref. Faria Lima.
Esses dados foram obtidos para um dia-util (15/07/2021) e um sabado (17/07/2021)
e estdo demonstrados conforme obtidos no Anexo F.
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No entanto, o volume expresso, ndo discrimina o modal, fragilizando
analises comparativas que devem considerar o diferente impacto que diferentes
modais causam no sistema viario. Para contornar isso, identificou-se da contagem
realizada uma distribuicdo modal média a partir dos dados brutos, ou seja, antes da
aplicagéao do coeficiente para conversdo em UCP’s. Essa distribuicdo esta expressa
nas tabelas a seguir. Observa-se que a divisdo modal pouco difere de sabado para o
dia util:

Tabela 19: Distribuicdo modal dos veiculos contados no dia-Util. Fonte: Master
Ambiental.

Distribuicdo Modal

Carro Moto Onibus Caminhao

83,82% 14,87% 0,34% 0,97%

Tabela 20: Distribuicdo modal dos veiculos contados no sabado. Fonte: Master
Ambiental.

Distribuicdo Modal

Carro Moto Onibus Caminhao

83,58% 15,38% 0,26% 0,77%

Essa distribuicdo de viagens foi entdo aplicada nos volumes horérios de
veiculos do radar e posteriormente, aplicou-se os coeficientes para conversao em
UCP’s. Por fim, do total em UCP’s estimado para o radar, calculou-se a distribui¢éo
temporal diaria, ou seja, a porcentagem de trafego para cada hora em relacdo ao
total diario (24 horas).

O memorial desses calculos pode ser observado na tabela a seguir:
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Tabela 21: Distribuicdo temporal dia-util. Fonte: Master Ambiental, 2021.

Divisdo modal em UCP

Horario Volume de Trafego Bruto (radar) -
Carro Moto Onibus | Caminhao

00:00 62 51 0,4 1,4
01:00 40 33,5 3,3 0,2 0,9
02:00 10 8,4 0,8 0,1 0,2
03:00 12 10,1 1,0 0,1 0,3
04:00 12 10,1 1,0 0,1 0,3
05:00 71 59,5 5,8 0,4 1,6
06:00 272 228,0 22,2 1,6 5,9
07:00 521 436,7 42,6 31 11,4
08:00 550 461,0 45,0 3,3 12,0
09:00 523 438,4 42,8 31 11,4
10:00 524 439,2 42,9 31 11,5
11:00 552 462,7 45,1 3,3 12,1
12:00 569 476,9 46,5 34 12,4
13:00 575 482,0 47,0 34 12,6
14:00 556 466,0 45,5 3,3 12,2
15:00 578 484,5 47,3 34 12,6
16:00 604 506,3 49,4 3,6 13,2
17:00 612 513,0 50,0 3,6 13,4
18:00 632 529,7 51,7 3,7 13,8
19:00 560 469,4 45,8 3,3 12,2
20:00 433 362,9 35,4 2,6 9,5
21:00 332 278,3 27,2 2,0 7,3
22:00 271 227,2 22,2 1,6 5,9
23:00 227 190,3 18,6 1,3 5,0

TOTAL 9098 7574,0 7440 53,9 199,0
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Tabela 22: Distribuicdo temporal sdbado. Fonte: Master Ambiental, 2021.

Divisdo modal em UCP
Horario Volume de Trafego Bruto (radar) -
Carro Moto Onibus | Caminh&o
00:00 113 94,5 9,6 0,5 2,0
01:00 51 42,6 4,3 0,2 0,9
02:00 51 42,6 4,3 0,2 0,9
03:00 45 37,6 3,8 0,2 0,8
04:00 22 18,4 1,9 0,1 0,4
05:00 60 50,2 51 0,3 1,0
06:00 172 143,8 14,6 0,8 3,0
07:00 310 259,1 26,2 1,4 54
08:00 362 302,6 30,6 1,7 6,3
09:00 437 365,3 37,0 2,0 7,6
10:00 550 459,7 46,5 25 9,5
11:00 581 485,6 49,2 2,7 10,1
12:00 618 516,6 52,3 2,8 10,7
13:00 518 433,0 43,8 24 9,0
14:00 483 403,7 40,9 2,2 8,4
15:00 547 457,2 46,3 25 9,5
16:00 526 439,7 44,5 24 9,1
17:00 497 4154 42,1 2,3 8,6
18:00 523 437,1 44,3 24 9,1
19:00 508 424.6 43,0 2,3 8,8
20:00 449 375,3 38,0 2,1 7,8
21:00 352 294,2 29,8 1,6 6,1
22:00 357 298,4 30,2 1,6 6,2
23:00 285 238,2 241 1,3 4,9
TOTAL 8417 7035,3 712,2 38,5 145,8
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Diante dos resultados, nota-se que ha uma consideravel concentracdo de
veiculos dentro dos horérios contados do dia util, cerca de 51%, diferentemente do
sabado, onde os horarios contados correspondem a cerca de 40% do volume de
trafego contabilizado no dia.

IMPACTO: Nao se aplica.

136

F6. Estimativa do numero de viagens atraidas pelo empreendimento

por dia considerando populacéao fixa e populacéo flutuante.

A estimativa do niumero de viagens atraidas para o empreendimento € um
importante instrumento de andlise para se prever os impactos na fluidez das viagens
no sistema viario préximo ao empreendimento. Para isso, com o objetivo de prever
guantitativamente as viagens geradas pelo empreendimento, foram utilizados dois
modelos matematicos, uma vez que o empreendimento ainda ndo se encontra em
operacao. O uso de duas metodologias se faz necessario pelo fato de a atracao de
viagens nos finais de semanas ser maior que nos dias da semana, sendo escolhido
um modelo para cada um dos dias tipo (dia semanal e final de semana).Assim, 0s
resultados das duas metodologias serdao analisados de forma a explorar 0os cenarios
mais criticos possiveis e trazer valores estimados mais aproximados da realidade.

O primeiro modelo a ser utilizado para os dias semanais, por apresentar um
apresenta um célculo mais genérico que englobe as viagens como um todo, sem
distincdo encontra-se no Boletim Técnico n°® 32 da CET/SP, e se refere
especificamente a geracao de viagens de supermercados, onde o nimero médio de
viagens de veiculos atraidas por um supermercado na hora de pico é estimado por
meio da seguinte regressao linear:

Vv = (0,4ACo + 600) Ph

Onde:

= Vv = estimativa do numero de veiculos atraidos pelo PGT na hora-pico
= ACo = &rea comercial (em m?)
= Ph= Porcentagem correspondente a hora-pico (adimensional)

A Ultima variavel obtém-se pelo manual do CET baseada na dimensao da
area comercial do projeto. No caso do empreendimento, sendo area comercial de
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6.168,88m?, o Ph possui o valor de 0,2 (area comercial de 5.000m? a 10.000m2).
Assim, tem-se 0 seguinte resultado de geracédo de viagens:
Vv = (0,4 x 6168,88 + 600) x 0,2
Vv = 614 veiculos

O segundo modelo utilizado € o estudo Galarraga et alii (2007), que
analisou 7 supermercados de trés cadeias diferentes (Carrefour, Liberdad e
Walmart) da cidade de Codrdoba, na Argentina. Este estudo entra como
embasamento principalmente na estimativa da geracdo de viagens para o dia de
sdbado, jA que essa pesquisa indica que o funcionamento dos supermercados
considerando os caixas nos dias de sabado é significativamente maior que os dias
de semana, e fornece uma tabela que reporta os valores de taxas médias de
geracao, e valores maximos e minimos das taxas, tendo seus resultados associados
ao somatério das viagens atraidas e produzidas de entrada e saida pelo
supermercado.

Tabela 23: Taxas de geracdo na hora de pico no dia de sabado. Fonte: Galarraga et
alii (2007). Adaptacao: Master Ambiental.

VARIAVEL MEDIA DESVIO PADRAO MINIMO MAXIMO
Area Total Construida (m?) 0,064 0,025 0,0316 0,0913
Area de vendas (m?) 0,1362 0,0487 0,0943 0,223

O estudo ainda expfe, mediante regressao linear, modelos de geracéo
considerando como variavel dependente (y) a quantidade de viagens do
supermercado na hora-pico, com modelos que foram estimados para diversas
variaveis independentes (x), com as seguintes equacoes:

= y=a+bx
* Lny=a+bLlLnx

A tabela a seguir apresenta os modelos com melhor ajuste estatistico para o
dia de séabado:
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Tabela 24: Modelo de geragdo na hora de pico no dia de sdbado. Fonte: Galarraga
et alii (2007). Adaptacdo: Master Ambiental.

VARIAVEL MODELO R2 COEFICIENTE “T”
Area Total Construida (m2) | Lny=0,9351 Lnx - 2,185 0,56 2,5
Area de vendas (m?) Lny=1,0799 Ln x - 2,750 0,71 3,46
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A partir das informacdes expostas calcula-se a geracao de viagens com as
duas variaveis:

= Area Construida

Area construida; 22.990,95 m2
Lny: 7,21:
Total: 1348 viagens

» Area de Vendas

Area de vendas: 6.168,88 m2
Lny: 6,67
Total: 792 viagens

Uma vez que o coeficiente de determinacdo, também chamado de R2
(exposto na Tabela: Taxas de geracdo na hora de pico no dia de sdbado), € uma
medida de ajuste de um modelo estatistico linear generalizado, como a regressao
linear simples ou multipla, aos valores observados de uma variavel aleatéria, e logo
guanto maior o R2, mais explicativo é o modelo linear, ou seja, melhor ele se ajusta a
amostra. Assim, Mesmo o volume do calculo realizado com a variavel “area
construida” seja maior, sera utilizado o valor de 792 viagens na hora pico para os
dias de sabado.

Como o empreendimento ndo possui um adensamento fixo, apenas
flutuante, a estimativa de geracéo de viagens calculada representa o total do novo
fluxo. Dessa forma, conclui-se que a maior atracdo de viagens que ocorrera para o
empreendimento sera de aproximadamente 614 veiculos na hora pico dos dias
semanais, e 792 viagens na hora pico dos dias de sabado, evidenciando que a
procura por supermercados nos finais de semana é maior. Também se lembra que
este valor € um nimero majorado que representa a maior expectativa de atracao de
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viagens para a hora-pico, onde em um cenario real este valor podera ser reduzido e
sua distribuicdo ao longo do dia apresenta um volume menor.

IMPACTO: Aumento das viagens
NATUREZA: Negativa

ABRANGENCIA: Area de Influéncia Indireta
MEDIDA: Nao se aplica
RESPONSABILIDADE: Nao se aplica

F7. Divisdo modal das viagens atraidas pelo empreendimento por dia
(em porcentagem, por meio de transporte — a pé, bicicleta, transporte

publico coletivo, veiculo motorizado individual e transporte de cargas).

Das viagens que o empreendimento gerara, calculadas no tépico anterior,
ainda é possivel prever sua distribuicdo modal, separando o fluxo nos diferentes
tipos de veiculos utilizados, sua distribuicdo temporal, separando os horéarios do dia
em que as viagens tendem a ocorrer e sua distribuicdo espacial, localizando as
possiveis zonas de origem e destino das viagens.

Para os trés tipos de distribuicGes viarias, sera utilizado o mesmo estudo
explanado no tépico anterior (F6) Galarraga et alii (2007), que além de construir
uma equacado para calcular a geracdo de viagens para o dia de sabado, fornece
tabelas construidas a partir dos supermercados estudados, com taxas porcentuais
representando as divisbes modais, espaciais e temporais. Como dado de entrada
para o calculo das tabelas, para a exploracdo das situacbes mais criticas
enfrentadas pela implantagdo do empreendimento utilizou-se o maior numero de
geracdo de viagens estimado no capitulo anterior — 792 viagens.

» Divisédo espacial

A divisdo espacial auxilia no entendimento das zonas de origem das
viagens, identificadas por meio de entrevistas com o0s clientes onde foram
qguestionados seus enderecos e meios de locomogao, entre outras questoes.
Desenhou-se linhas is6cotas, com raios de 1, 2, 3 e 4 quildmetros, definindo cinco
zonas de influéncia, onde a primeira € a mais proxima do supermercado, a segundo
posterior a primeira, e assim por diante até a quinta zona. Ainda fora adicionada a
sexta zona contemplando as viagens de fora da cidade, uma vez que o
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empreendimento possui grande porte e torna-se um atraente local de compra aos
municipios e distritos proximos.

A tabela a seguir apresenta a proporcéo de viagens com clientes localizados
em cada uma das zonas de influéncia, segundo modelo Galgara-a et alii (2007).

Tabela 25: Distribuigéo de clientes segundo as zonas de origem das viagens. Fonte:
Galarraga et alii (2007). Adaptacéao: Master Ambiental.

DISTRIBUIGAO ESPACIAL

ZONA ZONA1l | ZONA2 | ZONA3 | ZONA4 | ZONAS5 | ZONAG6 | TOTAL
DISTRIBUICAO (%) 18% 23% 15% 9% 23% 12% 100%
VIAGENS 143 182 119 71 182 95 792

Com a tabela, pode-se perceber que as zonas que mais tém viagens
direcionadas ao empreendimento sao as zonas 1, 2 e 5, totalizando juntas mais da
metade das viagens geradas (64%). E possivel, portanto, compreender que a maior
parte dos deslocamentos se dao pelas zonas mais préoximas (1 e 2), pela facilidade
da locomocdo e tempo de viagem. Ja a atracdo de viagens da zona 5 pode-se
entender que o porte do empreendimento atraia clientes que objetivem fazer
grandes compras. No caso do empreendimento, localizados na zona 1 e 2 (dentro
de um raio de 1 e 2km) ha a Universidade Estadual de Londrina, e em suas
proximidades diversos condominios estudantis, provocando um possivel aumento
desses indices.

= Divisdo modal

A primeira tabela deste tOpico mostra os dados relacionados com as
caracteristicas dos padrdes de viagens da pesquisa entre os supermercados
escolhidos, considerando os resultados obtidos a partir das contagens realizadas
nos acessos dos Polos Geradores de Viagens e de entrevistas com clientes,
obtendo-se taxas padroes meédias que podem ser aplicadas no caso do
empreendimento.

Além das viagens geradas, os resultados foram transformados em unidades
equivalentes, ou seja, os veiculos pesados, sendo mais lentos e ocupando maior
espaco na pista, interferem na mobilidade dos outros veiculos, acarretando uma
diminuicdo da fluidez no trafego como o efeito de um caminh&o ou 6nibus. Assim, é
usual adotar um fator de equivaléncia e transformar um volume misto num volume
equivalente de carros de passeio, que recebe a unidade “unidade de carros de
passeio” (UCP). No caso da geragao de viagens fornecidas pelo modelo, os Gnicos
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veiculos motorizados definidos s&o: automovel, 6nibus e taxi. Desses veiculos, a
transformacdo se faz necessaria apenas para o 6nibus, multiplicando-se uma taxa
de 2,25 para a majoracdo de seu impacto no sistema viario, e também uma
ponderacdo das viagens atraidas considerando a capacidade de acumulacdo de um
onibus (60 vagas em um 6Onibus urbano considerando pessoas sentadas e de pé),
dividindo a geracéo de viagem por 6nibus ja majorado por 60.

Tabela 26: DistribuicAio modal das viagens. Fonte: Galarraga et alii (2007).
Adaptacéo: Master Ambiental.

DISTRIBUICAO MODAL

MODAL AUTOMOVEL ONIBUS TAXI | APE OUTROS
DISTRIBUICAO (%) 69,6 55 6,2 13,7 4,9
VIAGENS 551 44 49 109 39
VIAGENS EM UCP 551 2 49 - -

Seguindo este mesmo estudo, também é possivel relacionar a divisdo modal
com as zonas de origem e destino, separando o modal utilizado para viagem com a
distancia de deslocamento a ser percorrido pelo cliente. A tabela a seguir
disponibiliza essa divisdo agrupada por zona, onde se observa que as zonas mais
proximas do supermercado tém um indice mais elevado de viagens a pé ou com
bicicletas, e um menor indice de viagens com o uso de automéveis e 6nibus.

Tabela 27: Distribuicdo modal por grupos de zona. Fonte: Galarraga et alii (2007).
Adaptacao: Master Ambiental.

DISTRIBUICAO MODAL POR ZONA

ZONA | AUTO |VIAGEM |TAXI|VIAGEM | BICICLETAS | VIAGEM | ONIBUS | VIAGEM | A PE | VIAGEM
1 43,9 348 51 40 3,6 29 1,4 11 46 364
23e4 60,6 480 |14,3| 113 7,6 60 7,8 62 9,7 77
5e6 82,9 657 3,1 25 3,1 25 10,9 86 0 0

Com essa tabela, é possivel perceber a relacdo entre o modal escolhido em
funcdo do tempo e distancia de deslocamento, identificando que quanto mais
proximo do empreendimento, mais 0os modais sustentaveis ndo motorizados sao
utilizados.

= Diviséo temporal

A divisdo temporal, a partir das informacdes obtidas com as operacfes de
caixa, foi possivel estimar a distribuicdo da quantidade de operacdes feitas por hora
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e ao longo do dia, em cada dia da semana, considerando o horario de
funcionamento para clientes das 9h as 22h. Assim, na tabela a seguir apresenta-se
a distribuicdo temporal para supermercados:

Tabela 28: Distribuicdo da porcentagem para cada hora do dia e para cada dia da
semana em um supermercado. Fonte: Galarraga et alii (2007).

DISTRIBUICAO TEMPORAL

SEG TER QUA QUI SEX SAB DOM

HOR
A DISTRIB. DISTRIB. DISTRIB. DISTRIB. DISTRIB. DISTRIB. DISTRIB.

(%) (%) (%) (%) (%) (%) (%)
09:00 2,1 2,1 21 2 1,9 15 14
10:00 52 4,7 52 5,6 51 3,7 4,5
11:00 7,3 6,9 7,7 8,6 7,4 6,5 8,1
12:00 7.4 7,4 7,4 7,5 6,4 0,3 10,3
13:00 6,3 6,6 6 5 52 8,1 8,3
14:00 4,8 4,7 49 4,8 4,6 7,1 51
15:00 59 57 54 5,6 6,2 6,9 51
16:00 6,6 7,4 6,4 6,4 6,7 8,1 7,2
17:00 8 8,8 7,7 8,5 7,4 8,8 8,9
18:00 9 10 91 9,2 9,4 8,3 9,4
19:00 12,2 11,9 11,9 12,1 10,7 9,5 10,5
20:00 12,7 11,8 12,6 11,7 12,8 8,7 10,3
21:00 10,1 9,6 10,5 10,1 117 9,3 7,8
22:00 2,4 2,3 3 3,1 4,5 53 3,1

Vale ressaltar que para este topico, as informacdes servem para apresentar
uma caracterizacdo geral, e entender um pouco mais de como funciona a logistica
de empreendimentos de mesmo porte e que exercem a mesma atividade, nao
refletindo exatamente a uma distribuicdo continua com o passar das semanas e
caracterizando-se como um fator dinamico.

Outra informacdo que se lembra, € que além dessas viagens descritas,
segundo dados do empreendedor sédo previstas 10 viagens de caminhdes das 8h as
18h.
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IMPACTO: Impactos discutidos nos préximos itens.

F8. Verificacdo comparativa da capacidade viaria atual e nivel de
servico sem e com o empreendimento, fornecendo informagao da
metodologia ou software utilizado, com a respectiva apresentacao das
planilhas de calculo (worksheets) e dos dados de entrada (inputs)

identificados e discriminados.

A partir da quantificacdo do trdfego encontrada no local, e por meio de
simulacdes especificas, foi possivel estimar os niveis de servico atuais e futuros.
Para os cenarios futuros, somou-se o0 volume de trafego considerando a taxa média
atual de crescimento de frota do municipio de Londrina. Para os cenarios com o
empreendimento, somou-se o incremento de trafego estimado de acordo com o
topico de Geracéao de Viagens.

Método ICU

Para a determinacdo dos niveis de servico das intersecdes, adotou-se o
método Intersection Capacity Utilization (ICU 2003), que é baseado na capacidade
de trafego utilizada da intersecdo. O método permite avaliar qual o percentual da
capacidade de uma intersecao € utilizado para escoar um determinado volume de
trafego. Essa avaliacdo € feita comparando o tempo necessario para escoar 0
trafego existente com o trafego escoado pela intersecdo em condi¢des de saturacdo
tendo como referéncia um tempo de ciclo padronizado.

O valor ICU calculado pode ser categorizado em niveis de servico (NS), que
vao de A a H — da melhor a pior situacdo possivel, respectivamente — cada um
abrangendo uma faixa percentual determinada de ICU.
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Tabela 29 - Definicdo dos niveis de Servico Baseados na Capacidade (ICU2003).

Fonte: Intersection

Capacity Utilization Procedures for Intersections and

Interchanges. David Husch and John Albeck 2003.

Nivel de Servico

Valor Calculado do ICU

Diagndstico da Situagdo

A

<55%

A intersecdo ndo apresenta congestionamento. Um
ciclo de 80 segundos ou menos vai atender o trafego
de forma eficiente. Todo o tr&fego é atendido no
primeiro ciclo. Flutuagdes no trafego, acidentes e
bloqueios de pista sé@o resolvidos sem problemas. A
intersecdo pode acomodar mais 40% de trafego em
todos os movimentos.

>55% até 64%

A intersecdo apresenta muito pouco
congestionamento. Quase todo o trafego € atendido
no primeiro ciclo. Um tempo de ciclo de 90 segundo
ou menos atende o trafego de forma eficiente.
Flutuacdes no trafego, acidentes e bloqueios de pista
séo resolvidos com uma incidéncia minima de
congestionamento. A intersecdo pode acomodar
mais 30% de tr&fego em todos os movimentos.

>64% até 73%

Pequena incidéncia de congestionamento. A maioria
do trédfego é atendida no primeiro ciclo. Um ciclo de
100 segundos ou menos atende o trafego de forma
eficiente. Flutuacdes de trafego, acidentes e
bloqueios de pista podem causar algum
congestionamento. A interse¢do pode acomodar
mais 20% de trafego em todos os movimentos.

>73% até 82%

Em situa¢cBes normais a interse¢do ndo apresenta
congestionamento. Grande parte do trafego é
atendida no primeiro ciclo. Um ciclo de 110 segundo
ou menos atende o trafego de forma eficiente.
Flutuacdes de trafego, acidentes e bloqueios de pista
podem causar congestionamento. Tempos de ciclo
mal dimensionados podem causar

congestionamento. A intersecdo pode acomodar
mais 10% de trafego em todos os movimentos.

>82% até 91%

A intersecdo esta préxima ao limite de
congestionamento. Muitos veiculos néo séo
atendidos no primeiro ciclo. Um ciclo de 120
segundos € necessario para atender a todo o
trafego. Pequenas flutuagdes de trafego, acidentes e
bloqueios de pista podem causar um
congestionamento significativo. Tempos de ciclo mal
dimensionados podem causar congestionamento. A
intersecdo possui menos de 10% de reserva de
capacidade.

>91% até 100%

Intersecdo esta no limite da capacidade e
provavelmente ocorrem periodos de
congestionamento de 15 a 60 minutos consecutivos.
E comum a existéncia de filas residuais ao final do
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tempo de verde. Um tempo de ciclo superior a 120
segundos é necessario para atender todo o trafego.
Pequenas flutuagdes no trafego, acidentes e
bloqueios de pista podem causar um
congestionamento crescente. Tempos de ciclo mal
dimensionados podem causar congestionamento
crescente.

G >100% até 109% A intersecao esta até 9% acima da capacidade e
provavelmente ocorrem periodos de
congestionamento de 60 a 120 minutos
consecutivos. A formacéo de longas filas € comum
a. Um tempo de ciclo superior a 120 segundos é
necessério para atender todo o trafego. Motoristas
podem escolher rotas alternativas, caso existam, ou
reduzir o numero de viagens na hora do pico. Os
tempos semafdricos podem ser ajustados para
distribuir a capacidade para os movimentos
prioritarios.

H >109% A intersecdo estd mais de 9% acima da capacidade e
provavelmente ocorrem periodos de
congestionamento de 60 a 120 minutos consecutivos.
A formacéao de longas filas € comum a. Um tempo de
ciclo superior a 120 segundos € necessario para
atender todo o trafego. Motoristas podem escolher
rotas alternativas, caso existam, ou reduzir o
numero de viagens na hora do pico. Os tempos
semaféricos podem ser ajustados para distribuir a
capacidade para os movimentos prioritarios.

Foram avaliados os seguintes cruzamentos:
e Av. Maringd com a Rua Humait4 — Faria Lima;
e Av. Maringd com Rua Prof. Joaquim de Matos Barreto (ponto 2 parte
1);
e Av. Ayrton Senna com Rua Bento Munhoz da Rocha Neto (ponto 2
parte 2);
e Av. Maringad com a Rua Kioto Okawati.
Salienta-se que nos cruzamentos da Av. Maringa com Rua Prof. Joaquim de
Matos Barreto e da Av. Ayrton Senna com Rua Bento Munhoz da Rocha Neto, foram
feitas andlises separadas para cada grupamento de movimentos.
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Tabela 30: Projecdo do volume de trafego no cruzamento da Av. Maringa com a Rua

Humaita — Faria Lima. Fonte: Master Ambiental, 2021.

Av. Maringa x Humaita — Rua Pref. Faria Lima

Cenério Atual s/ empreend

Cenério Atual c/ empreend

ICU NS ICU NS
62,4% B 64,1% C
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
67,3% C 69,0% C
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
72,6% C 74,3% D

Tabela 31: Projecao do volume de trafego no cruzamento da Av. Maringa com Rua

Prof. Joaquim de Matos Barreto. Fonte: Master Ambiental, 2021.

Rua Prof. Joaquim de Matos Barreto x Av. Maringa

Cenario Atual s/ empreend

Cenario Atual ¢/ empreend

ICU NS ICU NS
80,1% D 80,1% D
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
82,5% E 86,5% E
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
93,5% F 93,5% F

Tabela 32: Projecéo do volume de trafego no cruzamento da Av. Maringd com Rua

Prof. Joaquim de Matos Barreto. Fonte: Master Ambiental, 2021.

Rua Prof. Joaquim de Matos Barreto x Av. Maringa

Cenério Atual s/ empreend

Cenério Atual ¢/ empreend
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ICU NS ICU NS
83,3% E 85,0% E
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
90,0% E 91,7% F
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
97,3% F 99,0% F

Tabela 33: Projecdo do volume de trafego no cruzamento da Av. Ayrton Senna com
Rua Bento Munhoz da Rocha Neto. Fonte: Master Ambiental, 2021.

P4 - Av. Ayrton Senna x Bento Munhoz

Cenério Atual s/ empreend Cenario Atual c/ empreend

ICU NS ICU NS
47,1% A 48,8% A
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
50,6% A 52,3% A
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
54,5% A 56,2% B

Tabela 34: Projecao do volume de trafego no cruzamento da Av. Ayrton Senna com
Rua Bento Munhoz da Rocha Neto. Fonte: Master Ambiental, 2021.

P5 - Av. Ayrton Senna x Bento Munhoz

Cenario Atual s/ empreend Cenério Atual ¢/ empreend

ICU NS ICU NS
47,1% A 47,1% A
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
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51,0% A 51,0% A
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
55,3% B 55,3% B

Tabela 35: Projecdo do volume de trafego no cruzamento da Av. Maringa com a Rua

Kioto Okawati. Fonte: Master Ambiental, 2021.

Av. Maringa x R. Kioto Okawati

Cenario Atual s/ empreend Cenario Atual c/ empreend

ICU NS ICU NS
36,7% A 36,7% A
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
39,5% A 39,5% A
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos ¢/ Empreend

ICU NS ICU NS
42,6% A 42,6% A
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Diante do exposto, conclui-se que o empreendimento pouco afeta as vias do
entorno. Mesmo nos cruzamentos mais criticos como 0s cruzamentos da Av.
Maringd com Rua Prof. Joaquim de Matos Barreto e da Av. Maringa com a Rua
Humaitd — Faria Lima, a situagcdo do trdfego no local tende a se agravar
independentemente da implantacdo do empreendimento que pouco contribuira para
a piora do nivel de servigos nestes locais.

Método Inglés

O cruzamento da Av. Castelo Branco com a Av. Maringa, por conter uma
rotatdria, sera avaliado por outro método, por isso, para compreender a capacidade
viaria deste ponto, foi utilizado o método inglés, que é indicado como orientagdo aos
projetos de rotatérias, pois aborda um maior nimero elementos geométricos. Sendo
assim, temos como parametros de calculo os seguintes valores apresentados na
figura a sequir:
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>
P

e = largura de entrada da rotatoria (m)

v = meialargura davia de acesso (m)

| = comprimento médio efetivo sobre o
qual a folga é desenvolvida (m)

@ = angulo da curva (graus)

u = largura davia de acesso (m)

r = raio de entrada (m)

D = didmetro do circulo inscrito (m)

S = formato da folga (m)

C
X

Figura 94. Dimens®es relevantes de entrada na rotatéria. Fonte: Master Ambiental, 2020.

Onde:

S=(e-v)/l (1)

Com estes elementos, tem-se o fluxo de entrada na rotatéria:

Qe =303 x2— 0,210 tp (1 + 0,2 x2) Q¢ @

Onde:
— Qe: fluxo da entrada na rotatoria;
— Q.: fluxo de circulacédo na rotatoria;

3
X2==VvV+(e—-Vv)/(1+2S)

(4)
tb==1+{0,5/(1 + e [(D-60)/10]) }
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Analisando a equacédo do Qe e fazendo as corre¢bes em funcao do angulo
de entrada e do raio de saida da rotatéria estudada, vemos que o fluxo de entrada é
diretamente proporcional ao negativo do fluxo que esta em circulacdo na rotatoria.
Portanto, quanto maior o fluxo na rotatéria, menor a possibilidade de se conseguir
um intervalo para que o veiculo possa acessar 0o volume de veiculos existente e,
portanto, quanto menor o fluxo na rotatéria maior a facilidade dos veiculos
acessarem o cruzamento.

A rotatoria da Av. Castelo Branco com a Av. Maringa, ponto considerado no
procedimento de contagem, fora objeto de analise, como se pode observar na
imagem abaixo:

ACESSO A

ACESSO B .
AV. MARINGA

AV, CASTELO BRANCOC

Figura 95. Indicac&o dos acessos A, B, C e D. Fonte: Master Ambiental, 2021.

Os guadros a seguir mostram a capacidade de utilizac&o teorica, a utilizacéo
real e a porcentagem da utilizacdo na intersecdo dos acessos A, B e D, principais
acessos a serem afetados pela constru¢cdo do empreendimento:
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Quadro 3: Capacidade de utilizacdo na intersecdo da Av. Castelo Branco e Av.
Maringa. Fonte: Master Ambiental, 2021.

Cenario Atual sem o empreendimento

Capacidade Tedrica Utilizado % Utilizada
Acesso A 1846 1254 68%
Acesso B 1769 1120 63%
Acesso C 1703 864 51%
Acesso D 2050 893 44%

Cenario Atual com o empreendimento

Capacidade Teodrica Utilizado % Utilizada
Acesso A 1846 1361 74%
Acesso B 1769 1185 67%
Acesso C 1703 907 53%
Acesso D 2050 893 44%

Cenario 5 anos sem o empreendimento

Capacidade Teodrica Utilizado % Utilizada
Acesso A 1896 1364 76%
Acesso B 1717 1218 71%
Acesso C 1642 940 57%
Acesso D 2000 971 49%

Cenario 5 anos com o empreendimento

Capacidade Teodrica Utilizado % Utilizada
Acesso A 1896 1472 82%
Acesso B 1717 1283 75%
Acesso C 1642 983 60%
Acesso D 2000 971 49%

Cenario 10 anos sem o0 empreendimento

Capacidade Teorica Utilizado % Utilizada
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Acesso A 1761 1483 84%
Acesso B 1660 1324 80%
Acesso C 1575 1022 65%
Acesso D 1945 1056 54%

Cenério 10 anos com o empreendimento

Capacidade Teodrica Utilizado % Utilizada
Acesso A 1761 1591 90%
Acesso B 1660 1389 84%
Acesso C 1575 1065 68%
Acesso D 1945 1056 54%
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A partir da tabela, pode-se constatar que a implantacdo do empreendimento
pouco afetara o volume de trafego do local, sendo assim, afirma-se que a
implantacdo do empreendimento causard pouco impacto na rotatéria mencionada,
gue se encontra proxima do limite atualmente pelo consideravel volume de trafego
de veiculos, e que a previséo futura é de cenérios piores, mesmo considerando a
auséncia do empreendimento.

Trechos Urbanos

A metodologia para avaliar o nivel de servicos dos trechos urbanos fora
retirada do HCM2000 (Highway Capacity Manual) do Transportation Research
Board, divisdo da Academia Nacional de Ciéncias, Engenharia e Medicina. O nivel
de servigco (NS) é definido como uma medida qualitativa das condi¢des de operagao
da via. S&o seis os niveis de servi¢o definidos: A, B, C, D, E e F, sendo que o nivel A
corresponde as melhores condigBes de operacgdo, e o nivel F, as piores. O Nivel de
Servigo (NS) de vias urbanas é baseado na velocidade média de viagem do veiculo
Nno segmento ou para a rua inteira sendo a mesma calculada a partir dos tempos de
percurso da via e do atraso provocado pelo controle de movimentos nos
cruzamentos.
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Tabela 36 - Niveis de Servi¢o para Vias Urbanas — HCM 2000.

NIVEIS DE SERVICO PARA VIAS URBANAS POR CLASSE

C'aafga?g"ia ! I 1l IV
VEIREIEEEIE 90 a 70 km/h 70 a 55 km/h 55 a 50 km/h 55 a 40 km/h
Fluxo Livre
Velocidade

tipica de fluxo 80 km/h 65 km/h 55 km/h 45 km/h

livre
Nivel de Servigo Média das velocidades km/h
A >72 >59 >50 >41
B >56-72 >46-59 >39-50 >32-41
C >40-56 >33-46 >28-39 >23-32
D >32-40 >26-33 >22-28 >18-23
E >26-32 >21-26 >17-22 >14-18
F <26 <21 <17 <14
Tabela 37 - Classificacdo dos Niveis de Servico para Vias Urbanas.
NIVEL DE SERVICO SITUACAO
A Fluxo livre, manobra livre;
B Restri¢cdes iniciais ao usuério;
C Vigilancia constante;
D Importancia de aciderltes, tempo de
recuperagao;
E Movimento uniforme, limite de fluxo;
F “demanda” > capacidade.

Os Niveis de Servicos ainda sdo analisados nas situagdes sem
empreendimento e com empreendimento, e em trés cenarios: atual, futuro de 5 anos
e futuro de 10 anos.

Foram avaliados os seguintes trechos urbanos (vias):

= Rua Pref. Faria Lima;
= Rua Kioto Okwat;
= Av. Maringa.
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Os quadros a seguir apresentam os resultados da capacidade viaria das
vias.
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Tabela 38: Projecdo do volume de trafego na Rua Prefeito Faria Lima. Fonte: Master

Ambiental, 2021.

RUA PREFEITO FARIA LIMA

Cenario Atual

Cenario Atual em Obras

VELOCIDADE NS VELOCIDADE NS
21,94 D 21,92 D
Cenario Atual s/ empreend Cenario Atual c/ empreend
VELOCIDADE NS VELOCIDADE NS
21,94 D 21,81 D
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend
VELOCIDADE NS VELOCIDADE NS
21,84 D 21,63 D
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos ¢/ Empreend
VELOCIDADE NS VELOCIDADE NS
21,64 D 21,48 D
Tabela 39: Projecdo do volume de trafego na Rua Kioto Okawati. Fonte: Master
Ambiental, 2021
RUA KIOTO OKAWATI
Cenério Atua Cenério Atual em obras
VELOCIDADE NS VELOCIDADE NS
22,62 B 22,62 C
Cenério Atual s/ empreend Cenério Atual ¢/ empreend
VELOCIDADE NS VELOCIDADE NS
22,62 B 22,56 B
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend
VELOCIDADE NS VELOCIDADE NS
22,61 B 22,55 B

Futuro de 10 anos s/ Empreend

Futuro de 10 anos ¢/ Empreend
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VELOCIDADE

NS

VELOCIDADE

NS

22,61

22,54

Tabela 40: Projecao do volume de trafego

na Av. Maring&. Fonte: Master Ambiental,

2021.

AV. MARINGA

Cenério Atual Cenério Atual em obras

VELOCIDADE NS VELOCIDADE NS
34,67 C 34,09 D
Cenario Atual s/ empreend Cenario Atual c/ empreend

VELOCIDADE NS VELOCIDADE NS
34,67 C 34,53 C
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend
VELOCIDADE NS VELOCIDADE NS
33,61 C 34,17 C
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos c/ Empreend
VELOCIDADE NS VELOCIDADE NS
31,63 C 31,39 C

Concluséo

Por fim, pode-se concluir que, das analises expostas no capitulo, as vias do
entorno do empreendimento pouco se afetam com sua implantacdo considerando o
cenario atual e futuros; os niveis de servico, tanto para as vias quanto para 0S
cruzamentos, possuem indices que variam mais em funcdo do crescimento natural
da frota do municipio do que da implantacdo e operagdo do empreendimento. Na
rotatdria, identificaram-se acessos com capacidade de trafego utilizada proxima ao
limite, no entanto, essa situacdo se da independente da implantacdo do
empreendimento, sugere-se, portanto, que o0 poder publico priorize modais
alternativos de transporte com o intuito de mitigar os impactos do inevitavel aumento
dos fluxos de veiculos na cidade.
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IMPACTO: N&o se aplica.

F9. Analise conclusiva da oferta atual e da demanda por sistema viario,

observando condi¢cdes de mobilidade, deslocamento e acessibilidade.

Analisando os resultados da coleta e andlise de dados realizado por este
estudo, nota-se que, das principais vias do entorno do empreendimento, a Av.
Maringa e a Rua Pref. Faria Lima apresentam indices consideraveis de saturacao,
diferentemente da Rua Kioto Okawati, uma das vias de acesso ao empreendimento.
Diante do exposto, considera-se essencial a proposicdo de medidas de sinalizacao
e mudancas na geometria do sistema viario que auxiliem os fluxos de entrada e
saida e possibilitem que estes ndo se concentrem no cruzamento da Rua Pref. Faria
Lima com a Av. Maringa.

A imagem abaixo apresenta um momento de elevado indice de saturag&o no
cruzamento da Rua Humaitd — Faria Lima com a Av. Maringa, um dos principais
cruzamentos quando se considera as rotas de entrada e saida do empreendimento
gue possuem como origem e/ou destino as regides central e da Gleba Palhano.

Figura 96: Cruzamento da Av. Maringd com a Rua Humaita — Faria Lima, proximo aos limites de
sua capacidade. Fonte: Master Ambiental.
Sabe-se que, como premissa, 0 empreendedor ja conta com a implantacao
e doacao da via local, conforme Planta de Subdivisdo do Lote 1/4 A, da Quadra
n°01 (Anexo G), nomeada no projeto como Rua Luiz Alves de Lima e Silva, ao Poder
Publico como forma de contrapartida de sua implantacéo e operagdo. Na figura a
seguir, Mapa de Propostas, observa-se o resumo de medidas ao sistema viario.
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RGo Kioto Okawaet

LEGENTDA MAPA DE PROPOSTAS

] EMPREENDIMENTO MEDIDAS AO SISTEMA VIARIO

MEDIDAS PROPOSTAS

1 IMPLANTACAO VIA LOCAL

2 IMPLANTACAO TAPER DE ACESSO

3 MELHORIA SINALIZAC/}O V|/§R|A MASTER
4 MELHORIA SINALIZACAO VIARIA AMBIENTAL

Figura 97: Mapa de Propostas — Medidas ao Sistema Viéario. Fonte: Master Ambiental.

No ponto “1”: a via de acesso a ser implantada (Rua Luiz Alves de Lima e
Silva), como contrapartida, que ligara as Ruas Kioto Okawati e Pref. Faria Lima,
facilitando os fluxos de acesso e saida do empreendimento, e melhorando a
dindmica da mobilidade urbana, em especial ao modal a pé, devido ao encurtamento
de trajetos a pé.

No ponto identificado no mapa com o numero “2”: implantacéo taper de
acesso sugere-se a implantacdo de baia de desaceleracdo e abertura do canteiro
central para retorno na Rua Pref. Faria Lima, a aproximadamente 100m da esquina
com a Av. Maringa. Como visto nas analises dos dados do procedimento de
contagem e simulacdes de trafego, sabe-se que o empreendimento sera construido
num local com vias e cruzamentos com elevado grau de utilizagdo, por isso é
necessario medidas para reduzir o impacto de sua implantacao. Considera-se que o
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trecho da Rua Pref. Faria Lima neste ponto possui uma faixa de estacionamento
publico subutilizada, que podera contribuir para a alteracdo da geometria da via e a
abertura do canteiro central para possibilitar retorno. Além disso, a implantacado do
taper de acesso beneficiard ndo apenas os usuarios do empreendimento, mas
também usuérios de empreendimentos vizinhos que também podem ser
considerados polos geradores de trafego como a Universidade Positivo e o
residencial multifamiliar vertical, ainda em construcdo na mesma quadra do
empreendimento. Atentando-se ao desnivel entre as duas pistas de rolamento da
Rua Pref. Faria Lima, a baia de desaceleracao solucionara o retorno.

transversal na altura onde serd aberta a via local (Rua Luiz Alves de Lima e Silva). Fonte:
Master Ambiental.

Nos locais indicados com os numeros “3” e “4” no mapa de propostas,
sugere-se uma melhoria na sinalizagcdo. Como se pode observar nas imagens
abaixo, o ponto 3 (minirrotatria), cruzamento entre a Av. Maringa, Rua Kioto
Okawati e Rua Paulo Frontin, conta com uma sinalizacédo viaria desgastada que
pode prejudicar os fluxos de acesso e saida do empreendimento.
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Figura 99: Sinalizagdo Desgastada na Minirrotatéria Av. Maring4, Rua Kioto Okawati e Rua
Paulo Frontin, identificado no mapa de propostas pelo numero “3”.
Fonte: Master Ambiental, 2021.

Quanto ao local identificado pelo numero “4” no Mapa de Proposta, € um
complexo cruzamento entre a Rua Pref. Faria Lima, Rua Prof. Joaquim de Matos
Barreto e Rua Joaquim Nabuco, que conta com uma recente mudanca de sentido da
via que frequentemente confunde os motoristas. Por ser uma importante alternativa
de acesso ao empreendimento, considera-se a melhoria da sinalizacdo como uma
contribuicdo do empreendedor as vias do entorno, especialmente nos principais
locais para acesso e saida do empreendimento. A imagem abaixo ilustra a situacéo
atual do local:

Figura 100: Cruzamento da Rua Pref. Faria Lima com a Rua Joaguim Nabuco, identificado no
mapa pelo nimero “1”. Fonte: Master Ambiental, 2021.

Diante do exposto, sugere-se ao empreendedor, como contribuicdo ao
sistema viario e contrapartida do acréscimo de viagens pela implantacdo de
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empreendimento polo gerador de trafego, a realizacdo das 4 medidas aqui propostas
para melhoria do sistema viario do entorno, considerando seu futuro impacto de
atracdo de viagens.

IMPACTO: Aumento da geracdo de viagens nas vias do entorno do
empreendimento.

NATUREZA: Negativa

ABRANGENCIA: Area de Influéncia Direta.

MEDIDA MITIGADORA 01: Implantacdo de via local (Rua Luiz Alves de Lima e
Silva) facilitando os fluxos de acesso e saida do empreendimento, e melhorando a
dindmica da mobilidade urbana, em especial ao modal a pé, devido ao encurtamento
de trajetos a pé;

MEDIDA MITIGADORA 02: Implantacdo de taper de acesso beneficiando néo
apenas o0s usuarios do empreendimento, mas também usuarios de
empreendimentos vizinhos que também podem ser considerados poélos geradores
de trafego como a Universidade Positivo e o residencial multifamiliar vertical, ainda
em construcdo na mesma quadra do empreendimento;

MEDIDA MITIGADORA 03: Melhoria na Sinalizacdo Viaria na minirrotatéria do
cruzamento entre a Av. Maringa, Rua Kioto Okawati e Rua Paulo Frontin.

MEDIDA MITIGADORA 04: Melhoria na Sinalizacdo Viaria no cruzamento entre a
Rua Pref. Faria Lima, Rua Prof. Joaquim de Matos Barreto e Rua Joaquim Nabuco;
RESPONSABILIDADE: Empreendedor.

F10. Analise de suficiéncia do transporte publico coletivo ofertado na
area do empreendimento, verificacdo da demanda por novas linhas de
transporte coletivo e andlise da localizacdo, condi¢cdes fisicas e

suficiéncia das paradas de 6nibus.

De acordo com a associacao nacional de transportes publicos os pontos de
parada exercem influéncias no desempenho global dos itinerarios do ponto de vista
operacional, refletindo no tempo de percurso, na velocidade média e,
consequentemente, nos custos da operagao.

Para o passageiro, sua localizacdo é de grande importancia porque
determina uma condicdo de acessibilidade ao sistema e a variavel tempo médio de
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caminhada desde a residéncia até o ponto de parada mais proximo e, no final da
viagem, do ponto de parada até o destino final - € uma condigcdo importante no
projeto dos sistemas. Caso este tempo seja muito reduzido, o que significa ter
pontos de parada mais proximos tem-se uma condicdo boa do ponto de vista da
acessibilidade, porém, reduz a velocidade comercial, aumentando o tempo de
viagem.

Portanto o distanciamento recomendado entre as paradas deve ser
estabelecido de forma que o passageiro realize uma caminhada de no maximo 500
metros, distancia esta considerada normal, porém, €& pratica comum utilizar o
espacamento de 300 metros entre os pontos de 6nibus.

Em relacdo as diretrizes da Politica de Mobilidade de Londrina, contida na
Lei n®10.637, de 24 de dezembro de 2008, dispde quanto ao transporte publico:

a) adequar o atendimento as pessoas com deficiéncia e com
restricdo de mobilidade, no sistema de transporte coletivo publico e

privado e no sistema de transporte individual remunerado de
passageiros;

b) incentivar o uso do transporte ndo motorizado, através de bicicleta;

c) disciplinar o transporte de cargas e compatibiliza-lo as
caracteristicas de transito e das vias urbanas;

d) garantir a toda a populacdo a oferta diaria e regular de transporte
coletivo;

e) adequar a oferta de transporte publico coletivo a demanda,
compatibilizando com as diretrizes de uso e ocupacdo do solo e
contribuindo para o fortalecimento das diversas atividades nos
bairros;

f) incentivar, no sistema de transporte publico coletivo o uso de
tecnologias veiculares que reduzam a poluicdo ambiental e elevem
as condi¢cOes de conforto e seguranca dos passageiros;

g) assegurar concorréncia e transparéncia na concessdo da
exploracdo do sistema publico de transporte coletivo;

h) disciplinar e fiscalizar o sistema publico e privado de transporte
coletivo, transporte escolar, fretamento, o sistema de transporte
individual remunerado de passageiros e o0 sistema de transporte
remunerado de cargas; e

i) integrar politicas de desenvolvimento do turismo nas diretrizes do
transporte coletivo.

Como o empreendimento contribui com o adensamento populacional
flutuante, é importante que o sistema de transporte publico atenda a demanda da
regido e dos usuarios das linhas contempladas para a vizinhanga do
empreendimento.

www.masterambiental.com.br



MASTER

AMBIENTAL

7z

Em Londrina o transporte publico coletivo é realizado pelas empresas
Transporte Coletivo Grande Londrina (TCGL), Londrisul e transporte metropolitano
pela Til Transportes. Ha grande oferta de linhas que atendem a regido do
empreendimento, por se tratar de um importante setor e ponto de ligacdo entre
diferentes zonas do municipio. O mapa a seguir apresenta os pontos de 6nibus mais
préximos do empreendimento.

481600 481800

R. Kioto Okwat

7421000
7421000

R. Pref. Faria Lima

7420800
7420800

481600 481800

TRANSPORTE PUBLICO

R. Pref. Faria Lima, Lote 1/4, Quadra 1

Pg. Resid. Jan Niedziejko, Londrina - PR Legenda
Coordenadas em SIRGAS 2000 ’

UTM Zona: 22 K ] Empreendimento
Eixo X : 481811.46 E A\
Eixo Y: 7420928.64 S B Pontos de Onibus

AMBIENTAL

Figura 101: Pontos de parada do transporte publico no entorno do empreendimento. Fonte:
Master Ambiental (2021).
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As linhas de 6nibus disponiveis que passam pelos pontos mais préximos ao

empreendimento sao:
» Rua Presidente Faria Lima: 315, 307, 305 (em periodos de aula da

UEL) - TCGL,; 1905, 1914 e 1920 - Til
»= Avenida Maringa: 803, 229 - TCGL
No entorno do empreendimento em sua area de influéncia direta existem as
seguintes estruturas de pontos de 6nibus.

Figura 102: Ponto na R. Pref. Faria Lima (ao lado do empreendimento). Fonte: Master
Ambiental (2021).
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g - Tl

Figura 103: Ponto na R. Pref. Faria Lima, do outro da via em frente ao empreendimento. Fonte:
Master Ambiental (2021).

E sabido que a regido € bastante demandada para acesso a Universidade
Positivo, aos Hospitais presentes a oeste da via, e principalmente, para acesso a
Universidade Estadual de Londrina, em que, em tempos sem a Pandemia de
COVID-19, com o transito tipico em horario de pico, h&d problemas de
congestionamentos e superlotacdo no transporte coletivo.

Cabe ressaltar a recente duplicagcdo da Rua Prefeito Faria Lima, fazendo
com que essa suporte um maior numero de veiculos. Contudo, considera-se
necessaria uma avaliacdo da demanda por transporte publico em periodos de
transito tipico nos horarios de pico, considerando o funcionamento dos
equipamentos de saude e educacionais, de forma que, sugere-se ao Poder Publico
0 aumento na oferta de transporte publico para essa regiao.

IMPACTOS: Aumento de viagens pelo modal transporte publico coletivo na regido
de implantacdo do empreendimento.

FASE: Implantacdo

NATUREZA: Positivo

ABRANGENCIA: Area de Influéncia Direta

MEDIDA MITIGADORA: Sugere-se ao poder publico o aumento na oferta de
transporte publico para a regido, considerando a volta das atividades presenciais.
RESPONSABILIDADE: Poder Publico.
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G. IMPACTOS DURANTE A FASE DE OBRA DO EMPREENDIMENTO

G1. Analise dos transtornos causados pelas modificacdes viarias,
trafego e éareas de carga e descarga de caminhfes, quanto a
acessibilidade, particulas em suspensdo, poluicdo sonora e
atmosférica decorrente do maquinario utilizado na fase de implantagcéo

e demais incOmodos.

Destino final do entulho da obra;

A fim de garantir a correta segregacao, acondicionamento, armazenamento,
transporte e consequentemente a destinacao final de todos os residuos gerados na
obra durante a fase de construcao, exige-se que os grandes geradores elaborem de
um Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcéo Civil (PGRCC), documento
exigido pela Resolucdo CONAMA n° 307/2002. Ressalta-se a importancia de o
empreendedor contratar empresas devidamente licenciadas para o transporte e
destinacao final dos residuos gerados durante as obras. Os impactos e medidas da
geracao de residuos da construgao civil ja foram tratados no capitulo “A8 Analise da
geragao de residuos”.

IMPACTO: Observar capitulo “A8 Analise da geracao de residuos”.

Transporte e destino final resultante do movimento de terra;

A fase de obras ird gerar um grande volume terra, jA que esta previsto em
projeto arquitetdbnico a construcdo de subsolo para estacionamento. O projeto de
terraplanagem consta no Anexo H e o Relatério do volume consta no Anexo |.

Do seu historico, o0 empreendimento possuia o Alvaré de Licenga para Obras
Particulares para a execucao de Terraplanagem, num volume total de corte
40.050m3 e aterro de 1.000m3, totalizando uma movimentacdo de 41.050m3. Para
tanto, o empreendedor devera dar reentrada no projeto de terraplanagem a fim de se
obter nova licenca para autorizagdo de movimentacéo de solo no municipio.

Salienta-se que o transporte e destino final do solo resultante da
terraplanagem devera ser realizado por meio de contratacdo de empresa licenciada.

IMPACTO: Movimentacao, transporte e deslocamento de solo.
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NATUREZA: Negativa

ABRANGENCIA: Lote do empreendimento

MEDIDA MITIGADORA: Aprovar projeto de terraplanagem do empreendimento,
bem como obter licenca para autorizagdo de movimentacao do solo.

MEDIDA MITIGADORA: Contratacdo de empresa licenciada para transporte e
destinacao final do solo resultante da terraplanagem.

RESPONSABILIDADE: Empreendedor.

Producéo e nivel de ruido;

O empreendimento, durante a fase de obras, sera responsavel pela geracéo
de ruidos caracteristicos da execucdo das obras. Caso o ruido gerado pelo
empreendimento gere incdmodo a vizinhanca, o empreendimento devera garantir
gue 0s equipamentos passiveis de isolamento acustico sejam enclausurados para
reduzir o impacto ao ruido ambiente.

Recomenda-se ao empreendedor a execucao de projeto de canteiro de
obras com o objetivo de alocar e acondicionar os equipamentos de obras no terreno
de maneira que minimize os ruidos a vizinhanca.

Por fim, deve-se ainda adotar o uso obrigatério de equipamentos de
seguranca relativos a protecdo dos trabalhadores contra os ruidos no canteiro de
obras, dispostos na Norma Regulamentadora 6 (NR6), como protetores auriculares
por trabalhadores diretamente expostos aos ruidos desses equipamentos.

IMPACTO: Geracao de ruidos durante a execuc¢ao das obras

NATUREZA: Negativa

ABRANGENCIA: Area de influéncia direta.

MEDIDA MITIGADORA: Atender os limites expostos pela NBR 10.151.

MEDIDA MITIGADORA: Elaborar projeto de canteiro de obras, prevendo a
instalacdo das fontes fixas de ruido em local o mais distante possivel dos vizinhos.
MEDIDA MITIGADORA: Isolamento acustico das fontes fixas de geracéo de ruidos.
MEDIDA MITIGADORA: Uso obrigatério de equipamentos de seguranca para 0S
trabalhadores, conforme NR 6.

RESPONSABILIDADE: Empreendimento.
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Movimentacdo de veiculos de carga e descarga de material para obras:

Em relacdo aos impactos relacionados a movimentacdo de veiculos de
carga e descarga de material para as obras, os principais impactos estéo
relacionados a suspenséo de particulados e o risco de carreamento de solo para a
rua.

A fim de evitar a erosdo eolica, ou seja, a erosdo causada pela acédo dos
ventos, em dias muito secos em que se note a formagéo de poeira devido ao transito
de veiculos no interior da obra, deverado ser realizados servigos de aspersao de agua
suficiente para umedecer o solo superficialmente e evitar a geracdo de poeira no
terreno.

Para movimentagdo do solo serd necessario o deslocamento de caminhdes
com cacamba para retirada do solo excedente, a fim de se realizar o bota-fora em
outro local. Durante esta atividade, pode ocorrer o carreamento de solo por meio da
roda destes caminhdes. Sendo assim, recomenda-se como medida preventiva ao
processo erosivo e prevencao de carreamento de solo para a rua, que seja definido
um local para o acesso (entrada e saida) de veiculos no canteiro. Recomenda-se
gue este local permaneca durante o menor periodo de tempo possivel com o solo
descoberto. O acesso de veiculos por outros locais deve ser evitado sempre que
possivel durante toda a obra, a fim de evitar o carreamento de solo para a rua. Ou
ainda, pode-se instalar um sistema de lava-rodas, que consiste em uma area
préxima ao acesso de veiculos, com superficie impermedavel, com inclinacdo para
uma grelha central, que conduza o efluente & um sistema de tratamento. O sistema
de tratamento consiste em: caixa separadora de agua e 6leo (CSAO), caixa de
decantacéo, e destino final, que pode ser infiltracdo no solo, tanque para reuso na
prépria lavagem de rodas, ou galeria de 4guas pluviais.

IMPACTO: Risco de carreamento de solo para a rua e suspenséo de particulados no
canteiro de obras oriundos do fluxo de veiculos pesados.

NATUREZA: Negativa

ABRANGENCIA: Area de influéncia direta.

MEDIDA MITIGADORA: Umectacéo do canteiro de obras para reduzir a suspensao
de particulados atmosféricos.

MEDIDA MITIGADORA: Elaborar logistica de pisos limpos na obra para transito de
caminhdes e orientacao restritiva de entradas e saidas, ou instalacéo de lava-rodas.
RESPONSABILIDADE: Empreendedor.
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Solucdo do esgotamento sanitario para pessoal da obra do

empreendimento;

Durante a fase de obras esta previsto o servigo de 50 funcionarios, conforme
informagdes apresentadas pelo empreendedor. Desse modo, recomenda-se que 0
empreendedor utilize fossa séptica conforme norma NBR7229, ou banheiros
qguimicos de modo a atender a demanda por tratamento de esgoto sanitario gerado
pelos funcionarios da obra.

IMPACTOS: Geracao de esgoto durante fase de obras

FASE: Operacéao

NATUREZA: Negativo

ABRANGENCIA: Area de Impacto Direto

MEDIDA MITIGADORA: Instalar fossas sépticas ou banheiros quimicos durante a
fase de obras

RESPONSABILIDADE: Empreendedor.

G2. Apresentar certiddes dos 6rgdos competentes.

Pareceres (Anexo J) que embasaram a Certidao Prévia Unificada n°70/2021.

» Parecer técnico CPU - SEMA-DCA (2021)
» Parecer técnico CPU - SMF-GOF (2021)
» Parecer técnico CPU - SMOP-DL (2021)
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1.4. PROPOSICAO DE MEDIDAS DE ADEQUACAO (COMPATIBILIZADORAS,
MITIGADORAS E/OU COMPENSATORIAS)

Ao longo do capitulo “1.3. Impactos do empreendimento sobre a area de
vizinhanga” foram descritos os impactos relativos a implantacdo e operacdo do
empreendimento, seguidamente foram apontadas as medidas para a melhor
mitigagao ou compreensé&o dos eventos diagnosticados.

Sendo assim, como resumo dos impactos e medidas apontadas ao longo do
EIV, segue a Matriz de Impactos e Medidas sob o Anexo K.

1.5. CONCLUSAO TECNICA

A patrtir do resgate de seu histérico, 0 empreendimento foi avaliado diante do
novo cenario da regido que passou por obras recentes no sistema viario. Diante da
analise do EIV e RIT, verifica-se que o empreendimento esta fundamentado quanto
a implantacdo ao contexto urbano atual em comparacdo aos efeitos estimados da
sua futura atividade.

Como conclusdo, o estudo apontou que a atividade do empreendimento
participa ativamente da dinamica urbana, trazendo beneficios socioeconémicos ao
municipio, em que se pesa ao setor de comércio e servicgos.

Sua localizacdo se mostrou estratégica, tanto pela facilitacdo operacional a
atividade, quanto pela atualizacdo recente do sistema viario e vetores de
desenvolvimento ao longo da via de implantacéo.

Notou-se que o0 empreendimento contribuirdA no cobrimento de
supermercados da regido, servindo tanto os bairros residenciais mais proximos que
nao possuem grandes estabelecimentos, quanto ao publico que realiza a rota
centro-cidade universitaria. Para além, diversos publicos usufruirdo de sua atividade,
devido a atratividade gerada pela oferta de produtos de qualidade por um preco
competitivo.

Foram indicadas medidas para mitigacdo e compensacao que deverdo ser
atendidas com o intuito de amenizar os impactos da implantagcdo e operagcdo do
empreendimento.

Sem mais, o EIV conclui que o empreendimento serd benéfico ao seu
entorno, ndo trazendo impactos negativos significativos a vizinhanca, se cumpridas
todas as medidas aqui elencadas. Por fim, podera participar do desenvolvimento das
areas de influéncia analisadas e da cidade como um todo.
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RESPONSAVEL TECNICO

Fabio Luiz Nichele
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NOTA:

0 PROJETO CONTARA COM CAIXA DE CONTENGAO
DE AGUA PLUVIAL.
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Declaro que a aprovagdo do grojeto ndo implica

no reconhecimento por parte “da prefeitura
do direito de propriedade do terreno.

PROPRIETARIO
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RESPONSAVEL TECNICO
Fabio Luiz Nichele
CREA 26.055/D Pr
NOTA:
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JL | | CREA 26.055/D Pr
485 | | 15} 200 1 |‘5 TAXA DE PERMEABILIDADE NOTA:
0 PROJETO CONTARA COM CAIXA DE CONTENGAOQ
I I 20,68% (A:2.282,14m2) DE AGUA PLUVIAL.
I I I I QUADRO DE AREAS ESPAGO RESERVADO PARA APROVAGAO
AREA DO TERRENO 11.034,27 m2
03 AREA 1. SUBSOLO N. COMP 5.947,68 m2
AREA 1. SUBSOLO COMP 720,94 m2
800 800 AREA TERREO N. COMP 6.164,86 m2
AREA TERREO COMP 876,79 m2
AREA 2. PAV. COMP 7.532,95 m2
2.995;’>m22 AREA 3. PAV. COMP 1.747,73 m2
2om AREA TOTAL A CONSTRUIR 22.990,95 m2
ESPAGO RESERVADO PARA APROVAGAO ESPAGO RESERVADO PARA APROVAGAO
0,90X0,60/0,54m2
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CONVENGCOES SIMBOLOGIA

INDICAGAO DE CORTE OU SECGAO
NOMERO DA PRANCHA DO CORTE

OU SECGAO INDICADO

000 NIVEL DO PISO ACABADO
000 NIVEL DO PISO BRUTO
(INDICAGAO EM PLANTA)

NIVEL DO PISO ACABADO
NIVEL DO PISO BRUTO
(INDICACAO EM CORTE)

000
000

CODIGO DA PORTA

CODIGO DA JANELA
ALTURA DO PEITORIL

INDICAGAO_N* DA SAIDA
DE EMERGENCIA

B@@ﬁ ?@P

INDICAGAO DA ELEVAEAO
N*"DA PRANCHA DA ELEVAGAO INDICADA

0 INDICAGAQ DE REVESTIMENTO DE PAREDE
(EXTERNA)

X

INDICAGAO DE RAMPA (SOBE)

NOME DO DESENHO
ESCALA DO DESENHO

NOMERO DO DESENHO NA PRANCHA

ob
P
op

AMBIENTE C/ VENTILAGAO MECANICA E
ILUMINAGAO ARTIFICIAL
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TITULO DA PRANCHA PRANCHA N ESCALAS

PLANTA 3° PAV. 05/06 1: 250

USO DA ED|F|CACAO ZONEAMENTO COEF. DE APROV.

HIPERMERCADO EM ALVENARIA /C—6 0,99

LOCAL DA OBRA DATA DO PROJETO|TX. OCUPAQAO

LOTE 1/4A REMANESCENTE — QUADRA 01

PARQUE RESIDENCIAL JAN NIEDZIEJKO NOV 2012 72,85%

PROPRIETARIO |NSCR|QAO CADASTRAL
03010084101980001

P.J. Zonta Administradora de Bens e Part. Ltda CPF/ONPJ
79.792.883,/0001-70

2

s
%,
%

SITUAGAO SEM ESCALA

= k

RUA KIOTO okawar,

| —— T

[T

117,30

= \
RuA ““
\ PREFE/TO FAR/A LiMa

TAXA DE PERMEABILIDADE

20,68% (A=2.282

QUADRO DE AREAS
AREA DO TERRENO
AREA 1. SUBSOLO N. COMP
AREA 1. SUBSOLO COMP
AREA TERREO N. COMP
AREA TERREO COMP
AREA 2. PAV. COMP
AREA 3. PAV. COMP
AREA TOTAL A CONSTRUIR

ESPAGO RESERVADO PARA APROVAGAO

14m?2)

11.034,27 m2
5.947,68 m2
720,94 m2
6.164,86 m2
876,79 m2
7.532,95 m2
1.747,73 m2
22.990,95 m2

Declaro que a aprovagdo do grojeto n&do implica
no reconhecimento por parte “da prefeitura
do direito de propriedade do terreno.

PROPRIETARIO
P.j. Zonta Adm. de Bens e Part. Ltda

AUTOR DO PROJETO
Waldeny da Silva Fiuza
CAU A16666—9

RESPONSAVEL TECNICO
Fabio Luiz Nichele
CREA 26.055/D Pr
NOTA:
0 PROJETO CONTARA COM CAIXA DE CONTENGAOQ
DE AGUA PLUVIAL.

ESPAGO RESERVADO PARA APROVAGAO

ESPAGO RESERVADO PARA APROVAGAO

0,90X0,60/0,54m2
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CONVENCOES SIMBOLOGIA

INDICAGAO DE CORTE OU SECCAO

NOMER
OU SECGAO INDICADO

NIVEL DO PISO ACABADO
NIVEL DO PISO BRUTO
(INDICAGAO EM PLANTA)

NIVEL DO PISO ACABADO
NIVEL DO PISO BRUTO
(INDICACAO EM CORTE)

CODIGO DA PORTA

CODIGO DA JANELA
ALTURA DO PEITORIL

INDICAGAO_N* DA SAIDA
DE EMERGENCIA

DA PRANCHA DO CORTE

INDICAGAO DA ELEVACAO

N DA PRANCHA DA

LEVAGAO INDICADA

INDICAGAO DE REVESTIMENTO DE PAREDE

(EXTERNA)

INDICAGAO DE RAMPA (SOBE)

‘::: NOME DO _DESENHO
000 ESCALA DO DESENHO

NOMERO DO DESENHO NA PRANCHA

AMBIENTE C/ VENTILAGAO MECANICA E
ILUMINAGAO ARTIFICIAL

SITUAGAO SEM ESCALA

1)
%
%
T
RuA KIoTO okawar,
0773

TAXA DE PERMEABILIDADE

20,68% (A=2.282,14m2)

QUADRO DE AREAS

AREA DO TERRENO

AREA 1. SUBSOLO N. COMP
AREA 1. SUBSOLO COMP
AREA TERREO N. COMP
AREA TERREO COMP

AREA 2. PAV.
AREA 3. PAV.
AREA TOTAL A CONSTRUIR

COMP
COMP

ESPAGO RESERVADO PARA APROVAGAO

imento por purge

TITULO DA PRANCHA s PRANCHA N ESCALAS

CORTE AA /CORTE BB

FLEVACAO 01 /ELE\/AQ 0O 02 O6/06 1: 250
| FEVACAO DIVISA

USO DA EDIFICAQAO ZONEAMENTO COEF. DE APROV.

HIPERMERCADO EM ALVENARIA /C—6 0,99

LOCAL DA OBRA DATA DO PROJETO|TX. OCUPAQAO

LOTE 1/4A REMANESCENTE — QUADRA O1

PARQUE RESIDENCIAL JAN NIEDZIEJKO NOV 2012 /2,85%

PROPRIETARIO INSCRIQAO CADASTRAL

03010084101980001
P.J. Zonta Administradora de Bens e Part. Ltda CPF/ONPJ

79.792.883,/0001-70

Declaro que a aprovagdo do
no reconheci
do direito de propriedade do terreno.

rojeto ndo implica

da prefeitura

PROPRIETARIO
P.j. Zonta Adm. de Bens e Part. Ltda

AUTOR DO PROJETO
Waldeny da Silva Fiuza
CAU A16666—9

RESPONSAVEL TECNICO
Fabio Luiz Nichele
CREA 26.055/D Pr
NOTA:
0 PROJETO CONTARA COM CAIXA DE CONTENGAOQ
DE AGUA PLUVIAL.

ESPAGO RESERVADO PARA APROVAGAO

11.034,27 m2
5.947,68 m2
720,94 m2
6.164,86 m2
876,79 m2
7.532,95 m2
1.747,73 m2
22.990,95 m2

ESPAGO RESERVADO PARA APROVAGAO




PONTO 1

RESUMO | 1A 18 1C 1D 1 1F 1G 1H  [TOTAL
CARRO 5408 43 9125 637 518 1202 8846 2412 32860
MOTO 881 2 1024 60 677 114 985 177] 3920
ONIBUS 117 0 68 2 112 0 85 36 421
CAMINHAO 94 3 203 31 119 34 297 75 857
TOTAL 6500 49] 10421 730]  6093]  1351] 10213 2701 | SE000|




PONTO 2

RESUMO 2A 2B 2C 2D 2E 2F 2G 2H
CARRO 1548 11858 7348 635 129 9658 2267 5888
MOTO 114 1315 649 50 9 1049 219 550
ONIBUS 0 112 80 7 2 85 17 36
CAMINHAO 25 281 91 13 6 278 34 63
TOTAL 1687 13566 8168 705 147 11070 2537| 6538|




TOTAL

39331

3956

341

791




PONTO 2
RESUMO | 2A 2B 2¢ 2D 2E 2F 2G 2H  [TOTAL
CARRO 1751 7093 1041 10002 5225 3803 2334 7409 38659
MOTO 221 553 65 1018 426 375 243 718 3618
ONIBUS 12 17 0 112 0 0 2 100 243
CAMINHAO 38 94 53 191 128 41 75 213 832
TOTAL 2022]  7757]  1159] 11323]  5779]  4218]  2654] 8439 aaeg




PONTO 3

RESUMO [ 3A 38 3C 3D 3E 3F 3G 3H [TOTAL
CARRO 9159 71 156 85 221 210 67 3 9970
MOTO 1096 4 22 10 13 21 11 o 1177
ONIBUS 73 0 2 0 5 0 0 0 80

CAMINHAO 303 3 0 3 6 6 0 0 322
TOTAL 10631 78 180 98 245 238 78 3 11550]




PONTO 4
RESUMO | 4A 4B ac 4D 4E 4F 4G 4H  [TOTAL
CARRO 7538 7639 5086 7624 7286 10122 10686 7289 63271
MOTO 674 771 664 782 792 1157 1264 820 6924
ONIBUS 88 24 39 17 17 73 88 29 375
CAMINHAO 213 200 172 128 103 385 303 194 1698
TOTAL 8512]  8635]  5961]  8551]  8199] 11736] 12341] 8332|008




PONTO 5

RESUMO 5A |TOTAL
CARRO 9231 9231
MOTO 1052 1052
ONIBUS 131 131

CAMINHAO 269 269

TOTAL 10633 | E008S




Sentido 1A

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 69 22 12,1 2 3,5 0 84,6
07:15 07:30 87 14 7,7 3 5,25 0 99,95
07:30 07:45 68 9 4,95 3 5,25 0 78,2
07:45 08:00 | 105 10 5,5 1 1,75 1 225 [ 1145
08:00 08:15 80 11 6,05 2 3,5 0 89,55
08:15 08:30 91 9 4,95 1 1,75 1 2,25 [ 99,95
08:30 08:45 49 6 3,3 1 1,75 3 675 | 608
08:45 09:00 81 13 7,15 1 1,75 3 6,75 | 96,65
11:00 11:15 | 126 13 7,15 2 3,5 3 675 | 1434
11:15 11:30 | 115 15 8,25 2 3,5 1 225 | 129
11:30 11:45 | 119 19 10,45 2 3,5 1 225 [ 1352
11:45 12:00 | 154 33 18,15 0 0 [17215
12:00 1215 | 162 27 14,85 1 1,75 2 45 | 1831
12:15 1230 | 182 49 26,95 2 3,5 0 [21245
12:30 12:45 | 130 43 23,65 2 3,5 0 [15715
12:45 13:.00 | 115 25 13,75 0 1 225 | 131
13:00 13:15 | 102 29 15,95 2 3,5 0 [12145
13:15 13:30 | 136 27 14,85 0 2 45 15535
13:30 13:45 96 19 10,45 1 1,75 1 2,25 [110,45
13:45 14:00 97 22 12,1 1 1,75 0 [11085
17:00 17:15 | 123 33 18,15 4 7 5 11,25 | 1594
17:15 17:30 | 168 48 26,4 0 1 2,25 [196,65
17:30 17:45 | 145 32 17,6 3 5,25 0 [16785
17:45 18:00 | 124 25 13,75 0 2 45 142,25
18:00 18:15 | 241 89 48,95 3 5,25 2 45 | 2997
18:15 18:30 | 216 125 | 6875 0 0 [28475
18:30 18:45 | 205 134 73,7 3 5,25 0 [28395
18:45 19:00 | 126 100 55 2 3,5 0 184,5
19:00 19:15 | 135 70 38,5 2 3,5 0 177
19:15 19:30 | 105 30 16,5 1 1,75 1 225 [ 1255
19:30 19:45 94 41 22,55 1 1,75 0 118,3
19:45 20:00 45 10 5,5 0 0 50,5

TOTAL 3891 | 1152 | 6336 48 84 30 67,5 |ciom|




Sentido 1B

Horario

Carro

Moto

Coef.

Onibus

Coef.

Caminhéao

Coef.

Total
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Sentido 1C
Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 | 125 14 7,7 0 0 132,7
07:15 | 07:30 | 173 27 14,85 2 3,5 0 191,35
07:30 | 07:45 | 233 25 13,75 2 3,5 1 225 | 2525
07:45 | 08:00 | 293 45 24,75 1 1,75 0 319,5
08:00 | 08:15 | 251 32 17,6 2 3,5 0 272,1
08:15 | 08:30 | 226 24 13,2 0 1 2,25 | 241,45
08:30 | 08:45 | 222 25 13,75 2 3,5 5 11,25 | 2505
08:45 | 09:00 | 253 22 12,1 1 1,75 0 266,85
11:00 | 11:15 | 187 24 13,2 0 5 11,25 | 211,45
11:15 | 11:30 | 245 51 28,05 1 1,75 4 9 283,8
11:30 | 11:45 | 145 1 0,55 1 1,75 0 147,3
11:45 | 12:00 | 173 45 24,75 0 3 6,75 | 2045
12:00 | 12:15 91 40 22 1 1,75 7 1575 | 1305
12:15 | 12:30 92 55 30,25 0 1 2,25 | 1245
12:30 | 1245 | 137 40 22 1 1,75 2 45 | 16525
12:45 | 13:00 89 50 27,5 0 1 2,25 | 118,75
13:00 | 13:15 | 190 46 25,3 1 1,75 2 45 | 22155
13:15 | 1330 | 273 45 24,75 0 4 9 306,75
13:30 | 1345 | 218 24 13,2 1 1,75 2 45 | 237,45
1345 | 14:00 | 279 46 25,3 1 1,75 5 11,25 | 3173
17:00 | 17:15 | 328 87 47,85 1 1,75 6 135 | 3911
17:15 | 1730 | 215 47 25,85 1 1,75 3 6,75 | 249,35
17:30 | 17:45 | 298 90 49,5 2 3,5 5 11,25 | 362,25
17:45 | 18:00 | 287 63 34,65 2 3,5 0 325,15
18:00 | 1815 | 191 76 41,8 0 2 4,5 237,3
18:15 | 18:30 | 233 56 30,8 1 1,75 3 675 | 2723
18:30 | 1845 | 231 45 24,75 1 1,75 1 2,25 | 259,75
18:45 | 19:00 | 160 25 13,75 1 1,75 0 175,5
19:00 | 19:15 | 170 49 26,95 1 1,75 0 198,7
19:15 | 19:30 | 219 38 20,9 0 1 2,25 | 242,15
19:30 | 19:45 | 206 39 21,45 1 1,75 0 229,2
19:45 | 2000 | 132 44 24,2 0 1 2,25 | 158,45
TOTAL 6565 | 1340 737 28 49 65 | 14625 |idomesN




Sentido 1D

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 4 1 0,55 0 0 4,55
07:15_ | 07:30 10 0 0 0 10
07:30 | 07:45 13 5 2,75 0 1 2,25 18
07:45 | 08:00 6 4 2,2 0 1 2,25 | 10,45
08:00 | 08:15 16 1 0,55 0 0 16,55
08:15 | 08:30 7 2 11 0 1 225 | 1035
08:30 | 08:45 4 1 0,55 0 0 4,55
08:45 | 09:00 10 2 11 0 1 225 | 1335
11:00 | 11:15 11 2 11 0 1 2,25 | 1435
11:15 | 11:30 16 3 1,65 1 1,75 0 19,4
11:30 | 11:45 10 3 1,65 0 0 11,65
11:45 | 12:00 12 2 11 0 0 13,1
12:00 | 12:15 17 1 0,55 0 0 17,55
12:15 | 12:30 13 4 2,2 0 2 4,5 19,7
12:30 | 12:45 13 4 2,2 0 0 15,2
12:45 | 13:00 11 0 0 0 11
13:00 | 13:15 9 2 11 0 0 10,1
13:15 | 13:30 6 3 1,65 0 1 2,25 9,9
13:30 | 13:45 10 0 0 1 225 | 12,25
13:45 | 14:00 5 1 0,55 0 1 2,25 7,8
17:00 | 17:15 9 1 0,55 0 0 9,55
17:15 | 17:30 23 1 0,55 0 0 23,55
17:30 | 17:45 21 3 1,65 0 0 22,65
17:45 | 18:00 25 3 1,65 0 0 26,65
18:00 | 18:15 34 4 2,2 0 0 36,2
18:15 | 18:30 38 8 4,4 0 0 42,4
18:30 | 18:45 31 5 2,75 0 0 33,75
18:45 | 19:00 21 0 0 0 21
19:00 | 19:15 15 4 2,2 0 0 17,2
19:15 | 19:30 11 0 0 0 11
19:30 | 19:45 12 5 2,75 0 0 14,75
19:45 | 20:00 15 3 1,65 0 0 16,65

TOTAL 458 78 42,9 1 1,75 10 22,5 |25




Sentido 1E

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 84 35 19,25 3 5,25 1 2,25 | 110,75
07:15_ | 07:30 95 15 8,25 2 3,5 0 106,75
07:30 | 07:45 | 156 49 26,95 2 3,5 0 186,45
07:45 | 08:00 | 235 69 37,95 0 3 675 | 2797
08:00 | 08:15 | 168 27 14,85 5,25 1 2,25 | 190,35
08:15 | 08:30 | 167 25 13,75 1 1,75 3 6,75 | 189,25
08:30 | 08:45 | 150 19 10,45 2 3,5 3 675 | 1707
08:45 | 09:00 | 146 38 20,9 0 1 2,25 | 169,15
11:00 | 11:15 87 20 11 1 1,75 3 675 | 1065
11:15 | 1130 | 101 27 14,85 1 1,75 1 2,25 | 11985
11:30 | 11:45 68 13 7,15 1 1,75 3 675 | 83,65
11:45 | 12:00 | 108 27 14,85 2 3,5 0 126,35
12:00 | 12:15 | 106 16 8,8 1 1,75 2 45 | 121,05
12:15 | 12:30 87 25 13,75 0 1 2,25 103
12:30 | 12:45 98 33 18,15 2 3,5 1 225 | 1219
12:45 | 13.00 | 103 23 12,65 0 2 45 | 12015
13:00 | 13:15 | 123 26 14,3 5,25 0 142,55
13:15 | 13:30 90 40 22 1 1,75 0 113,75
13:30 | 1345 | 118 30 16,5 0 2 4,5 139
1345 | 14:00 | 123 21 11,55 1 1,75 2 4,5 140,8
17:00 | 17:15 99 18 9,9 0 0 108,9
17:15 | 17:30 | 100 15 8,25 3 5,25 1 2,25 | 11575
17:30 | 17:45 | 132 30 16,5 0 1 2,25 | 150,75
17:45 | 18:00 | 157 32 17,6 4 7 2 4,5 186,1
18:00 | 1815 | 116 32 17,6 1 1,75 2 45 | 139,85
18:15 | 18:30 | 116 36 19,8 3 5,25 1 2,25 | 1433
18:30 | 1845 | 155 30 16,5 0 0 1715
18:45 | 19:00 | 115 30 16,5 2 3,5 1 2,25 | 137,25
19:00 | 19:15 97 22 12,1 1 1,75 1 225 | 1131
19:15 | 19:30 84 22 12,1 2 3,5 0 99,6
19:30 | 19:45 81 19 10,45 3 5,25 0 96,7
19:45 | 20:00 66 21 11,55 1 1,75 0 79,3

TOTAL 3731 885 | 486,75 | 46 80,5 38 85,5 |JASESoN




Sentido 1F

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 3 1 0,55 0 0 3,55
07:15_ | 07:30 3 1 0,55 0 0 3,55
07:30 | 07:45 8 2 11 0 0 9,1
07:45 | 08:00 24 1 0,55 0 0 24,55
08:00 | 08:15 15 6 3,3 0 0 18,3
08:15 | 08:30 17 4 2,2 0 1 2,25 | 21,45
08:30 | 08:45 12 3 1,65 0 1 2,25 15,9
08:45 | 09:00 21 1 0,55 0 2 4,5 26,05
11:00 | 11:15 25 7 3,85 0 2 4,5 33,35
11:15 | 11:30 46 8 4,4 0 0 50,4
11:30 | 11:45 34 4 2,2 0 1 2,25 | 3845
11:45 | 12:00 38 7 3,85 0 0 41,85
12:00 | 12:15 39 4 2,2 0 1 2,25 | 43,45
12:15 | 12:30 38 9 4,95 0 1 225 | 452
12:30 | 12:45 17 5 2,75 0 0 19,75
12:45 | 13:00 37 9 4,95 0 0 41,95
13:00 | 13:15 22 5 2,75 0 0 24,75
13:15 | 13:30 35 8 4,4 0 0 39,4
13:30 | 13:45 35 4 2,2 0 0 37,2
13:45 | 14:00 51 4 2,2 0 0 53,2
17:00 | 17:15 41 6 3,3 0 0 44,3
17:15 | 17:30 37 4 2,2 0 0 39,2
17:30 | 17:45 41 7 3,85 0 1 225 | 471
17:45 | 18:00 33 7 3,85 0 0 36,85
18:00 | 18:15 27 9 4,95 0 1 2,25 34,2
18:15 | 18:30 45 3 1,65 0 0 46,65
18:30 | 18:45 26 3 1,65 0 0 27,65
18:45 | 19:00 25 1 0,55 0 0 25,55
19:00 | 19:15 22 2 11 0 0 23,1
19:15 | 19:30 15 5 2,75 0 0 17,75
19:30 | 19:45 18 2 11 0 0 19,1
19:45 | 20:00 15 7 3,85 0 0 18,85

TOTAL 865 149 | 81,95 0 0 11 24,75 0T




Sentido 1G
Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total

07:00 [ 07:15 | 129 3 1,65 1 1,75 3 675 | 139,15
07:15 | 07:30 | 129 55 30,25 4 7 2 45 | 170,75
07:30 | 07:45 | 184 60 33 1 1,75 2 45 | 22325
07:45 | 08:00 | 229 80 44 6 10,5 6 13,5 297

08:00 | 08:15 | 224 54 29,7 2 3,5 4 9 266,2
08:15 | 08:30 | 156 38 20,9 2 3,5 10 22,5 | 202,9
08:30 | 08:45 | 208 40 22 2 3,5 5 11,25 | 244,75
08:45 | 09:00 | 215 43 23,65 0 8 18 | 256,65
11:00 | 11:15 | 152 25 13,75 1 1,75 3 675 | 174,25
11:15 | 11:30 | 188 38 20,9 0 1 2,25 | 211,15
11:30 | 11:45 | 194 43 23,65 1 1,75 6 135 | 2329
11:45 | 12:00 | 187 45 24,75 0 0 211,75
12:00 | 12:15 | 189 39 21,45 0 3 675 | 2172
12:15 | 12:30 | 256 41 22,55 1 1,75 2 4,5 284,8
12:30 | 1245 | 184 43 23,65 0 4 9 216,65
12:45 | 13.00 | 185 23 12,65 1 1,75 3 6,75 | 206,15
13:00 | 13:15 | 193 34 18,7 0 8 18 229,7
13:15 | 13:30 | 224 49 26,95 2 3,5 5 11,25 | 2657
13:30 | 1345 | 205 26 14,3 0 4 9 228,3
1345 | 14:00 | 197 33 18,15 1 1,75 6 135 | 2304
17:00 | 17:15 | 224 34 18,7 2 3,5 1 2,25 | 248,45
17:15 | 1730 | 231 30 16,5 1 1,75 0 249,25
17:30 | 1745 | 258 38 20,9 1 1,75 0 280,65
17:45 | 18:00 | 246 46 25,3 1 1,75 2 45 | 277,55
18:00 | 18:15 | 261 62 34,1 1 1,75 2 45 | 30135
18:15 | 18:30 | 240 37 20,35 1 1,75 1 2,25 | 264,35
18:30 | 1845 | 221 34 18,7 2 3,5 2 4,5 247,7
18:45 | 19:00 | 177 35 19,25 0 0 196,25
19:00 | 19:15 | 206 44 24,2 1 1,75 1 2,25 | 2342
19:15 | 19:30 | 205 42 23,1 0 0 228,1
19:30 | 19:45 | 147 36 19,8 0 0 166,8
19:45 | 2000 | 120 38 20,9 0 1 2,25 | 143,15

TOTAL 6364 | 1288 | 7084 35 61,25 os | 213,75 |NSanAN




Sentido 1H

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 40 3 1,65 3 5,25 1 2,25 | 49,15
07:15_ | 07:30 88 13 7,15 0 2 4,5 99,65
07:30 | 07:45 43 2 11 0 0 44,1
07:45 | 08:00 69 6 33 1 1,75 3 675 | 808
08:00 | 08:15 59 4 2,2 1 1,75 0 62,95
08:15 | 08:30 60 1 0,55 0 2 4,5 65,05
08:30 | 08:45 50 3 1,65 1 1,75 2 4,5 57,9
08:45 | 09:00 84 1 0,55 0 1 225 | 868
11:00 | 11:15 56 5 2,75 1 1,75 1 225 | 62,75
11:15 | 11:30 33 9 4,95 1 1,75 1 2,25 | 41,95
11:30 | 11:45 56 6 3,3 0 1 225 | 6155
11:45 | 12:00 44 10 5,5 0 2 4,5 54
12:00 | 12:15 28 12 6,6 0 0 34,6
12:15 | 12:30 57 10 5,5 1 1,75 1 225 | 66,5
12:30 | 12:45 79 10 5,5 0 0 84,5
12:45 | 13:00 51 4 2,2 0 0 53,2
13:00 | 13:15 29 8 4,4 0 1 2,25 | 3565
13:15 | 13:30 70 9 4,95 0 1 225 | 772
13:30 | 13:45 59 9 4,95 0 0 63,95
13:45 | 14:00 57 5 2,75 0 0 59,75
17:00 | 17:15 37 6 3,3 1 1,75 1 225 | 443
17:15 | 17:30 41 5 2,75 0 1 2,25 46
17:30 | 17:45 62 6 3,3 2 3,5 2 4,5 73,3
17:45 | 18:00 64 10 5,5 0 0 69,5
18:00 | 18:15 55 10 5,5 1 1,75 1 225 | 645
18:15 | 18:30 58 10 5,5 0 0 63,5
18:30 | 18:45 56 11 6,05 1 1,75 0 63,8
18:45 | 19:00 47 2 11 1 1,75 0 49,85
19:00 | 19:15 70 16 8,8 0 0 78,8
19:15 | 19:30 48 6 33 0 0 51,3
19:30 | 19:45 42 8 4,4 0 0 46,4
19:45 | 20:00 43 12 6,6 0 0 49,6

TOTAL 1735 232 | 1276 15 26,25 24 54 |i0A28s|




Sentido 2A

Horério Carro Moto Coef. Onibus Coef. Caminhao | Coef.
07:00 07:15 3 1 0,55 0 0
07:15 07:30 11 0 0 1 2,25
07:30 07:45 22 0 0 0
07:45 08:00 27 6 3,3 0 1 2,25
08:00 08:15 31 2 1,1 0 0
08:15 08:30 34 1 0,55 0 0
08:30 08:45 33 2 1,1 0 0
08:45 09:00 28 1 0,55 0 0
11:00 11:15 40 0 0 1 2,25
11:15 11:30 34 3 1,65 0 0
11:30 11:45 24 4 2,2 0 0
11:45 12:00 35 7 3,85 0 0
12:00 12:15 33 7 3,85 0 0
12:15 12:30 24 12 6,6 0 0
12:30 12:45 19 12 6,6 0 1 2,25
12:45 13:00 22 7 3,85 0 0
13:00 13:15 34 9 4,95 0 0
13:15 13:30 42 4 2,2 0 2 4,5
13:30 13:45 35 1 0,55 0 0
13:45 14:00 36 5 2,75 0 0
17:00 17:15 45 3 1,65 0 0
17:15 17:30 47 8 4.4 0 0
17:30 17:45 53 9 4,95 0 0
17:45 18:00 71 7 3,85 0 1 2,25
18:00 18:15 44 2 1,1 0 1 2,25
18:15 18:30 60 7 3,85 0 0
18:30 18:45 51 4 2,2 0 0
18:45 19:00 41 6 3,3 0 0
19:00 19:15 44 5 2,75 0 0
19:15 19:30 38 2 1,1 0 0
19:30 19:45 25 7 3,85 0 0
19:45 20:00 28 5 2,75 0 0

TOTAL 1114 149 81,95 0 0 8 18
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Sentido 2B

Hordrio Carro| Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00]07:15| 101 | 15 8,25 0 1 225 | 1115
07:15[07:30] 251 [ 26 14,3 4 7 1 2,25 | 274,55
07:30[ 07:45] 257 | 17 9,35 2 3,5 0 269,85
07:45|08:00| 326 | 44 24,2 3 5,25 1 2,25 | 3577
08:00 08:15| 335 | 40 22 3 5,25 0 362,25
08:15|08:30| 299 | 20 11 1 1,75 4 9 320,75
08:30| 08:45| 261 | 20 11 1 1,75 4 9 282,75
08:45]09:00| 300 | 24 13,2 1 1,75 1 225 | 3172
11:00[11:15] 240 | 41 22,55 1 1,75 7 15,75 | 280,05
11:15]11:30( 215 | 45 24,75 2 3,5 4 9 252,25
11:30[11:45] 217 | 40 22 0 6 135 | 2525
11:45]12:00( 237 | 54 29,7 1 1,75 6 135 | 281,95
12:00[12:15] 269 | 73 40,15 2 3,5 8 18 | 33065
12:15]12:30( 343 | 60 33 1 1,75 1 2,25 380
12:30[12:45] 224 | 61 33,55 1 1,75 4 9 2683
12:45]13:00( 247 | 56 30,8 0 2 45 282,3
13:00[13:15] 290 | 65 35,75 1 1,75 3 675 | 334,25
13:15]13:30( 324 | 25 13,75 1 1,75 4 9 348,5
13:30[13:45] 308 | 37 20,35 1 1,75 4 9 339,1
13:45]14:00] 340 | 62 34,1 1 1,75 3 675 | 38256
17:00[17:15] 312 | 75 41,25 2 3,5 7 1575 | 3725
17:15]17:30] 290 | 37 20,35 3 5,25 5 11,25 | 326,85
17:30[17:45] 331 | 123 | 67,65 2 3,5 3 6,75 | 4089
17:45]18:00( 325 | 119 | 6545 3 5,25 0 395,7
18:00]18:15] 182 | 75 41,25 0 2 a5 | 227,75
18:15]18:30( 322 | 96 52,8 1 1,75 4 9 385,55
18:30[18:45] 225 | 53 29,15 2 3,5 2 45 | 262,15
18:45]19:00( 264 | 54 29,7 3 5,25 0 298,95
19:00[19:15] 264 | 86 47,3 1 1,75 1 225 | 3153
19:15]19:30( 235 | 54 29,7 0 1 2,25 | 266,95
19:30[19:45] 216 | 64 35,2 2 3,5 0 254,7
19:45]20:00] 181 | 59 32,45 0 1 2,25 | 2157

TOTAL [ 8531] 1720 | 946 46 80,5 90 202,5  |[O7600




Sentido 2C

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 22 5 2,75 2 3,5 0 28,25
07:15 | 07:30 | 113 18 9,9 3 5,25 1 225 | 1304
07:30 | 07:45 | 116 24 13,2 1 1,75 2 45 | 13545
07:45 | 08:00 | 174 28 15,4 3 5,25 2 45 | 199,15
08:00 | 08:15 | 145 20 11 0 2 4,5 160,5
08:15 | 08:30 | 148 12 6,6 2 3,5 2 4,5 162,6
08:30 | 08:45 | 108 16 8,8 1 1,75 2 45 | 123,05
08:45 | 09:00 | 131 14 7,7 1 1,75 2 45 | 144,95
11:00 | 11:15 | 125 19 10,45 2 3,5 2 45 | 14345
11:15 | 1130 | 107 26 14,3 0 1 2,25 | 123,55
11:30 | 1145 | 122 31 17,05 1 1,75 0 140,8
11:45 | 12:00 | 165 32 17,6 1 1,75 0 184,35
1200 | 1215 | 162 33 18,15 2 3,5 0 183,65
12:15 | 12:30 | 258 29 15,95 0 1 2,25 | 2762
12:30 | 1245 | 126 27 14,85 2 3,5 1 225 | 1466
12:45 | 13:00 81 20 11 2 3,5 0 95,5
13:00 | 13:15 | 140 26 14,3 0 1 2,25 | 156,55
13:15 | 13:30 | 139 34 18,7 1 1,75 2 45 | 163,95
13:30 | 1345 | 137 16 8,8 0 0 145,8
13:45 | 14:00 77 24 13,2 1 1,75 1 2,25 | 942
17:00 | 17:15 | 205 30 16,5 1 1,75 3 6,75 230
17:15 | 1730 | 221 29 15,95 1 1,75 0 238,7
17:30 | 17:45 | 260 25 13,75 2 3,5 1 225 | 2795
17:45 | 18:00 | 268 25 13,75 1 1,75 2 4,5 288
18:00 | 18:15 | 335 33 18,15 1 1,75 0 354,9
18:15 | 18:30 | 299 30 16,5 0 0 315,5
18:30 | 1845 | 235 37 20,35 1 1,75 0 257,1
18:45 | 19:00 | 179 29 15,95 0 0 194,95
19:00 | 19:15 | 234 53 29,15 0 0 263,15
19:15 | 19:30 | 164 32 17,6 1 1,75 0 183,35
19:30 | 19:45 | 153 36 19,8 0 0 172,8
19:45 | 2000 | 137 36 19,8 0 1 2,25 | 159,05

TOTAL 5286 | 849 | 46695 | 33 57,75 29 65,25 |1SBIS00N




Sentido 2D

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 4 0 0 0 4
07:15_ | 07:30 7 3 1,65 0 0 8,65
07:30 | 07:45 15 2 11 0 0 16,1
07:45 | 08:00 24 4 2,2 0 0 26,2
08:00 | 08:15 13 1 0,55 0 0 13,55
08:15 | 08:30 27 2 11 0 0 28,1
08:30 | 08:45 20 1 0,55 0 2 4,5 25,05
08:45 | 09:00 25 1 0,55 0 0 25,55
11:00 | 11:15 7 2 11 0 0 8,1
11:15 | 11:30 9 2 11 0 0 10,1
11:30 | 11:45 7 1 0,55 1 1,75 0 9,3
11:45 | 12:00 18 0 0 0 18
12:00 | 12:15 6 1 0,55 1 1,75 0 83
12:15 | 12:30 7 2 11 0 0 8,1
12:30 | 12:45 7 2 11 0 0 8,1
12:45 | 13:00 6 4 2,2 1 1,75 0 9,95
13:00 | 13:15 1 0 0 0 1
13:15 | 13:30 7 1 0,55 0 0 7,55
13:30 | 13:45 10 2 11 0 0 11,1
13:45 | 14:00 13 3 1,65 0 1 2,25 16,9
17:00 | 17:15 16 2 11 0 0 17,1
17:15 | 17:30 17 0 0 1 225 | 19,25
17:30 | 17:45 30 2 11 0 0 31,1
17:45 | 18:00 17 3 1,65 0 0 18,65
18:00 | 18:15 16 7 3,85 0 0 19,85
18:15 | 18:30 23 1 0,55 0 0 23,55
18:30 | 18:45 18 2 11 0 0 19,1
18:45 | 19:00 19 3 1,65 0 0 20,65
19:00 | 19:15 22 2 11 0 0 23,1
19:15 | 19:30 22 2 11 0 0 23,1
19:30 | 19:45 16 3 1,65 0 0 17,65
19:45 | 20:00 8 5 2,75 0 0 10,75

TOTAL 457 66 36,3 3 5,25 4 9 | 507,55 |




Sentido 2E

Horario Carro Moto Coef. Onibus Coef. |Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 1 0 0 0 1
07:15 07:30 2 0 0 0 2
07:30 07:45 2 0 0 0 2
07:45 08:00 0 0 0 0
08:00 08:15 2 0 0 0 2
08:15 08:30 0 0 0 0
08:30 08:45 1 0 1 1,75 0 2,75
08:45 09:00 4 0 0 0 4
11:00 11:15 0 0 0 0
11:15 11:30 1 1 0,55 0 0 1,55
11:30 11:45 2 0 0 0 2
11:45 12:00 0 0 0 0
12:00 12:15 1 1 0,55 0 0 1,55
12:15 12:30 2 0 0 0 2
12:30 12:45 4 0 0 0 4
12:45 13:00 3 0 0 0 3
13:00 13:15 2 1 0,55 0 0 2,55
13:15 13:30 1 0 0 0 1
13:30 13:45 2 0 0 1 2,25 4,25
13:45 14:00 1 0 0 0 1
17:00 17:15 3 2 1,1 0 0 4,1
17:15 17:30 5 0 0 0 5
17:30 17:45 3 1 0,55 0 0 3,55
17:45 18:00 5 0 0 0 5
18:00 18:15 6 0 0 0 6
18:15 18:30 15 3 1,65 0 0 16,65
18:30 18:45 7 0 0 0 7
18:45 19:00 7 0 0 1 2,25 9,25
19:00 19:15 2 2 1,1 0 0 3,1
19:15 19:30 4 1 0,55 0 0 4,55
19:30 19:45 3 0 0 0 3
19:45 20:00 2 0 0 0 2

TOTAL 93 12 6,6 1 1,75 2 4,5 [i05EsH




Sentido 2F

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 97 40 22 3 5,25 2 45 | 12875
07:15 | 07:30 | 139 51 28,05 4 7 0 174,05
07:30 | 07:45 | 202 65 35,75 1 1,75 2 4,5 244
07:45 | 08:00 | 240 74 40,7 3 5,25 7 1575 | 3017
08:00 | 08:15 | 242 60 33 2 3,5 2 4,5 283
08:15 | 08:30 | 179 39 21,45 2 3,5 10 22,5 | 226,45
08:30 | 08:45 | 204 39 21,45 3 5,25 6 135 | 2442
08:45 | 09:00 | 231 43 23,65 0 8 18 | 272,65
11:00 | 11:15 | 175 29 15,95 1 1,75 3 6,75 | 199,45
11:15 | 11:30 | 193 39 21,45 0 2 45 | 21895
11:30 | 1145 | 215 43 23,65 0 3 675 | 2454
11:45 | 12:00 | 219 49 26,95 1 1,75 0 247,7
12:00 | 12:15 | 245 44 24,2 0 3 675 | 275,95
12:15 | 12:30 | 234 39 21,45 1 1,75 2 4,5 261,7
12:30 | 12:45 | 189 47 25,85 0 4 9 223,85
12:45 | 13.00 | 215 32 17,6 1 1,75 2 45 | 23885
13:00 | 13:15 | 219 36 19,8 0 11 24,75 | 263,55
13:15 | 1330 | 202 43 23,65 2 3,5 3 675 | 2359
13:30 | 1345 | 270 38 20,9 0 5 11,25 | 302,15
13:45 | 14:00 | 254 34 18,7 0 5 11,25 | 283,95
17:00 | 17:15 | 209 37 20,35 2 3,5 1 225 | 2351
17:15 | 1730 | 261 42 23,1 1 1,75 0 285,85
17:30 | 17:45 | 261 33 18,15 1 1,75 0 280,9
17:45 | 18:00 | 301 52 28,6 2 3,5 2 4,5 337,6
18:00 | 1815 | 275 55 30,25 1 1,75 2 4,5 311,5
18:15 | 18:30 | 243 44 24,2 1 1,75 1 2,25 | 2712
18:30 | 18:45 | 228 36 19,8 1 1,75 1 225 | 2518
18:45 | 19:00 | 207 34 18,7 1 1,75 0 227,45
19:00 | 19:15 | 272 40 22 1 1,75 1 2,25 298
19:15 | 19:30 | 185 41 22,55 0 0 207,55
19:30 | 1945 | 170 35 19,25 0 0 189,25
19:45 | 2000 | 172 39 21,45 0 1 2,25 | 1957

TOTAL 6948 | 1372 | 7546 35 61,25 89 | 200,25 |NOGmIN




Sentido 2G

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 35 4 2,2 2 3,5 0 40,7
07:15_ | 07:30 40 1 0,55 1 1,75 0 42,3
07:30 | 07:45 54 5 2,75 0 1 2,25 59
07:45 | 08:00 63 7 3,85 0 0 66,85
08:00 | 08:15 50 4 2,2 1 1,75 0 53,95
08:15 | 08:30 53 4 2,2 1 1,75 0 56,95
08:30 | 08:45 55 2 11 1 1,75 0 57,85
08:45 | 09:00 41 5 2,75 1 1,75 0 45,5
11:00 | 11:15 30 1 0,55 0 1 225 | 328
11:15 | 11:30 34 4 2,2 0 0 36,2
11:30 | 11:45 30 7 3,85 0 0 33,85
11:45 | 12:00 43 10 5,5 0 0 48,5
12:00 | 12:15 40 7 3,85 0 0 43,85
12:15 | 12:30 21 15 8,25 0 0 29,25
12:30 | 12:45 24 10 5,5 0 0 29,5
12:45 | 13:00 22 8 4,4 0 0 26,4
13:00 | 13:15 42 13 7,15 0 1 225 | 514
13:15 | 13:30 36 5 2,75 0 1 2,25 41
13:30 | 13:45 37 4 2,2 0 0 39,2
13:45 | 14:00 38 6 33 0 1 2,25 | 4355
17:00 | 17:15 56 12 6,6 0 1 2,25 | 64,85
17:15 | 17:30 86 15 8,25 0 1 225 | 96,5
17:30 | 17:45 71 16 8,8 0 0 79,8
17:45 | 18:00 85 10 5,5 0 2 4,5 95
18:00 | 18:15 98 23 12,65 0 0 110,65
18:15 | 18:30 87 21 11,55 0 0 98,55
18:30 | 18:45 70 15 8,25 0 0 78,25
18:45 | 19:00 68 7 3,85 0 0 71,85
19:00 | 19:15 78 17 9,35 0 1 225 | 896
19:15 | 19:30 60 7 3,85 0 0 63,85
19:30 | 19:45 43 13 7,15 0 0 50,15
19:45 | 20:00 41 8 4,4 0 1 2,25 | 47,65

TOTAL 1631 286 | 1573 7 12,25 11 24,75 S50




Sentido 2H

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 33 10 5,5 1 1,75 0 40,25
07:15_ | 07:30 59 12 6,6 1 1,75 2 4,5 71,85
07:30 | 07:45 90 25 13,75 1 1,75 1 2,25 | 107,75
07:45 | 08:00 | 103 20 11 1 1,75 1 2,25 118
08:00 | 08:15 | 101 18 9,9 0 2 4,5 115,4
08:15 | 08:30 97 13 7,15 1 1,75 1 2,25 | 108,15
08:30 | 08:45 | 117 15 8,25 0 0 125,25
08:45 | 09:00 | 110 17 9,35 1 1,75 1 2,25 | 12335
11:00 | 11:15 | 137 17 9,35 1 1,75 3 6,75 | 154,85
11:15 | 11:30 98 19 10,45 0 1 2,25 | 1107
11:30 | 1145 | 136 36 19,8 0 0 155,8
11:45 | 12:00 | 165 24 13,2 0 0 178,2
12:00 | 12:15 | 174 36 19,8 1 1,75 1 225 | 1978
12:15 | 12:30 | 164 29 15,95 0 1 225 | 1822
12:30 | 1245 | 132 23 12,65 0 2 45 | 149,15
12:45 | 13:00 | 104 28 15,4 1 1,75 0 121,15
13:00 | 13:15 | 147 24 13,2 0 1 2,25 | 162,45
13:15 | 1330 | 127 23 12,65 0 0 139,65
13:30 | 1345 | 156 17 9,35 0 1 225 | 1676
13:45 | 14:00 | 138 23 12,65 1 1,75 1 2,25 | 154,65
17:00 | 17:15 | 159 18 9,9 1 1,75 0 170,65
17:15 | 17:30 | 153 19 10,45 1 1,75 0 165,2
17:30 | 17:45 | 160 17 9,35 0 0 169,35
17:45 | 18:00 | 156 25 13,75 1 1,75 0 1715
18:00 | 1815 | 173 20 11 1 1,75 1 2,25 188
18:15 | 1830 | 217 15 8,25 0 0 225,25
18:30 | 1845 | 151 24 13,2 1 1,75 0 165,95
18:45 | 19:00 | 159 31 17,05 0 0 176,05
19:00 | 19:15 | 158 38 20,9 0 0 178,9
19:15 | 19:30 | 133 23 12,65 0 0 145,65
19:30 | 19:45 | 141 35 19,25 0 0 160,25
19:45 | 20:00 88 26 14,3 0 0 102,3

TOTAL 4236 720 396 15 26,25 20 45 [ai03s)




Sentido 2A

Horario Carro Moto Coef. Onibus Coef. |Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 9 2 1,1 0 0 10,1
07:15 07:30 17 8 4,4 0 0 21,4
07:30 07:45 19 6 3,3 0 0 22,3
07:45 08:00 23 4 2,2 0 0 25,2
08:00 08:15 27 5 2,75 0 0 29,75
08:15 08:30 38 0 0 0 38
08:30 08:45 27 5 2,75 0 1 2,25 32
08:45 09:00 24 3 1,65 0 2 4,5 30,15
09:00 09:15 9 2 1,1 0 0 10,1
11:00 11:15 19 3 1,65 0 0 20,65
11:15 11:30 21 3 1,65 0 0 22,65
11:30 11:45 23 0 1,75 1 2,25 27
11:45 12:00 59 11 6,05 0 1 2,25 67,3
12:00 12:15 45 15 8,25 0 2 4,5 57,75
12:15 12:30 29 10 5,5 0 2 4,5 39
12:30 12:45 37 10 5,5 0 0 42,5
12:45 13:00 27 5 2,75 1,75 0 31,5
13:00 13:15 60 16 8,8 0 0 68,8
13:15 13:30 28 1 0,55 0 0 28,55
13:30 13:45 52 12 6,6 1,75 0 60,35
13:45 14:00 76 14 7,7 0 0 83,7
17:00 17:15 52 9 4,95 1,75 0 58,7
17:15 17:30 35 10 5,5 0 0 40,5
17:30 17:45 45 13 7,15 0 0 52,15
17:45 18:00 78 22 12,1 1,75 1 2,25 94,1
18:00 18:15 89 10 5,5 0 0 94,5
18:15 18:30 61 11 6,05 0 0 67,05
18:30 18:45 50 21 11,55 0 0 61,55
18:45 19:00 53 11 6,05 0 1 2,25 61,3
19:00 19:15 55 10 5,5 0 1 2,25 62,75
19:15 19:30 18 4 2,2 0 0 20,2
19:30 19:45 32 21 11,55 0 0 43,55
19:45 20:00 23 12 6,6 0 0 29,6

TOTAL 1260 289 | 158,95 8,75 12 27 [1454,7]




Sentido 2B

Horario |Carro| Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00{07:15| 67 2 1,1 0 1 2,25 70,35
07:15]07:30( 121 10 5,5 0 2 4,5 131
07:30[07:45| 144 13 7,15 0 0 151,15
07:45]08:00( 198 19 10,45 0 1 2,25 210,7
08:00{08:15| 199 16 8,8 0 0 207,8
08:15]08:30( 201 15 8,25 0 2 4,5 213,75
08:30[08:45| 176 11 6,05 0 3 6,75 188,8
08:45]109:00( 189 12 6,6 0 5 11,25 206,85
09:00{09:15 0 0 0 0
11:00|11:15| 82 10 5,5 1 1,75 1 2,25 91,5
11:15]11:30| 127 21 11,55 0 2 4,5 143,05
11:30(11:45| 94 11 6,05 2 3,5 0 103,55
11:45]12:00| 142 22 12,1 0 0 154,1
12:00(12:15| 176 33 18,15 0 3 6,75 200,9
12:15|12:30| 124 21 11,55 2 3,5 0 139,05
12:30(12:45| 153 37 20,35 0 1 2,25 175,6
12:45]13:00| 121 16 8,8 0 0 129,8
13:00(13:15| 210 41 22,55 1 1,75 2 4,5 238,8
13:15]13:30| 185 21 11,55 0 3 6,75 203,3
13:30(13:45| 264 20 11 0 0 275
13:45]14:00| 227 26 14,3 0 2 4,5 245,8
17:00(17:15| 218 27 14,85 0 0 232,85
17:15]|17:30| 149 34 18,7 0 0 167,7
17:30(17:45| 84 40 22 0 0 106
17:45]18:00| 159 27 14,85 0 1 2,25 176,1
18:00(18:15| 204 56 30,8 0 0 234,8
18:15]18:30| 242 27 14,85 0 0 256,85
18:30(18:45| 95 20 11 0 0 106
18:45]19:00| 242 39 21,45 0 0 263,45
19:00(19:15| 169 25 13,75 0 1 2,25 185
19:15]19:30| 125 10 5,5 0 0 130,5
19:30(19:45| 147 24 13,2 0 0 160,2
19:45]20:00| 69 17 9,35 1 1,75 0

TOTAL 5103 723 397,65 7 12,25 30 67,5




Sentido 2C

Horario Carro Moto Coef. Onibus Coef. |Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 14 2 1,1 0 0 15,1
07:15 07:30 8 2 1,1 0 1 2,25 11,35
07:30 07:45 12 1 0,55 0 0 12,55
07:45 08:00 14 2 1,1 0 4 9 24,1
08:00 08:15 24 1 0,55 0 1 2,25 26,8
08:15 08:30 16 1 0,55 0 0 16,55
08:30 08:45 23 1 0,55 0 0 23,55
08:45 09:00 26 5 2,75 0 1 2,25 31
09:00 09:15 0 0 0 0
11:00 11:15 22 3 1,65 0 2 4,5 28,15
11:15 11:30 20 2 1,1 0 1 2,25 23,35
11:30 11:45 21 3 1,65 0 1 2,25 24,9
11:45 12:00 14 2 1,1 0 1 2,25 17,35
12:00 12:15 31 6 3,3 0 0 34,3
12:15 12:30 17 0 0 0 17
12:30 12:45 17 0 0 0 17
12:45 13:00 16 3 1,65 0 1 2,25 19,9
13:00 13:15 13 2 1,1 0 1 2,25 16,35
13:15 13:30 20 2 1,1 0 0 21,1
13:30 13:45 23 3 1,65 0 0 24,65
13:45 14:00 42 3 1,65 0 0 43,65
17:00 17:15 19 3 1,65 0 1 2,25 22,9
17:15 17:30 39 6 3,3 0 1 2,25 44,55
17:30 17:45 44 2 1,1 0 0 45,1
17:45 18:00 46 4 2,2 0 0 48,2
18:00 18:15 38 4 2,2 0 0 40,2
18:15 18:30 35 5 2,75 0 0 37,75
18:30 18:45 28 4 2,2 0 0 30,2
18:45 19:00 35 5 2,75 0 0 37,75
19:00 19:15 19 0 0 1 2,25 21,25
19:15 19:30 17 3 1,65 0 0 18,65
19:30 19:45 19 2 1,1 0 0 20,1
19:45 20:00 17 3 1,65 0 0

TOTAL 749 85 46,75 0 0 17 38,25 |G




Sentido 2D

Horario Carro Moto Coef. Onibus Coef. |Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 37 8 4,4 0 0 41,4
07:15 07:30 163 22 12,1 4 7 1 2,25 184,35
07:30 07:45 224 21 11,55 2 3,5 1 2,25 241,3
07:45 08:00 279 46 25,3 3 5,25 1 2,25 311,8
08:00 08:15 261 28 15,4 3 5,25 0 281,65
08:15 08:30 218 14 7,7 1 1,75 2 4,5 231,95
08:30 08:45 228 20 11 1 1,75 2 4,5 245,25
08:45 09:00 320 30 16,5 2 3,5 0 340
09:00 09:15 0 0 0 0
11:00 11:15 201 29 15,95 0 5 11,25 228,2
11:15 11:30 197 37 20,35 3 5,25 2 4,5 227,1
11:30 11:45 283 33 18,15 0 5 11,25 312,4
11:45 12:00 173 22 12,1 1 1,75 5 11,25 198,1
12:00 12:15 231 48 26,4 1 1,75 4 9 268,15
12:15 12:30 178 31 17,05 1 1,75 1 2,25 199,05
12:30 12:45 183 56 30,8 1 1,75 3 6,75 222,3
12:45 13:00 168 36 19,8 0 0 187,8
13:00 13:15 215 54 29,7 1 1,75 0 246,45
13:15 13:30 305 41 22,55 1 1,75 3 6,75 336,05
13:30 13:45 263 32 17,6 1 1,75 4 9 291,35
13:45 14:00 300 51 28,05 1 1,75 1 2,25 332,05
17:00 17:15 219 49 26,95 2 3,5 4 9 258,45
17:15 17:30 293 44 24,2 3 5,25 4 9 331,45
17:30 17:45 255 86 47,3 2 3,5 3 6,75 312,55
17:45 18:00 245 64 35,2 2 3,5 1 2,25 285,95
18:00 18:15 262 67 36,85 1 1,75 2 4,5 305,1
18:15 18:30 246 58 31,9 1 1,75 2 4,5 284,15
18:30 18:45 191 45 24,75 2 3,5 2 4,5 223,75
18:45 19:00 223 38 20,9 3 5,25 0 249,15
19:00 19:15 221 58 31,9 1 1,75 1 2,25 256,9
19:15 19:30 246 52 28,6 0 1 2,25 276,85
19:30 19:45 188 55 30,25 2 3,5 0 221,75
19:45 20:00 180 57 31,35 0 1 2,25

TOTAL 7196 | 1332 | 7326 46 80,5 61 | 137,25 |SiAGISoN




Sentido 2E

Horario Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 19 3 1,65 0 0 20,65
07:15 07:30 94 19 10,45 0 2 4,5 108,95
07:30 07:45 105 15 8,25 0 0 113,25
07:45 08:00 191 16 8,8 0 7 15,75 215,55
08:00 08:15 151 13 7,15 0 0 158,15
08:15 08:30 113 17 9,35 0 3 6,75 129,1
08:30 08:45 129 18 9,9 0 4 9 147,9
08:45 09:00 165 14 7,7 0 7 15,75 188,45
09:00 09:15 0 0 0 0
11:00 11:15 117 13 7,15 0 1 2,25 126,4
11:15 11:30 89 17 9,35 0 0 98,35
11:30 11:45 99 14 7,7 0 1 2,25 108,95
11:45 12:00 103 16 8,8 0 0 111,8
12:00 12:15 121 23 12,65 0 1 2,25 135,9
12:15 12:30 113 15 8,25 0 2 4,5 125,75
12:30 12:45 107 20 11 0 0 118
12:45 13:00 101 25 13,75 0 1 2,25 117
13:00 13:15 101 11 6,05 0 0 107,05
13:15 13:30 136 16 8,8 0 6 13,5 158,3
13:30 13:45 164 16 8,8 0 0 172,8
13:45 14:00 133 13 7,15 0 2 4,5 144,65
17:00 17:15 125 9 4,95 0 1 2,25 132,2
17:15 17:30 152 32 17,6 0 0 169,6
17:30 17:45 79 19 10,45 0 0 89,45
17:45 18:00 84 31 17,05 0 0 101,05
18:00 18:15 23 26 14,3 0 0 37,3
18:15 18:30 180 19 10,45 0 1 2,25 192,7
18:30 18:45 180 9 4,95 0 0 184,95
18:45 19:00 139 19 10,45 0 0 149,45
19:00 19:15 127 15 8,25 0 1 2,25 137,5
19:15 19:30 121 22 12,1 0 0 133,1
19:30 19:45 113 21 11,55 0 0 124,55
19:45 20:00 85 21 11,55 0 1

TOTAL 3759 557 306,35 0 0 41




Sentido 2F

Horario Carro Moto Coef. Onibus Coef. |Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 17 1 0,55 0 0 17,55
07:15 07:30 80 5 2,75 0 0 82,75
07:30 07:45 110 5 2,75 0 0 112,75
07:45 08:00 123 12 6,6 0 0 129,6
08:00 08:15 131 18 9,9 0 0 140,9
08:15 08:30 118 10 5,5 0 2 4,5 128
08:30 08:45 101 3 1,65 0 1 2,25 104,9
08:45 09:00 136 9 4,95 0 1 2,25 143,2
09:00 09:15 0 0 0 0
11:00 11:15 92 16 8,8 0 2 4,5 105,3
11:15 11:30 60 10 5,5 0 1 2,25 67,75
11:30 11:45 61 16 8,8 0 0 69,8
11:45 12:00 64 13 7,15 0 0 71,15
12:00 12:15 84 23 12,65 0 1 2,25 98,9
12:15 12:30 75 21 11,55 0 0 86,55
12:30 12:45 79 19 10,45 0 1 2,25 91,7
12:45 13:00 86 23 12,65 0 0 98,65
13:00 13:15 105 18 9,9 0 1 2,25 117,15
13:15 13:30 128 19 10,45 0 3 6,75 145,2
13:30 13:45 127 11 6,05 0 0 133,05
13:45 14:00 124 14 7,7 0 0 131,7
17:00 17:15 95 26 14,3 0 0 109,3
17:15 17:30 55 19 10,45 0 0 65,45
17:30 17:45 38 29 15,95 0 0 53,95
17:45 18:00 48 24 13,2 0 0 61,2
18:00 18:15 87 22 12,1 0 0 99,1
18:15 18:30 94 20 11 0 0 105
18:30 18:45 96 16 8,8 0 0 104,8
18:45 19:00 95 15 8,25 0 0 103,25
19:00 19:15 63 21 11,55 0 0 74,55
19:15 19:30 54 1 0,55 0 0 54,55
19:30 19:45 64 15 8,25 0 0 72,25
19:45 20:00 46 16 8,8 0 0

TOTAL 2736 | 490 | 2695 0 0 13 29,25 [1E0S4SN




Sentido 2G

Horario Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 120 34 18,7 0 1 2,25 140,95
07:15 07:30 26 13 7,15 1 1,75 2 4,5 39,4
07:30 07:45 51 11 6,05 0 1 2,25 59,3
07:45 08:00 108 12 6,6 0 5 11,25 125,85
08:00 08:15 86 6 3,3 0 1 2,25 91,55
08:15 08:30 50 8 4,4 0 0 54,4
08:30 08:45 66 8 4,4 0 1 2,25 72,65
08:45 09:00 43 4 2,2 0 3 6,75 51,95
09:00 09:15 0 0 0 0
11:00 11:15 32 9 4,95 0 0 36,95
11:15 11:30 50 9 4,95 0 1 2,25 57,2
11:30 11:45 31 8 4,4 0 1 2,25 37,65
11:45 12:00 35 15 8,25 0 0 43,25
12:00 12:15 120 22 12,1 0 1 2,25 134,35
12:15 12:30 44 4 2,2 0 0 46,2
12:30 12:45 35 14 7,7 0 1 2,25 44,95
12:45 13:00 36 20 11 0 0 47
13:00 13:15 44 4 2,2 0 2 4,5 50,7
13:15 13:30 37 6 3,3 0 3 6,75 47,05
13:30 13:45 60 7 3,85 0 0 63,85
13:45 14:00 38 8 4.4 0 0 42,4
17:00 17:15 81 12 6,6 0 1 2,25 89,85
17:15 17:30 16 15 8,25 0 0 24,25
17:30 17:45 50 7 3,85 0 0 53,85
17:45 18:00 35 3 1,65 0 0 36,65
18:00 18:15 65 13 7,15 0 0 72,15
18:15 18:30 63 13 7,15 0 0 70,15
18:30 18:45 100 5 2,75 0 0 102,75
18:45 19:00 24 4 2,2 0 0 26,2
19:00 19:15 24 4 2,2 0 0 26,2
19:15 19:30 42 8 4.4 0 0 46,4
19:30 19:45 33 7 3,85 0 0 36,85
19:45 20:00 34 5 2,75 0 0

TOTAL 1679 318 174,9 1 1,75 24 54




Sentido 2H

Horario Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 85 52 28,6 2 3,5 2 4,5 121,6
07:15 07:30 54 15 8,25 2 3,5 3 6,75 72,5
07:30 07:45 179 62 34,1 2 3,5 4 9 225,6
07:45 08:00 267 64 35,2 4 7 2 4,5 313,7
08:00 08:15 225 57 31,35 2 3,5 6 13,5 273,35
08:15 08:30 293 39 21,45 3 5,25 8 18 337,7
08:30 08:45 216 29 15,95 2 3,5 7 15,75 251,2
08:45 09:00 116 17 9,35 1 1,75 3 6,75 133,85
09:00 09:15 0 0 0 0
11:00 11:15 113 23 12,65 1 1,75 3 6,75 134,15
11:15 11:30 229 50 27,5 0 1 2,25 258,75
11:30 11:45 199 22 12,1 0 2 4,5 215,6
11:45 12:00 260 55 30,25 1 1,75 0 292
12:00 12:15 143 26 14,3 3,5 2 4,5 165,3
12:15 12:30 141 20 11 1,75 0 153,75
12:30 12:45 228 39 21,45 0 3 6,75 256,2
12:45 13:00 201 31 17,05 1 1,75 0 219,8
13:00 13:15 119 13 7,15 1 1,75 7 15,75 143,65
13:15 13:30 75 27 14,85 1 1,75 2 4,5 96,1
13:30 13:45 166 22 12,1 1 1,75 1 2,25 182,1
13:45 14:00 157 33 18,15 1 1,75 4 9 185,9
17:00 17:15 315 42 23,1 3 5,25 2 4,5 347,85
17:15 17:30 140 21 11,55 1 1,75 1 2,25 155,55
17:30 17:45 121 15 8,25 2 3,5 0 132,75
17:45 18:00 105 4 2,2 1 1,75 2 4,5 113,45
18:00 18:15 189 16 8,8 2 3,5 1 2,25 203,55
18:15 18:30 225 22 12,1 0 1 2,25 239,35
18:30 18:45 175 24 13,2 1 1,75 0 189,95
18:45 19:00 175 17 9,35 1 1,75 0 186,1
19:00 19:15 94 17 9,35 1 1,75 1 2,25 107,35
19:15 19:30 140 18 9,9 1 1,75 0 151,65
19:30 19:45 95 22 12,1 0 0 107,1
19:45 20:00 90 25 13,75 0 0

TOTAL 5330 939 516,45 41 71,75 68 153




Sentido 3A
Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 | 130 69 37,95 1 1,75 3 6,75 | 176,45
07:15 07:30 | 142 57 31,35 4 7 1 2,25 | 1826
07:30 07:45 | 202 63 34,65 0 4 9 [24565
07:45 08:00 | 221 85 46,75 3 5,25 6 135 | 2865
08:00 08:15 | 235 63 34,65 2 3,5 2 45 |277,65
08:15 08:30 | 169 49 26,95 2 3,5 12 27 226,45
08:30 08:45 | 180 38 20,9 2 3,5 3 675 |211,15
08:45 09:00 | 190 42 23,1 0 8 18 [ 2311
11:00 11:15 | 159 25 13,75 1 1,75 4 9 [1835
11:15 11:30 | 187 45 24,75 1 1,75 3 6,75 | 220,25
11:30 11:45 | 200 43 23,65 1 1,75 4 9 [ 2344
11:45 12:00 | 194 51 28,05 0 0 [222,05
12:00 12:15 | 236 40 22 0 3 6,75 | 264,75
12:15 12:30 | 223 42 23,1 1 1,75 4 9 [256,385
12:30 12:45 | 183 42 23,1 0 4 9 [2151
12:45 13:.00 | 207 31 17,05 1 1,75 3 6,75 | 232,55
13:00 13:15 | 205 37 20,35 0 9 20,25 | 2456
13:15 13:30 | 189 44 24,2 0 6 135 | 2267
13:30 1345 | 235 34 18,7 1 1,75 3 675 | 262,2
13:45 14:00 | 195 31 17,05 0 5 11,25 | 2233
17:00 17:15 | 235 31 17,05 2 3,5 0 [25555
17:15 17:30 | 245 33 18,15 1 1,75 0 | 2649
17:30 17:45 | 269 41 22,55 1 1,75 0 [ 2933
17:45 18:00 | 268 49 26,95 1 1,75 3 6,75 |303,45
18:00 18:15 | 259 55 30,25 1 1,75 2 45 | 2955
18:15 18:30 | 260 48 26,4 1 1,75 1 2,25 | 2904
18:30 18:45 | 236 36 19,8 1 1,75 1 2,25 | 259,8
18:45 19:00 | 211 42 23,1 1 1,75 1 225 [ 2381
19:00 19:15 | 232 50 27,5 1 1,75 1 225 [ 2635
19:15 19:30 | 185 41 22,55 0 0 [20755
19:30 19:45 | 154 37 20,35 0 0 [17435
19:45 20:00 | 153 39 21,45 0 1 225 | 176,7
TOTAL 6589 | 1433 | 788,15 | 30 52,5 97 | 218,25 |icANSN
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Sentido 3C

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 0 0 0 0
07:15_ | 07:30 5 2 1,1 0 0 6,1
07:30 | 07:45 4 3 1,65 0 0 5,65
07:45 | 08:00 3 1 0,55 0 0 3,55
08:00 | 08:15 5 0 0 0 5
08:15 | 08:30 4 1 0,55 0 0 4,55
08:30 | 08:45 2 1 0,55 0 0 2,55
08:45 | 09:00 1 0 0 0 1
11:00 | 11:15 1 0,55 0 0 0,55
11:15 | 11:30 1 0,55 0 0 0,55
11:30 | 11:45 8 0 0 0 8
11:45 12:00 2 0 0 0 2
12:00 | 12:15 5 0 0 0 5
12:15 | 12:30 8 1 0,55 0 0 8,55
12:30 | 12:45 3 1 0,55 0 0 3,55
12:45 | 13:00 4 0 0 0 4
13:00 | 13:15 4 1 0,55 0 0 4,55
13:15 | 13:30 2 2 11 1 1,75 0 4,85
13:30 | 13:45 6 1 0,55 0 0 6,55
13:45 | 14:00 2 2 1,1 0 0 3,1
17:00 | 17:15 4 2 11 0 0 5,1
17:15 | 17:30 4 0 0 0 4
17:30 | 17:45 2 1 0,55 0 0 2,55
17:45 | 18:00 7 0 0 0 7
18:00 | 18:15 8 4 2,2 0 0 10,2
18:15 | 18:30 7 1 0,55 0 0 7,55
18:30 | 18:45 5 0 0 0 5
18:45 | 19:00 4 2 1,1 0 0 5,1
19:00 | 19:15 1 1 0,55 0 0 1,55
19:15 | 19:30 2 0 0 0 2
19:30 | 19:45 0 0 0 0
19:45 | 20:00 0 0 0 0

TOTAL 112 29 15,95 1 1,75 0 i




Sentido 3D

Horario Carro Moto Coef. Onibus Coef. |Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 10 5 2,75 0 0 12,75
07:15 07:30 0 0 0 0
07:30 07:45 1 0 0 0 1
07:45 08:00 3 1 0,55 0 0 3,55
08:00 08:15 1 0 0 0 1
08:15 08:30 0 0 0 0
08:30 08:45 0 0 0 0
08:45 09:00 1 0 0 0 1
11:00 11:15 2 0 0 0 2
11:15 11:30 3 0 0 0 3
11:30 11:45 3 0 0 0 3
11:45 12:00 2 0 0 0 2
12:00 12:15 3 1 0,55 0 0 3,55
12:15 12:30 2 0 0 0 2
12:30 12:45 1 1 0,55 0 0 1,55
12:45 13:00 3 0 0 0 3
13:00 13:15 0 0 0 0
13:15 13:30 1 0 0 0 1
13:30 13:45 1 1 0,55 0 0 1,55
13:45 14:00 2 0 0 0 2
17:00 17:15 2 0 0 0 2
17:15 17:30 3 0 0 0 3
17:30 17:45 0 0 0 0
17:45 18:00 2 1 0,55 0 0 2,55
18:00 18:15 6 2 1,1 0 0 7,1
18:15 18:30 4 0 0 0 4
18:30 18:45 2 0 0 0 2
18:45 19:00 2 0 0 1 2,25 4,25
19:00 19:15 1 0,55 0 0 0,55
19:15 19:30 1 0 0 0 1
19:30 19:45 0 0 0 0
19:45 20:00 0 0 0 0

TOTAL 61 13 7,15 0 0 1 2,25 |0




Sentido 3E

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 2 0 0 0 2
07:15_ | 07:30 1 0 0 0 1
07:30 | 07:45 4 0 0 0 4
07:45 | 08:00 10 0 0 0 10
08:00 | 08:15 3 0 0 1 2,25 5,25
08:15 | 08:30 7 0 0 0 7
08:30 | 08:45 8 0 0 0 8
08:45 | 09:00 9 0 2 3,5 0 12,5
11:00 | 11:15 3 1 0,55 0 0 3,55
11:15 | 11:30 7 3 1,65 0 0 8,65
11:30 | 11:45 3 1 0,55 0 0 3,55
11:45 | 12:00 8 1 0,55 0 0 8,55
12:00 | 12:15 1 1 0,55 0 0 1,55
12:15 | 12:30 3 0 0 0 3
12:30 | 12:45 1 0,55 0 0 0,55
12:45 | 13:00 3 0 0 0 3
13:00 | 13:15 4 0 0 0 4
13:15 | 13:30 4 1 0,55 0 0 4,55
13:30 | 13:45 9 0 0 0 9
13:45 | 14:00 7 0 0 0 7
17:00 | 17:15 5 3 1,65 0 1 2,25 8,9
17:15 | 17:30 2 1 0,55 0 0 2,55
17:30 | 17:45 6 1 0,55 0 0 6,55
17:45 18:00 8 0 0 0 8
18:00 | 18:15 14 1 0,55 0 0 14,55
18:15 | 18:30 7 1 0,55 0 0 7,55
18:30 | 18:45 6 0 0 0 6
18:45 | 19:00 5 0 0 0 5
19:00 | 19:15 5 1 0,55 0 0 5,55
19:15 | 19:30 1 0 0 0 1
19:30 | 19:45 1 0 0 0 1
19:45 | 20:00 3 0 0 0 3

TOTAL 159 17 9,35 2 3,5 2 45 [NiieEsN




Sentido 3F

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 3 2 11 0 0 4,1
07:15_ | 07:30 1 0 0 0 1
07:30 | 07:45 3 0 0 0 3
07:45 | 08:00 12 0 0 0 12
08:00 | 08:15 9 0 0 0 9
08:15 | 08:30 4 2 1,1 0 0 5,1
08:30 | 08:45 4 0 0 0 4
08:45 | 09:00 5 0 0 0 5
11:00 | 11:15 4 0 0 0 4
11:15 | 11:30 2 0 0 0 2
11:30 | 11:45 6 0 0 0 6
11:45 | 12:00 5 4 2,2 0 0 7,2
12:00 | 12:15 4 0 0 0 4
12:15 | 12:30 3 1 0,55 0 0 3,55
12:30 | 12:45 4 0 0 0 4
12:45 | 13:00 2 0 0 0 2
13:00 | 13:15 7 0 0 0 7
13:15 | 13:30 3 1 0,55 0 0 3,55
13:30 | 13:45 7 0 0 1 2,25 9,25
13:45 | 14:00 1 0 0 1 2,25 3,25
17:00 | 17:15 8 6 3,3 0 0 11,3
17:15 | 17:30 9 3 1,65 0 0 10,65
17:30 | 17:45 7 0 0 0 7
17:45 | 18:00 4 1 0,55 0 0 4,55
18:00 | 18:15 3 1 0,55 0 0 3,55
18:15 | 18:30 2 0 0 0 2
18:30 | 18:45 8 0 0 0 8
18:45 | 19:00 6 1 0,55 0 0 6,55
19:00 | 19:15 3 3 1,65 0 0 4,65
19:15 | 19:30 4 0 0 0 4
19:30 | 19:45 5 0 0 0 5
19:45 | 20:00 3 3 1,65 0 0 4,65

TOTAL 151 28 15,4 0 0 2 45 [0




Sentido 3G

Horario Carro Moto Coef. Onibus Coef. |Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 1 0 0 0 1
07:15 07:30 0 0 0 0
07:30 07:45 1 2 1,1 0 0 2,1
07:45 08:00 0 0 0 0
08:00 08:15 1 0 0 0 1
08:15 08:30 1 0 0 0 1
08:30 08:45 2 0 0 0 2
08:45 09:00 3 0 0 0 3
11:00 11:15 1 0 0 0 1
11:15 11:30 1 1 0,55 0 0 1,55
11:30 11:45 1 0 0 0 1
11:45 12:00 5 0 0 0 5
12:00 12:15 1 0 0 0 1
12:15 12:30 2 0 0 0 2
12:30 12:45 1 0 0 0 1
12:45 13:00 3 1 0,55 0 0 3,55
13:00 13:15 0 0 0 0
13:15 13:30 0 0 0 0
13:30 13:45 0 0 0 0
13:45 14:00 2 0 0 0 2
17:00 17:15 2 4 2,2 0 0 4,2
17:15 17:30 3 1 0,55 0 0 3,55
17:30 17:45 2 1 0,55 0 0 2,55
17:45 18:00 3 2 1,1 0 0 4,1
18:00 18:15 2 1,1 0 0 1,1
18:15 18:30 3 0 0 0 3
18:30 18:45 1 0,55 0 0 0,55
18:45 19:00 2 0 0 0 2
19:00 19:15 2 0 0 0 2
19:15 19:30 3 0 0 0 3
19:30 19:45 0 0 0 0
19:45 20:00 2 0 0 0 2

TOTAL 48 15 8,25 0 0 0 il




Sentido 3H

Horario Carro Moto Coef. Onibus Coef. |Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 0 0 0 0
07:15 07:30 0 0 0 0
07:30 07:45 0 0 0 0
07:45 08:00 0 0 0 0
08:00 08:15 0 0 0 0
08:15 08:30 0 0 0 0
08:30 08:45 0 0 0 0
08:45 09:00 0 0 0 0
11:00 11:15 0 0 0 0
11:15 11:30 0 0 0 0
11:30 11:45 0 0 0 0
11:45 12:00 0 0 0 0
12:00 12:15 0 0 0 0
12:15 12:30 0 0 0 0
12:30 12:45 0 0 0 0
12:45 13:00 0 0 0 0
13:00 13:15 0 0 0 0
13:15 13:30 0 0 0 0
13:30 13:45 0 0 0 0
13:45 14:00 0 0 0 0
17:00 17:15 0 0 0 0
17:15 17:30 1 0 0 0 1
17:30 17:45 0 0 0 0
17:45 18:00 0 0 0 0
18:00 18:15 0 0 0 0
18:15 18:30 1 0 0 0 1
18:30 18:45 0 0 0 0
18:45 19:00 0 0 0 0
19:00 19:15 0 0 0 0
19:15 19:30 0 0 0 0
19:30 19:45 0 0 0 0
19:45 20:00 0 0 0 0

TOTAL 2 0 0 0 0 0 o I




Sentido 4A

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 07:15 86 18 9,9 1 1,75 0 [ 9765
07:15 07:30 | 105 18 9,9 1 1,75 0 [11665
07:30 07:45 | 160 15 8,25 4 7 0 [17525
07:45 08:00 | 188 28 15,4 1 1,75 0 [20515
08:00 08:15 | 165 24 13,2 2 3,5 3 6,75 | 18845
08:15 08:30 | 132 16 8,38 0 2 45 | 1453
08:30 08:45 | 140 13 7,15 2 3,5 2 45 [155.15
08:45 09:00 | 169 14 7,7 1 1,75 3 675 | 1852
11:00 11:15 | 177 20 11 0 6 135 | 2015
11:15 11:30 | 182 29 15,95 0 3 675 | 2047
11:30 11:45 | 159 19 10,45 5 8,75 5 11,25 | 189,45
11:45 12:00 | 167 19 10,45 0 0 [17745
12:00 12:15 | 201 25 13,75 1 1,75 6 135 | 230
12:15 1230 | 121 30 16,5 0 0 [1375
12:30 12:45 | 146 23 12,65 1 1,75 1 2,25 [162,65
12:45 13:00 | 174 28 15,4 0 1 2,25 [191,65
13:00 13:15 | 227 27 14,85 1 1,75 1 2,25 [24585
13:15 13:30 | 205 31 17,05 0 2 45 [22655
13:30 1345 | 223 14 7,7 1 1,75 4 9 [24145
13:45 14:00 | 219 27 14,85 1 1,75 5 11,25 | 246,85
17:00 17:15 | 199 41 22,55 1 1,75 6 135 | 2368
17:15 17:30 | 167 28 15,4 1 1,75 4 9 [19315
17:30 17:45 | 220 66 36,3 1 1,75 4 9 [267,05
17:45 18:00 | 194 37 20,35 1 1,75 0 [2161
18:00 18:15 | 164 49 26,95 1 1,75 3 6,75 | 199,45
18:15 18:30 | 181 42 23,1 1 1,75 2 45 [21035
18:30 18:45 | 250 62 34,1 1 1,75 4 9 [294,85
18:45 19:00 | 120 7 3,85 1 1,75 0 [ 1256
19:00 19:15 | 145 31 17,05 2 3,5 0 [16555
19:15 19:30 | 165 33 18,15 1 1,75 1 2,25 [187,15
19:30 19:45 | 147 19 10,45 2 3,5 0 [16095
19:45 20:00 | 125 29 15,95 1 1,75 0 [ 1427

TOTAL 5423 882 | 4851 36 63 68 153 |oiean




Sentido 4B

Hordrio | Carro| Moto Coef. | Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00]07:15 115 | 19 | 1045 1 1,75 0 127,2
07:15[07:30[ 170 | 29 [ 1595 0 1 2,25 | 1882
07:30[07:45] 176 | 31 | 17,05 1 1,75 3 6,75 | 201,55
07:45/08:00] 195 | 61 | 33,55 1 1,75 0 230,3
08:00[08:15] 200 | 38 | 20,9 0 1 2,25 | 223,15
08:15[08:30 163 | 21 | 11,55 1 1,75 1 2,25 | 178,55
08:30[08:45] 157 | 15 | 825 0 135 | 17875
08:45[09:00] 184 | 23 [ 12,65 0 0 196,65
11:00[11:15] 185 | 39 | 21,45 0 7 1575 | 2222
11:15[11:30] 161 [ 36 19,8 0 4 9 189,8
11:30[11:45] 145 [ 28 15,4 1 1,75 3 675 | 1689
11:45[12:00] 153 | 43 | 23,65 0 2 45 | 181,15
12:00[12:15] 197 [ 32 17,6 0 1 2,25 | 216,85
12:15[12:30] 145 | 47 | 2585 0 5 11,25 | 1821
12:30[12:45] 152 [ 38 | 20,9 0 1 2,25 | 175,15
12:45[13:00] 162 [ 40 22 1 1,75 3 675 | 1925
13:00[13:15] 195 [ 32 17,6 0 2 4,5 217,1
13:15[13:30[ 241 | 33 [ 18,15 0 1 225 | 2614
13:30[13:45] 205 [ 32 17,6 0 2 4,5 227,1
13:45[14:00] 265 | 39 [ 21,45 0 5 11,25 | 297,7
17:00[17:15] 173 [ 24 13,2 0 2 4,5 190,7
17:15[17:30] 211 | 35 [ 19,25 0 3 6,75 237
17:30[17:45] 228 [ 40 22 1 1,75 2 45 | 256,25
17:45[18:00] 207 | 35 | 19,25 0 3 6,75 233
18:00[18:15] 256 | 38 | 20,9 1 1,75 1 2,25 | 2809
18:15[18:30] 169 | 33 [ 18,15 1 1,75 3 6,75 | 195,65
18:30[18:45] 122 | 22 12,1 0 1 2,25 | 136,35
18:45[19:00] 169 [ 36 19,8 0 0 188,8
19:00[19:15] 141 [ 22 12,1 1 1,75 1 225 | 1571
19:15[19:30] 110 | 25 [ 13,75 0 0 123,75
19:30[19:45] 77 [ 15 | 825 0 0 85,25
19:45[20:00] 67 [ 7 3,85 0 0 70,85

TOTAL [ 5496] 1008 | 5544 | 10 17,5 64 144 |NG20000




Sentido 4C

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 27 22 12,1 1 1,75 1 225 | 431
07:15_ | 07:30 20 2 11 0 0 21,1
07:30 | 07:45 27 3 1,65 0 0 28,65
07:45 | 08:00 60 7 3,85 0 0 63,85
08:00 | 08:15 35 6 3,3 0 0 38,3
08:15 | 08:30 31 4 2,2 0 0 33,2
08:30 | 08:45 39 4 2,2 0 0 41,2
08:45 | 09:00 36 5 2,75 0 0 38,75
11:00 | 11:15 | 147 27 14,85 0 6 135 | 17535
11:15 | 11:30 | 158 25 13,75 1 1,75 3 6,75 | 180,25
11:30 | 1145 | 118 28 15,4 0 5 11,25 | 144,65
1145 | 12:00 | 117 19 10,45 0 1 2,25 | 1297
12:00 | 12:15 | 160 36 19,8 1 1,75 6 135 | 19505
12:15 | 12:30 | 118 35 19,25 0 0 137,25
12:30 | 12:45 93 19 10,45 1 1,75 1 2,25 | 107,45
12:45 | 13:00 | 111 32 17,6 0 1 2,25 | 13085
13:00 | 13:15 83 18 9,9 0 1 2,25 | 9515
13:15 | 13:30 | 130 30 16,5 0 0 146,5
13:30 | 1345 | 155 17 9,35 1 1,75 1 2,25 | 168,35
13:45 | 14:00 | 180 19 10,45 1 1,75 6 135 | 2057
17:00 | 17:15 | 140 45 24,75 1 1,75 7 1575 | 182,25
17:15 | 17:30 | 168 29 15,95 1 1,75 4 9 194,7
17:30 | 17:45 | 181 65 35,75 1 1,75 1 2,25 | 220,75
17:45 | 18:00 | 171 43 23,65 2 3,5 2 45 | 202,65
18:00 | 18:15 | 157 72 39,6 0 1 2,25 | 198,85
18:15 | 1830 | 152 44 24,2 1 1,75 3 675 | 1847
18:30 | 18:45 | 169 39 21,45 1 1,75 3 6,75 | 198,95
18:45 | 19:00 | 135 23 12,65 1 1,75 0 149,4
19:00 | 19:15 | 145 43 23,65 2 3,5 0 172,15
19:15 | 19:30 | 156 45 24,75 0 1 2,25 183
19:30 | 19:45 | 141 31 17,05 0 0 158,05
19:45 | 20:00 99 32 17,6 0 1 2,25 | 11885

TOTAL 3659 | 869 | 477,95 | 16 28 ss | 123,75 [eei




Sentido 4D

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 73 13 7,15 0 0 80,15
07:15_ | 07:30 91 9 4,95 0 1 225 | 982
07:30 | 07:45 | 130 17 9,35 2 3,5 0 142,85
07:45 | 08:00 | 176 26 14,3 0 1 2,25 | 192,55
08:00 | 08:15 | 179 24 13,2 0 2 4,5 196,7
08:15 | 08:30 | 106 13 7,15 1 1,75 0 114,9
08:30 | 08:45 | 129 19 10,45 0 2 45 | 143,95
08:45 | 09:00 | 136 19 10,45 0 1 2,25 | 1487
11:00 | 11:15 | 130 24 13,2 0 5 11,25 | 154,45
11:15 | 11:30 | 128 33 18,15 2 3,5 2 45 | 15415
11:30 | 11:45 | 145 39 21,45 0 2 45 | 170,95
11:45 | 12:00 | 183 44 24,2 0 1 2,25 | 209,45
12:00 | 12:15 | 230 47 25,85 0 4 9 264,85
12:15 | 12:30 | 208 42 23,1 0 0 231,1
12:30 | 1245 | 157 37 20,35 0 2 45 | 18185
12:45 | 13:00 | 154 37 20,35 0 0 174,35
13:00 | 13:15 | 147 38 20,9 0 1 2,25 | 170,15
13:15 | 13:30 | 165 31 17,05 0 2 45 | 18655
13:30 | 1345 | 187 25 13,75 0 1 2,25 203
1345 | 14:00 | 185 25 13,75 0 2 45 | 203,25
17:00 | 17:15 | 240 37 20,35 1 1,75 1 2,25 | 264,35
17:15 | 1730 | 232 32 17,6 0 3 6,75 | 256,35
17:30 | 1745 | 275 49 26,95 0 1 2,25 | 3042
17:45 | 18:00 | 274 46 25,3 0 1 2,25 | 301,55
18:00 | 18:15 | 309 76 41,8 0 2 4,5 355,3
18:15 | 18:30 | 261 53 29,15 0 1 225 | 2924
18:30 | 1845 | 212 31 17,05 0 2 45 | 23355
18:45 | 19:00 | 161 21 11,55 1 1,75 0 174,3
19:00 | 19:15 | 152 27 14,85 0 0 166,85
19:15 | 19:30 | 133 32 17,6 0 0 150,6
19:30 | 19:45 | 123 29 15,95 0 1 225 | 1412
19:45 | 20:00 74 28 15,4 0 0 89,4

TOTAL 5485 | 1023 | 562,65 7 12,25 41 92,25 |JGIS2SN




Sentido 4E

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 84 21 11,55 0 0 95,55
07:15 | 07:30 | 104 22 12,1 0 1 2,25 | 11835
07:30 | 07:45 | 139 29 15,95 1 1,75 0 156,7
07:45 | 08:00 | 203 30 16,5 0 1 2,25 | 221,75
08:00 | 08:15 | 188 28 15,4 0 2 4,5 207,9
08:15 | 08:30 | 124 21 11,55 1 1,75 0 137,3
08:30 | 08:45 | 144 21 11,55 0 1 225 | 1578
08:45 | 09:00 | 154 15 8,25 0 1 2,25 | 1645
11:00 | 11:15 | 141 20 11 0 3 675 | 158,75
11:15 | 1130 | 127 31 17,05 1 1,75 3 6,75 | 152,55
11:30 | 11:45 | 151 35 19,25 0 1 225 | 1725
11:45 | 12:00 | 164 45 24,75 0 2 45 | 193,25
12:00 | 12:15 | 229 52 28,6 0 3 6,75 | 264,35
12:15 | 12:30 | 184 39 21,45 0 0 205,45
12:30 | 1245 | 145 33 18,15 0 2 45 | 167,65
12:45 | 13:00 | 151 35 19,25 0 1 225 | 1725
13:00 | 13:15 83 27 14,85 0 1 2,25 | 100,1
13:15 | 13:30 70 9 4,95 0 1 225 | 772
13:30 | 1345 | 145 25 13,75 0 1 2,25 161
13:45 | 14:00 | 170 34 18,7 0 2 4,5 193,2
17:00 | 17:15 | 190 34 18,7 2 3,5 0 212,2
17:15 | 17:30 | 193 28 15,4 0 3 675 | 215,15
17:30 | 1745 | 234 29 15,95 0 2 45 | 25445
17:45 | 18:00 | 208 47 25,85 1 1,75 0 235,6
18:00 | 1815 | 250 80 44 0 0 294
18:15 | 18:30 | 258 55 30,25 0 0 288,25
18:30 | 18:45 | 234 33 18,15 0 2 45 | 256,65
18:45 | 19:00 | 194 31 17,05 1 1,75 0 212,8
19:00 | 19:15 | 175 33 18,15 0 0 193,15
19:15 | 19:30 | 149 34 18,7 0 0 167,7
19:30 | 19:45 | 158 27 14,85 0 0 172,85
19:45 | 20:00 99 33 18,15 0 0 117,15

TOTAL 5242 | 1036 | 569,8 7 12,25 33 74,25 |SE08N




Sentido 4F

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 | 162 72 39,6 1 1,75 5 11,25 | 2146
07:15 | 07:30 | 203 78 42,9 4 7 3 6,75 | 259,65
07:30 | 07:45 | 262 65 35,75 2 3,5 5 11,25 | 3125
07:45 | 08:00 | 312 103 | 56,65 1 1,75 10 22,5 | 3929
08:00 | 08:15 | 279 62 34,1 3 5,25 5 11,25 | 3296
08:15 | 08:30 | 243 42 23,1 2 3,5 11 24,75 | 294,35
08:30 | 08:45 | 181 40 22 1 1,75 5 11,25 | 216
08:45 | 09:00 | 251 62 34,1 0 7 1575 | 300,85
11:00 | 11:15 | 200 35 19,25 1 1,75 8 18 239
11:15 | 1130 | 212 42 23,1 1 1,75 4 9 245,85
11:30 | 11:45 | 208 36 19,8 1 1,75 5 11,25 | 2408
11:45 | 12:00 | 214 47 25,85 1 1,75 2 4,5 246,1
12:00 | 12:15 | 223 35 19,25 1 1,75 2 4,5 2485
12:15 | 12:30 | 184 51 28,05 0 4 9 221,05
12:30 | 1245 | 207 46 25,3 0 5 11,25 | 243,55
12:45 | 13:00 | 193 31 17,05 1 1,75 5 11,25 | 223,05
13:00 | 13:15 | 228 31 17,05 0 7 1575 | 260,8
13:15 | 1330 | 231 38 20,9 1 1,75 5 11,25 | 2649
13:30 | 1345 | 246 42 23,1 0 3 6,75 | 27585
1345 | 14:00 | 247 42 23,1 0 7 1575 | 285,85
17:00 | 17:15 | 257 35 19,25 2 3,5 0 279,75
17:15 | 17:30 | 178 37 20,35 1 1,75 0 200, 1
17:30 | 1745 | 172 41 22,55 1 1,75 2 4,5 200,8
17:45 | 18:00 | 264 42 23,1 0 0 287,1
18:00 | 18:15 | 260 45 24,75 1 1,75 3 6,75 | 293,25
18:15 | 1830 | 307 47 25,85 2 3,5 1 2,25 | 3386
18:30 | 1845 | 274 39 21,45 1 1,75 2 4,5 301,7
18:45 | 19:00 | 269 45 24,75 0 0 293,75
19:00 | 19:15 | 124 45 24,75 1 1,75 5 11,25 | 161,75
19:15 | 19:30 | 240 55 30,25 0 0 270,25
19:30 | 1945 | 226 47 25,85 0 1 2,25 | 2541
19:45 | 2000 | 225 35 19,25 0 1 2,25 | 2465

TOTAL 7282 | 1513 | 832,15 | 30 52,5 123 [ 276,75 |[CAASAN




Sentido 4G

Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 | 277 82 45,1 3 5,25 2 45 | 33185
07:15 | 07:30 | 367 103 | 56,65 4 7 2 45 | 43515
07:30 | 0745 | 316 58 31,9 4 7 6 135 | 3684
07:45 | 08:00 | 244 88 48,4 2 3,5 8 18 313,9
08:00 | 08:15 | 247 53 29,15 3 5,25 2 4,5 285,9
08:15 | 08:30 | 234 44 24,2 1 1,75 13 29,25 | 2892
08:30 | 08:45 | 130 52 28,6 2 3,5 4 9 171,1
08:45 | 09:00 | 273 54 29,7 0 6 135 | 3162
11:00 | 11:15 | 191 22 12,1 1 1,75 8 18 | 222,85
11:15 | 11:30 | 244 43 23,65 1 1,75 4 9 278,4
11:30 | 1145 | 216 37 20,35 7 5 11,25 | 2546
11:45 | 12:00 | 244 57 31,35 0 1 225 | 2776
12:00 | 12:15 | 151 46 25,3 0 2 4,5 180,8
12:15 | 12:30 | 220 54 29,7 0 3 6,75 | 256,45
12:30 | 1245 | 213 49 48 0 0 261
12:45 | 13:00 | 222 34 18,7 0 0 240,7
13:00 | 13:15 | 254 45 24,75 0 4 9 287,75
13:15 | 13:30 | 238 49 26,95 1 1,75 3 6,75 | 273,45
13:30 | 1345 | 282 40 22 0 2 4,5 308,5
1345 | 14:00 | 283 45 24,75 0 8 18 | 32575
17:00 | 17:15 | 275 42 23,1 3,5 0 301,6
17:15 | 17:30 | 248 30 16,5 1 1,75 0 266,25
17:30 | 17:45 | 290 42 23,1 2 3,5 2 4,5 321,1
17:45 | 18:00 | 268 45 24,75 0 3 675 | 2995
18:00 | 18:15 | 265 52 28,6 1 1,75 2 45 | 299,85
18:15 | 18:30 | 245 53 29,15 2 3,5 1 2,25 | 2799
18:30 | 1845 | 207 34 18,7 1 1,75 2 45 | 231,95
18:45 | 19:00 | 244 45 24,75 0 0 268,75
19:00 | 19:15 | 238 50 27,5 1 1,75 3 6,75 274
19:15 | 19:30 | 210 48 26,4 0 0 236,4
19:30 | 1945 | 174 83 45,65 0 0 219,65
19:45 | 2000 | 178 36 19,8 0 1 2,25 | 200,05

TOTAL 7688 | 1615 | 9093 36 63 97 | 218,25 | EBISIEN




Sentido 4H
Hordrio Carro Moto Coef. Onibus Coef. [Caminhdo| Coef. Total
07:00 [ 07:15 | 113 14 7,7 1 1,75 0 122,45
07:15 | 07:30 | 160 28 15,4 0 1 2,25 | 177,65
07:30 | 07:45 | 245 47 25,85 1 1,75 5 11,25 | 283,85
07:45 | 08:00 | 237 81 44,55 1 1,75 0 283,3
08:00 | 08:15 | 240 52 28,6 0 2 4,5 273,1
08:15 | 08:30 | 178 31 17,05 1 1,75 0 196,8
08:30 | 08:45 | 229 34 18,7 0 2 4,5 252,2
08:45 | 09:00 | 226 25 13,75 0 3 675 | 2465
11:00 | 11:15 | 119 28 15,4 0 5 11,25 | 14565
11:15 | 1130 | 111 24 13,2 0 3 675 | 130,95
11:30 | 1145 | 111 27 14,85 1 1,75 4 9 136,6
1145 | 12:00 | 112 31 17,05 0 1 225 | 1313
12:00 | 12:15 | 166 28 15,4 0 1 2,25 | 183,65
12:15 | 1230 | 129 43 23,65 0 5 11,25 | 1639
12:30 | 1245 | 124 31 17,05 0 2 45 | 14555
12:45 | 13:00 | 136 34 18,7 1 1,75 2 45 | 160,95
13:00 | 13:15 | 172 32 17,6 0 1 2,25 | 19185
13:15 | 1330 | 181 28 15,4 0 1 2,25 | 198,65
13:30 | 1345 | 201 32 17,6 0 2 4,5 223,1
1345 | 1400 | 224 39 21,45 0 4 9 254,45
17:00 | 17:15 | 176 26 14,3 0 4 9 199,3
17:15 | 17:30 | 180 33 18,15 1 1,75 3 6,75 | 206,65
17:30 | 17:45 | 173 39 21,45 0 6 135 | 207,95
17:45 | 18:00 | 186 35 19,25 2 3,5 0 208,75
18:00 | 18:15 | 227 56 30,8 1 1,75 1 225 | 2618
18:15 | 1830 | 152 48 26,4 1 1,75 2 45 | 184,65
18:30 | 18:45 | 164 35 19,25 0 1 2,25 | 1855
18:45 | 19:00 | 184 36 19,8 0 0 203,8
19:00 | 19:15 | 133 25 13,75 1 1,75 0 148,5
19:15 | 19:30 92 22 12,1 0 1 2,25 | 106,35
19:30 | 19:45 94 18 9,9 0 0 103,9
19:45 | 20:00 69 10 5,5 0 0 74,5
TOTAL 5244 | 1072 | 5896 12 21 62 1395 |S00MIN




Sentido 5A

Hordrio Carro| Moto Coef. Onibus | Coef.| Caminhdo| Coef. | Total
07:00 [ 07:15 [ 151 | 44 24,2 4 7 0 [ 1822
07:15 | 07:30 [ 177 | 74 40,7 2 |35 2 45 | 2257
07:30 | 07:45 | 260 | 75 41,25 2|35 6 13,5 [318,25
07:45 | 08:00 | 300 [ 92 50,6 1 |75 4 9 361,35
08:00 | 08:15 | 224 | 43 23,65 2|35 3 [ 675] 2579
08:15 | 08:30 | 240 | 42 23,1 1 a5 2 45 | 269,35
08:30 | 08:45 | 224 | 22 12,1 2 [ 35| 11 [2475]26435
08:45 | 09:00 | 208 | 41 22,55 2 |35 9 [2025] 2543
11:00 | 11:15 | 113 [ 43 23,65 4 7 4 9 | 152,65
11:15 | 11:30 | 111 [ 33 18,15 1 [a17s] 1 [225][13315
11:30 | 1145 | 116 | 31 17,05 3 [525] 5 [11,25[149,55
11:45 [ 12:00 | 133 [ 51 28,05 1 a5 2 45 | 167,3
12:00 | 12:15 | 209 [ 34 18,7 0 1 | 2,25]229,95
12:15 | 12:30 | 180 | 44 24,2 2 |35 2 45 | 212,2
12:30 | 12:45 | 202 [ 44 24,2 0 2 45 | 2307
12:45 | 13:00 | 155 [ 33 18,15 1 [17s] 1 [225[177,15
13:00 | 13:15 | 158 [ 24 13,2 2|35 5 [11,25] 185,95
13:15 | 13:30 | 168 | 44 24,2 2 |35 5 [11,25] 206,95
13:30 | 1345 | 206 | 28 15,4 0 4 9 | 2304
1345 | 14:00 | 182 [ 33 18,15 2 |35 5 [11,25] 2149
17:00 [ 17:15 [ 215 [ 35 19,25 1 [a175] 1 [225[23825
17:15 | 17:30 | 215 [ 28 15,4 2 |35 0 [ 2339
17:30 | 17:45 | 262 | 44 24,2 0 3 [ 675 292,95
17:45 | 18:00 | 272 | 42 23,1 s |875] 5 [11,25] 3151
18:00 | 18:15 [ 272 | 62 34,1 0 1 | 2,25]30835
18:15 | 18:30 | 339 [ 60 33 3 [5.25 0 [377,25
18:30 | 18:45 | 294 | 41 22,55 1 [175 0 [ 3183
18:45 | 19:00 | 251 | 51 28,05 2 |35 1 [ 2,25] 284,38
19:00 | 19:15 [ 221 [ 39 21,45 1 [175] 1 [ 22524645
19:15 | 19:30 | 251 [ 34 18,7 2 |35 0 [ 2732
19:30 | 19:45 | 168 | 31 17,05 2|35 0 | 188,55
19:45 [ 20:00 | 164 [ 34 18,7 1 [175 0| 184,45

TOTAL 6641] 1376 756,8 54 |9a5] 86 [193,5 [icasEl




