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INTRODUCAO

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanca tem como objetivo a analise dos
impactos de vizinhanca do empreendimento Six Mall, a ser implantado no municipio
de Londrina, PR.

Segundo o Decreto n° 712 de 28 de junho de 2021, o EIV constitui um
instrumento de planejamento, controle urbano e subsidio a decisdo do Poder Publico
para a emissdo de autorizacao ou licenca de construcéo, reforma ou funcionamento
de empreendimentos publicos ou privados. O objetivo é sistematizar e democratizar o
sistema de tomada de decisdes sobre os empreendimentos a serem realizados,
possibilitando adequacdes e melhorias no projeto proposto.

O EIV foi elaborado conforme diretrizes do Estatuto da Cidade estabelecidas
na Lein®10.257, de 10 de julho de 2001, no Art. 155° da Lei Municipal n® 10.637/2008
(Plano Diretor Participativo do Municipio de Londrina — PDPML), no Decreto n°
356/2017 e em orientacdes do Termo de Referéncia (Anexo A), associado ao
Processo SEI n°® 84.002556/2024-33.

De acordo com a Lei n°® 12.236, de 29 de janeiro de 2015, que dispde sobre
0 Uso e a Ocupacédo do Solo no Municipio de Londrina e da outras providéncias, e
com o Decreto Municipal 876/2017, que regulamenta o disposto no artigo 11, da Lei
n® 12.236/2015, o empreendimento foco deste estudo é classificado como Polo
Gerador de Trafego (PGT) por se enquadrar no seguinte uso: Instituicbes ou
estabelecimentos de comércio ou servico geradores de trafego intenso, onde
predomina a atracdo ou geracdo de grande quantidade de veiculos leves, ou
transporte pessoal, com estacionamento com capacidade para mais de 200
(duzentos) veiculos ou area de estacionamento igual ou superior a 4.000 m2 (quatro
mil metros quadrados), exceto o0s estabelecimentos destinados exclusivamente a
atividade de estacionamento de veiculos leves.

Inicialmente é feita a apresentacdo dos dados cadastrais da equipe técnica
responsavel por sua elaboracdo, assim como do empreendedor, bem como a
metodologia utilizada para a elaboracdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga, com
descricdo do processo de identificacdo, avaliacdo e definicdo de atributos aos
impactos de vizinhanca.

Os capitulos seguintes apresentam uma descricdo do Empreendimento e uma
analise abrangente da legislagéo pertinente ao Empreendimento, que visa verificar o
atendimento aos requisitos basicos legais.

As areas de influéncia do Empreendimento sdo classificadas em Area de
Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia Indireta — All, importantes pz
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compreender a abrangéncia dos Impactos de Vizinhanca, que contemplam a area de
abrangéncia minima determinada no Termo de Referéncia.

Em seguida é apresentado o diagnostico do meio urbano sob influéncia do
Empreendimento, organizado em capitulos que espelham os itens minimos solicitados
gue vao além dos itens de analise obrigatéria estipulados no Estatuto da Cidade. Cada
um desses itens foi subdivido em areas de conhecimento a fim de se conseguir um
maior detalhamento e aprofundamento do diagndstico

O conteudo do EIV é técnico, mas com linguagem acessivel a qualquer leitor
gue se interesse em conhecer os impactos de vizinhanca do Empreendimento,
atendendo assim a premissa legal de que o EIV permita a consulta popular de seu
conteldo e promova a participacdo da comunidade no debate sobre a construcédo do
meio ambiente urbano. Assim, o presente EIV atende também a premissa de ser um
Relatorio de Impacto de Vizinhanca — RIV.
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1. METODOLOGIA PARA ELABORACAO DO EIV

Para a avaliacdo de impactos deste EIV, foi utilizada uma abordagem
denominada de abordagem dirigida (Sanches, 2011), a qual parte do principio de que
s6 faz sentido levantar dados que serdo efetivamente utilizados na andlise dos
impactos e que sdo Uteis na tomada de decisfes.

Para tanto, inicialmente foram estudadas as caracteristicas do
empreendimento, seu historico, projetos e memoriais. Também foram avaliadas as
fontes bibliograficas de informacdes e mapas sobre o ambiente urbano em estudo.

Em seguida, foi realizada a coleta de informacg6es de campo por técnicos que
percorreram as areas de influéncia direta e indireta do Empreendimento, a fim de
validar as informacdes sobre o ambiente urbano levantadas pela equipe previamente
por meio de referéncias.

Com o diagndstico completo e uma compreensdo abrangente do Projeto,
partiu-se para a avaliacdo de impactos. Os impactos foram analisados de modo a
comparar o0 cenario atual e o futuro com a implantacdo e influéncia do
empreendimento.

O resultado da avaliacdo foi uma descricdo detalhada dos impactos, com
definicdo de atributos que permitem ranquea-los definindo a cada um deles medidas
mitigadoras, compensatorias ou potencializadoras coerentes com seu grau de
importancia. Os atributos definidos para cada impacto identificado foram:

= Impacto: Descreve o impacto identificado na analise do topico.

= Natureza: Indica se o impacto € positivo ou negativo, da seguinte forma:
impacto positivo (ou benéfico) - quando a acao resulta na melhoria da
gualidade de um fator ou parametro; impacto negativo (ou adverso) -
guando a ac¢ao resulta em um dano a qualidade de um fator ou parametro.
Neutro — quando resulta em impactos positivos e negativos.

» Medida: Descreve a medida sugerida.

» Classificagdo (Mitigadora / Compensatdria / Potencializadora): Indica
se a medida sugerida vai ser mitigadora, que trabalha com acdes para
evitar ou minimizar o impacto negativo causado; compensatéria, que
significa que o impacto ndo podera ser mitigado, dessa forma, devera ser
compensado de outra maneira; e potencializadora que se trata de
incrementar os impactos positivos causados pelo empreendimento.

= Responsabilidade: Em geral, o estudo deve indicar medidas de
responsabilidade do empreendedor.

Prazo: Indica o prazo para a medida ser realizada.
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Os impactos e medidas descritos nesse EIV sdo especificados em um quadro
com atributos, segundo o exemplo a seguir.

Quadro 1: Exemplo de quadro de impactos. Fonte: Master Ambiental, 2024.

IMPACTO: (Descricao)

NATUREZA: Positivo / Negativo/ Neutro
PERIODO: Implantacdo / Operacéo
MEDIDA: (Descri¢ao)

CLASSIFICACAO: Mitigadora / Compensatoria / Potencializadora
RESPONSAVEL: Empreendedor / Empreendedor mediante aprovacio do 6rgao
PRAZO: Antes do inicio da obra / Durante a obra / Antes da emissao do Certificado

de Construcao / Antes do inicio da operacao / Durante a operacao
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2. DEFINICAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

A. Localizacdo do Empreendimento

O empreendimento desse estudo esté localizado no endere¢co Rodovia Mabio
Goncalves Palhano, n° 111, Gleba Fazenda Palhano, no municipio de Londrina — PR.
O par de coordenadas métricas no Datum SIRGAS 2000 / Fuso 22S sao: 481138,32
E e 7419011,13 S. A figura a seguir apresenta a localizacdo do empreendimento:

480500 481000 481500
8 S
R S
X 3
o o
3 S
o~ o~
3 X
8 3
3 3
<4 <

480500 481000 481500
LOCALIZAGAO AN
Rod. Mdbio G. Palhano, 111 Legenda A Londrina
Gleba Faz. Palhano, Londrina - PR .

[C_] Empreendimento
Coordenadas em SIRGAS 2000 . 4
UTM Zona: 22 K == Rodovia Estadual Aeroporto
Eixo X: 481138,32 E 5 s Governado
Eixo Y: 7419011,13 S Rodovia Muncipal JoséRicha
[ ] Municipios do PR

AMBIENTAL Pl

Figura 1: Mapa de localizacdo. Elaboracdo: Master Ambiental, 2024.
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B. Area de Influéncia Direta — AID

A Area de Influéncia Direta (AID) é caracterizada pelas interferéncias que a
instalacdo do empreendimento trara tanto nos aspectos antropico, fisico e bidtico de
forma direta em sua fase de instalacao e operagéo.

Nesse estudo a AID do empreendimento foi delimitada abrangendo a
vizinhanca imediata, os corpos hidricos e 0s entroncamentos Viarios proximos
existentes a serem utilizados para acesso ao empreendimento foram considerados
também os corpos hidricos a jusante.

A figura a seguir apresenta a delimitacdo da AID a ser utilizada para esse
estudo:
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480000 481000 482000 483000

7420000
7420000

7419000

7419000

Ruai@

7418000
7418000

480000 481000 482000 483000

AREA DE INFLUENCIA DIRETA N ,
Rod. Mdbio G. Palhano, 111 Legenda Aamber -
Gleba Faz. Palhano, Londrina - PR D Empreendimento

e

Londﬂha

Coordenadas em SIRGAS 2000 Massa d'daqua —
UTM Zona: 22K L ) 'g \\ 4
Eixo X: 481138,32 E — Hidrografia
Eixo Y: 7419011,13S Area de Influéncia Direta \
Municipi PR
AMBIENTAL R pR'”zfa,zso 25
| = [

Figura 2: Area de Influéncia Direta: Elaborag&o: Master Ambiental, 2024.
C. Area de Influéncia Indireta — All

Para a delimitacéo da Area de Influéncia Indireta (All) é importante observar
a influéncia que a instalacdo do empreendimento causara de forma indireta aos
aspectos ligados aos meios biotico, fisico e socioeconémico. A delimitacdo seguiu o
disposto no Termo de Referéncia emitido pelo IPPUL.

Nesse estudo a All sera considerada como o perimetro definido ao norte pela
vias identificadas como Rua Prefeito Faria Lima e Rua Humaitd, ao leste pela aveni

L, (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280

@ www.masterambiental.com.br



Higiendpolis e até o lado sul do lago Igapé |, por onde segue pela avenida Waldemar
Spranger, até interligar com as vias Octavio Genta e Maria Alves Bérgamo. A parte
oeste da All foi delimitada pelo curso d’agua sem denominagéo e pela via Constantino
Pialarissi.

A figura a seguir apresenta a delimitacdo da AID a ser utilizada para esse

estudo:

480000 481000 482000 483000
- —— 1

7421000

7420000

7419000

7418000

480000 481000 482000 483000

7421000

7420000

7419000

7418000

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA N l

Rod. Médbio G. Palhano, 111 — AembeN .~
Gleba Faz. Palhano, Londrina - PR [)empreendimento D ondd
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Figura 3: Area de Influéncia Indireta: Elaboracdo: Master Ambiental, 2024.
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CONTEUDO ABORDADO PELO ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

3.1.1. Informacdes gerais de identificagdo do empreendimento (nome fantasia,

razao social, enderego, contatos);

EUROPART ADMINISTRACAO, EMPREENDIMENTOS
E PARTICIPAQ@ES LTDA

CNPJ 68.376.607/0001-04

Endereco: Rua Lima, 01 — Parque Guanabara

CEP: 86.050-160

Telefone: (43) 99949-2009

E-mail: europartl@hotmail.com

3.1.2. Identificacdo do coordenador e equipe responsavel pelo EIV (nome, area

de atuacédo, n° do registro no 6rgao de classe, endereco, contatos);

Empresa de consultoria responséavel pelo EIV

SUDAMERICA AMBIENTAL LTDA (Master Ambiental)
CNPJ: 27.399.851/0001-05
Avenida Higiendpolis, n® 1505, SL 701 | Contato: (43) 3025-6640

Responsavel Técnico EIV

FERNANDO JOAO RODRIGUES DE BARROS
Engenheiro Civil e Especialista em Planejamento e Gestdo Ambiental
Mestre em Engenharia de Edificacbes e Saneamento | CREA RJ 27699

Equipe de Apoio

ERICA AKEMI MATSUDA
Coordenadora
E-mail: erica@masterambiental.com.br | Contato: (43) 9 9841-2871
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MARCELA ARFELLI
Gerente Técnica

ISADORA PETTENUCI
Analista Ambiental

RENATA PALMA ADERALDO
Analista Ambiental

STEFANIE MAGNO
Analista Ambiental

CICA KALINE CRUZ ROSA
Analista Ambiental

JOAOQ VICTOR CAMPOS
Analista Ambiental

JOAO VICTOR ROCHA
Analista Ambiental

LEONARDO PICHELI MARTINS
Estagiario — Arquitetura e Urbanismo

IZABELA NASCIMENTO
Estagiaria — Arquitetura e Urbanismo

JOAO VICTOR OLIVEIRA DE SOUZA
Estagiario — Arquitetura e Urbanismo

LARA LUIZA DE CARVALHO
Estagiaria — Arquitetura e Urbanismo

AMANDA NOGUEIRA
Estagiaria — Arquitetura e Urbanismo

BRENDA LOPES DA SILVA
Estagiaria — Engenharia Ambiental
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3.1.3. Historico do empreendimento;

De acordo com o0 empreendedor sobre as atividades realizadas anteriormente
a implantacéo do novo Centro Comercial, 0 mesmo relatou que se trata de um terreno
vazio sem uso anterior, o que apresentaria uma oportunidade para o desenvolvimento
da area, uma vez que nao teria a necessidade da remocao de antigas estruturas ou
residuos de usos passados.

No entanto, em visita de campo foram constatados residuos de obras e outros
residuos adjacentes como o descarte de lixo comum no lote que precisam de sua
devida atengdo. Algumas fotos a seguir foram retiradas no local com as evidéncias
dos residuos e foram observados alguns pocos e escavacoes.

Figura 5: Possiveis Escavacgdes no interior do lote. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Esse terreno vazio permite uma maior flexibilidade no planejamento e na
execucao de novos projetos, com o fim comercial conforme constatado. Além disso, a
auséncia de edificagbes ou de infraestruturas existentes pode acelerar o inicio das
obras, uma vez que ndo ha demoli¢cbes a serem realizadas ou ajustes necessarios
para a adaptacdo do terreno as novas necessidades, somente em algum momento a
terraplenagem para deixar o terreno plano.

A figura a seguir apresenta a evolucéo historica do empreendimento em uma
cronologia dos anos de 2006, 2011, 2017 e 2024.
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Figura 6: Evolucéo histdrica do terreno do empreendimento nos anos de 2006, 2011, 2017 e
2024. Fonte: Google Earth. Elaboracéo: Master Ambiental, 2024.

Ao analisar as imagens aéreas pelo Google Earth, é constatado que nao
ocorreram alteracdes significativas no terreno destinado ao futuro Centro Comercial
entre os anos de 2006 e 2024, conforme evidenciado na imagem apresentada.

Essa analise temporal afirma que o terreno permaneceu inalterado e sem
intervencdes relevantes ao longo desse periodo, mantendo suas caracteristicas
originais. Isso indica que, até a data mais recente analisada, ndo houve
desenvolvimento, construcdo ou modificacdo no local, permanecendo assim como um
espaco vazio e disponivel para o planejamento do novo empreendimento.
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3.2. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

3.2.1. Descricao do empreendimento (areas, porte, numero de funcionarios,

horério de funcionamento, publico-alvo, valor do investimento previsto);

O empreendimento trata-se de uma edificagdo comercial que visa a
implantagdo de um Centro Comercial, denominado Six Mall, voltado ao ramo de
gastronomia e design de mobiliario, que buscara se diferenciar e se destacar das
atividades do seu entorno pela sua ocupacéo com foco nos respectivos usos.

Neste estudo serdo avaliados 0s impactos e como seus aspectos positivos e
negativos se refletem na vizinhanca. Dessa forma, busca-se abordar uma analise
técnica em relacdo as areas utilizadas para o funcionamento do centro comercial e
aos parametros urbanisticos pertinentes a tais areas.

O Projeto Arquitetdnico se encontra em anexo ao estudo (Anexo B), sendo de
autoria da arquiteta Olivia Nascimento de Franga Pascoa (CAU: RJ A40694-5). O
presente estudo utilizard o material grafico do projeto arquitetdénico para apresentar o
empreendimento, de modo que pequenas alteracbes, como setorizacado por cores,
seréo realizadas a fim de auxiliar a abordagem dos temas.

Como abordagem inicial da respectiva andlise, apresenta-se a figura a seguir
de contextualizacdo do empreendimento, de modo a ilustrar a situacdo de implantacéo
de seu terreno.
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Figura 7: Implantagdo do empreendimento. Fonte: Projeto arquitetdnico. Adaptacéo: Master

Ambiental, 2024

O tereno do empreendimento contempla uma area total de 16.509,5 mz2, cujo
projeto possui uma area construida total de 9.825,68 m2, distribuidos em 2

com 6.628,42 m?, e o térreo com acesso pela Rodovia Celso Garcia Cid com 3.197,26
m2,

pavimentos, sendo o primeiro com acesso pela Rodovia Mabio Gongalves Palhano,
Vale ressaltar que dessa area construida o empreendimento prevé uma area
locavel de 6.632,45 m2, sendo o restante da area construida destinada as areas de

apoio. Ao todo serdo 33 espacos para locacdo no primeiro pavimento e 12 no térreo,
totalizando 45 areas disponiveis para serem locadas.

O térreo ird contemplar dois tipos de atividades, um para lojas de design (15

lojas de aproximadamente 130,00 m2, 07 lojas com aproximadamente 85,00 m2 e 01

loja ancora com 662,70 m?2) e outro para gastronomia (06 espacos de
aproximadamente 85,00 m2 e 04 espacos de 120,00 m2?). Nesse pavimento também
se encontram o0s sanitarios de uso coletivo além do acesso a escada rolante que se
conecta com o0 pavimento superior.

No pavimento superior,

foram projetadas 10 Ilojas de design com
aproximadamente 175,00 m2, além de 01 loja de 238,00 m2 e outra de 342,00 m2. Este
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pavimento também conta com sanitarios de uso coletivo e tem acesso a escada
rolante.

Segundo dados do empreendedor, a capacidade de atratividade de clientes é
estimada em cerca de 1050 clientes por dia, com estimativa de 12 funcionarios para
a operacao. O empreendimento apresentara suas atividades em funcionamento das
10h as 23h.

3.2.2. Descricdo das atividades a serem desenvolvidas (principais e

secundarias);

Conforme classificacdo da Certiddo Prévia Unificada (CPU), emitida pela
Prefeitura do municipio (Anexo C), o empreendimento € enquadrado como “comercial
com finalidades diversas". Além disso, o0 Memorial do Projeto (Anexo D) descreve a
atividade da edificacdo como: Lojas de design e restaurantes.

Cada atividade comercial e de servi¢os varejista impacta o espaco urbano de
maneira distinta e, portanto, influencia de diferentes maneiras o desenvolvimento
econdbmico e social de uma determinada regido (Vargas, 2000). Isso posto, é
importante uma caracterizacdo abrangente destas dentro de um empreendimento
comercial para plena compreensao de seus impactos.

Segundo dados do empreendedor, entre 0s espagos comerciais, havera uma
loja de decoracdo, modelo showroom, com cozinhas planejadas e artigos de
decoracao residencial. Com relacdo a entregas, ndo havera fluxo de caminhdes,
apenas de furgbes. Quanto a instalagéo, quando for o caso, 0 mével seré transportado
diretamente da fabrica para a casa do comprador, sem passar pelo showroom.

Outras atividades previstas sdo comércio varejista de itens voltados para a
casa, como moveis, artigos de decoracao, utensilios, loucas, porcelanas e cristais
para cozinha, além de um showroom de itens de iluminagao.,

Ainda de acordo com o empreendedor, ha previsdo para um ou dois
restaurantes e, ainda dentro do ramo gastrondmico, havera sorveteria, cafeteria,
chocolateria e padaria, no entanto ndo havera pracga de alimentacao.

3.2.3. Objetivos do empreendimento e sua justificativa quanto ao contexto
socioecondmico, localizagcdo e compatibilizacdo com o Plano Diretor do
Municipio de Londrina (PDML).

Segundo o Plano Diretor de Londrina, o setor de comércio e servicos tem sido
um dos redutos da economia de Londrina nos ultimos anos, conseguindo apresentz
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um indice de variacdo positiva quanto a criacdo de novos estabelecimentos. Tal
comportamento decorre da posi¢cao que Londrina ocupa como centro regional, cujas
atividades de comércio e servicos especializados conseguem atrair consumidores e
usuarios de toda a Regido Norte do Parana.

O porte e a diversificacdo alcancados pelo seu setor terciario, somados a sua
excepcional localizagdo e acessibilidade no ambito regional, explicam a vitalidade
econdmica de que a cidade desfruta.

O empreendimento, pelas atividades ja descritas anteriormente, ira participar
ativamente do setor terciario, contribuindo de modo positivo, principalmente em
relacéo ao suprimento de produtos por se tratar de um Centro Comercial na regido da
cidade.

Na figura seguinte percebe-se a forte tendéncia de crescimento do nimero de
estabelecimentos do setor de servicos nos ultimos anos, quando comparado com o
aumento do numero de estabelecimentos comerciais. No periodo 2010-2016, o
namero de estabelecimentos de comércio atacadista, varejista e de servicos vem
crescendo, a média de 8% ao ano, como demonstra o grafico.

25000

:

:

:

Namero de Estabelecimentos

:

9 ‘)000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 )@7 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
CRESCIMENTO DE ESTABELECIMENTOS: » m St X COMERCIO snm—

Figura 8: Comparacéao de crescimento entre Servigos e Comércio em Londrina — 2000 a 2016.
Fonte: PML/SMF, caderno Diagnéstico - Plano Diretor 2018-2028 de Londrina.

O Bairro Palhano, onde se localiza o empreendimento que sera um Centro
Comercial, compreende de 2,6% dos estabelecimentos de comércio e servico em
Londrina, conforme demonstra a figura a seguir.
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Absouto %

Palhano 289 17 336 47 689 2,6

Fonte: Secretaria Municipal da Fazenda / Guia do Investidor de Londrina - PML.
Organizacado dos dados: PML/SMPOT/ DP/ Geréncia de Pesquisas e Informacées.

Figura 9: Localizac&o dos Estabelecimentos de Comércio e Servigcos em Londrina — 2015.
Fonte: Caderno Diagnéstico - Plano Diretor 2018-2028 de Londrina. Adaptagado: Master
Ambiental, 2024.

Desta forma, a implantacdo do empreendimento ird contribuir com a maior
concentracdo de estabelecimentos comerciais no bairro, atendendo a demanda por
um Centro Comercial nas areas residenciais e em seu entorno, além dos estudantes
da Universidade Estadual de Londrina, por estar localizado na rota entre o centro da
cidade e a universidade.

O empreendimento é localizado na Zona Comercial 5 (ZC-5) descrita no
Capitulo V — Da Zona Comercial 5 (ZC-5), da Lei n°® 12.236, de 29 de janeiro de 2015,
gue dispde sobre 0 Uso e Ocupacao do Solo Urbano de Londrina, em que a Sec¢ao V
trata da permissividade de usos:

Secéo V

Da Zona Comercial 5 (ZC-5)

Art. 102. S&o usos permitidos:

| — Misto (M);

Il — Comércio: CG-2, CG-3, CA-1, CA-2, CA-3, CA-4, CA-5;

Il — Servigo: SL-2C, SL-3, SL-4, SL-5, SG-1, SG-2A, SG-2B, SG-3,
SG-4, SG-6, SG-7, SG-8, SG-9, SG-10, SE-1, SE-2, SE-3, SL-6;

IV — Industria: IND-D, IND-C; e

V — Institucional: INS-L, INS G, INS-E, exceto cemitérios e afins.

Conforme descrito anteriormente sobre a zona em que o empreendimento se
encontra, € mostrado o mapa de zoneamento da AID e do terreno em destaque.
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Figura 10: Mapa de Zoneamento. Fonte: Lei n°® 12.236, de 29 de janeiro de 2015.
Adaptacdo: Master Ambiental, 2024.

O empreendimento se enquadra na categoria de comércio CA-1 (Comércio de
Produtos Alimenticios) e CA-2 (Comércio de Produtos de Pequeno e Médio Porte),
permitidas dentro da zona em questdo. O artigo seguinte da mesma Lei define os
parametros urbanisticos para lotes e edificacbes de uso Misto, Comércio, Servico,

IndUstria e Institucional:
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Art. 103. Para os usos Mistos, Comércio, Servico, Industria e
Institucional, as datas e as edificacbes deverdo obedecer aos
seguintes parametros:

| — Data minima: 1.000,00mz2 (mil metros quadrados);

Il - frente minima e largura média:

a) 20,00m (vinte metros) para as datas de meio de quadra; e
b) 25,00m (vinte e cinco metros) para as datas de esquina.
Il — taxa de ocupacdo maxima: 100% (cem por cento) da area livre no
térreo, 80% (oitenta por cento) nos dois primeiros pavimentos e de
50% (cinquenta por cento) para 0os demais pavimentos, com a altura
maxima (do muro ou parede) junto as divisas laterais, de 15,00m
(quinze metros) contados a partir dos 5,00m (cinco metros) de recuo;
IV — coeficiente de aproveitamento para todos 0s usos:

a) minimo: 0,05 (cinco centésimos);

b) basico: 1,5 (um inteiro e cinco décimos), ndo sendo considerado no
calculo até 20% (vinte por cento) da area do pavimento motivada por
declive acentuado do terreno, podendo chegar até 2,0 (dois inteiros);
¢) maximo: 2 (dois), aplicando-se o previsto nos artigos 140 a 145 (que
trata da Outorga Onerosa do Direito de Construir) dalLei n°
10.637/2008 (PDPML), ndo sendo considerado no célculo até 20%
(vinte por cento) da area do pavimento motivada por declive acentuado
do terreno; e

d) para o célculo do ndmero de pavimentos € permitido o
arredondamento das casas decimais, subindo de 0,01 (um centésimo)
a 0,49 (quarenta e nove décimos) para 0,50 (cinquenta décimos); e de
0,51 (cinquenta e um décimos) a 0,99 (noventa e nove décimos) para
1 (um).

V — recuos minimos:

a) 15,00m (quinze metros), a contar da faixa de dominios, para as
datas voltadas para as Rodovias BR-369 e PR-445;

b) 5,00m (cinco metros) para 0s demais casos;

¢) subsolo: 5,00m (cinco metros).

d) para as edificagcbes que tenham mais que 2 (dois) pavimentos e
superior a 9,00m (nove metros) de altura, o recuo sera calculado de
acordo com a formula abaixo e devera atender as seguintes
consideragoes:

R = H/10 (m)

onde: R = recuo frontal minimo em metros

H = altura total da edificacdo em metros

1. os lotes de esquina poderdo adotar recuo de 5,00m para uma das
frentes.

e) permite-se o escalonamento recuo da edificacéo.

VI — afastamentos laterais para edificacbes com mais de 2 (dois)
pavimentos ou que tenham mais de 15,00 (quinze metros) de altura
serao calculados;

a) permite-se 0 escalonamento dos afastamentos laterais da
edificacdo; e

b) o afastamento lateral minimo exigido é de 2,50m (dois metros e
cinquenta centimetros).

VIl — afastamentos minimos de fundo para edificagces com mais de 2
(dois) pavimentos ou que tenham mais de 15,00 (quinze metros) de
altura:

a) minimo de 6,00m (seis metros), ou o valor obtido pela form
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abaixo, caso este seja maior que 6,00m (seis metros):

b) permite-se o escalonamento dos afastamentos da edificagéo.

VIl — A distancia entre blocos de edificios coletivos, dentro de uma
mesma data, sera dada de acordo com as seguintes formulas:

a) para fachadas secundarias com distancia minima de 5,00m (cinco
metros):

b) para fachadas principais com distancia minima de 10,00m (dez
metros):

IX — para o uso Misto (M), quando houver mais de 2 (duas) unidades
habitacionais, é obrigatéria a existéncia de espaco destinado a lazer e
atividades sociais:

a) area minima de 10% (dez por cento) da &rea construida privativa
das unidades autbnomas, excluindo-se garagens, ou do coeficiente de
aproveitamento maximo previsto para o terreno;

b) ndo poderéa estar localizado no recuo do terreno;

) 0 espaco, quando livre e desocupado, devera estar inscrito em um
circulo de diametro minimo calculado de acordo com a férmula abaixo,
nao podendo ser inferior a 5,00m (cinco metros):

Dm = (VAmM)/2

onde: Dm = didmetro minimo

Am = area minima de recreacao, lazer e atividades sociais

d) devera estar separado da circulacao e locais de estacionamento de
veiculos, das instalacdes de gas e dos depdsitos de lixo.

X — 0 nimero de vagas para estacionamento devera atender o Anexo
[l desta Lei.

Paragrafo unico. Nas edificacdes destinadas ao uso Misto (M), o
uso comercial s6 é permitido nos 2 (dois) primeiros pavimentos, sendo
obrigatéria a construgdo de um pavimento intermediario em pilotis,
com pé direito no minimo igual ao residencial, para uso exclusivo de
recreacao dos moradores quando as dimensdes da area da data ndo
permitirem sobra de espaco no térreo para tal atividade.

De modo a atestar o empreendimento aos parametros urbanisticos expressos
pela lei, 0 mesmo apresenta a Analise do Projeto junto ao 6rgao, o Parecer Prévio que
consta no Anexo E, o Requerimento de Licenca Prévia Ambiental Municipal no Anexo
F e a Certiddo Prévia Unificada (CPU), emitida pelo Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Londrina (IPPUL), que aponta o atendimento aos parametros
exigidos, visto que “ndo existe Obice quanto ao uso do solo, desde que as
atividades comerciais pertencam as categorias permitidas no referido
zoneamento”.

Com os parametros urbanisticos explicitados neste topico, cabe mencionar
gue o empreendimento atende ao contexto em que se insere e as disposi¢cdes da Lei
n° 12.236/2015 e ao Plano Diretor.
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3.3. IMPACTOS DO EMPREENDIMENTO SOBRE A AREA DE VIZINHANCA

A. IMPACTOS NO MEIO FiSICO

A1l. Andlise de emissédo de odores decorrentes das atividades produtivas
do empreendimento e propor medidas de controle;

Para que haja uma analise da emissdo de odores, € preciso identificar quais
as atividades desenvolvidas pelo empreendimento. A atividade desenvolvida pelo
empreendimento durante sua fase de operacdo sera na area de servicos comerciais.
Dessa forma, ndo havera nenhuma atividade que tenha um alto risco de emissédo de
odores para o entorno do empreendimento.

IMPACTO: N&o ha.

A2. Andlise de emissdes atmosféricas, existéncia de chaminés, cabines
de pinturas, etc;

A CONAMA 491/18 define poluente atmosférico como qualquer forma de
matéria em quantidade, concentracdo, tempo ou outras caracteristicas, que tornem
ou possam tornar o ar impréprio ou nocivo a saude, inconveniente ao bem-estar
publico, danoso aos materiais, a fauna e flora ou prejudicial & seguranca, ao uso e
gozo da propriedade ou as atividades normais da comunidade.

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, a regido sofrera com
possivel aumento de poluentes atmosféricos oriundos de atividades como: limpeza do
terreno, instalacdo de canteiros de obras, terraplanagem e aumento no trafego de
veiculos de servigco. O material particulado emitido durante as obras e emisséo de
gases pelos veiculos serdo o0s principais responsaveis por essa polui¢cdo atmosférica.

No projeto de implantagdo, o empreendimento conta com uma chaminé para
liberacdo de possiveis materiais particulados emitidos durante a fase de operagéo do
empreendimento. Os impactos relacionados a fase de obras serdo abordados em
capitulo especifico.

Além disso, durante a fase de operacéo, é provavel que o fluxo de veiculos
na regido aumente. Assim, a combustdo de veiculos também sera um fator que ira
acarretar o aumento de emissdes atmosféricas. Porém, este fator ndo é considerado
impactante para o meio urbano.
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IMPACTO: Né&o se aplica.

A3. Andlise de poluicdo sonora, emissdo de ruido, periodo
(diurno/noturno) e duracao (horas) do ruido produzido, nivel de critério
de avaliacdo (NCA) ou o nivel de ruido ambiente (Lra) das ruas limitrofes
conforme NBR 10.151, nivel de pressdo sonora equivalente (Laeq)

produzido pelo empreendimento;

Para as analises de ruidos a serem gerados na area do empreendimento,
deveréo ser utilizadas como referéncia as normas NBR 10.151 e 10.152, visto que
dispdem sobre o procedimento para avaliagdo em areas habitadas, especificando o
meétodo para a medicdo do conforto ou aceitabilidade de ruidos em comunidades,
independentemente da existéncia de reclamacdes, bem como a intensidade sonora
maxima suportada por ocupantes de um determinado espaco urbano, conforme tabela
a sequir:

RLAeq
Limites de niveis
de pressao sonora

Tipos de areas habitadas (dB)
Periodo | Periodo
diurno noturno
Area de residéncias rurais 40 35
Area estritamente residencial urbana ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista predominantemente residencial 55 50
Area mista com predominancia de atividades comerciais e/ou administrativa 60 55
Area mista com predominéancia de atividades culturais, lazer e turismo 65 55
Area predominantemente industrial 70 60

Figura 11: Limites de niveis de pressao sonora, em dB(A). Fonte: NBR 10.151.

Pode-se enquadrar a area de estudo como “Area mista com predominancia
de atividades comerciais e/ou administrativas”, tendo como limites as emissdes de
ruidos em até 60 dB(A) diurno e 55 dB(A) noturno. Dessa forma, durante a operacéo
do empreendimento, os ruidos gerados ndo deverdo ultrapassar 0s niveis
especificados.

Durante o trabalho em campo, foi realizado uma medi¢ao de ruidos no entorno
do empreendimento para analisar as emissdes de ruidos e suas origens. A avaliacao
é realizada por meio da comparacdo do Laeq, T(tota) medido com os limites de Riaeq
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estabelecidos pela NBR em fun¢&o do uso e ocupacdo do solo no local. Os pontos
onde foram realizadas as medi¢fes estédo indicados na figura seguinte.

Legenda
’ Empreendimento
¥ Pontos de medicao de ruidos

=.Ponto 3¢,

; Ronto'4

Pontoliis

}

Figura 12: Pontos de medicéo de ruidos no entorno do empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2024.

Os niveis de pressao sonora medidos em campo referem-se ao periodo diurno
e sdo ilustrados por meio da tabela e grafico que se seguem.

Tabela 1: Niveis de Presséo Sonora resultantes da medi¢ao no periodo diurno. Fonte:
Master Ambiental, 2024.

Periodo Diurno

Pontos Lateq R
Ponto 1 45,1 60
Ponto 2 72,7 60
Ponto 3 70,5 60
Ponto 4 76,1 60
Ponto 5 74,5 60

L, (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280

@ www.masterambiental.com.br




Niveis de Pressdo Sonora - Periodo Diurno
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Figura 13: Niveis de Pressédo Sonora - Periodo Diurno. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Os resultados obtidos por meio da medicéo e analise indicam que, durante o
periodo diurno, apenas o Ponto 1 atende ao limite estabelecido pela legislagéo.
Porém, o Ponto 1 esti localizado em uma é&rea mais afastada da rodovia se
comparados com 0s outros 4 pontos.

Dessa forma, € possivel afirmar que os veiculos que circulavam na rodovia
durante a medicdo podem ter influenciado o nivel de emisséo de ruidos, o que néo
ocorreu no Ponto 1.

Assim, é possivel que haja um aumento na emissao de ruidos no entorno do
empreendimento devido ao aumento de veiculos na regido. Uma forma de combater
a poluicdo pode ser associada a cobertura vegetal presente no meio. As arvores
possuem um potencial academicamente comprovado de amortecer e/ou dissipar
ondas sonoras. Desta forma, a elaboracéo de um projeto paisagistico se mostra como
uma medida compensatéria, com a implantacdo de individuos arbéreos ao redor do
empreendimento, servindo como barreira para os ruidos emitidos no interior do centro
comercial.

Ademais, € importante salientar que a medi¢éo de ruidos foi realizada sem o
empreendimento estar em processo de instalacdo ou operacdo. Assim, durante o
periodo de obras, é possivel que os equipamentos e maquinarios causem aumento
na emissao de ruidos na regiao do empreendimento. Este tema seré tratado no topico
“G. Impactos durante a fase de obra do empreendimento”.

IMPACTO: Aumento na emissao de ruidos devido ao aumento de veiculos na

regiao.
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NATUREZA: Negativo.
PERIODO: Operacéo.

MEDIDA: Elaboracdo de um projeto paisagistico, com a implantacdo de

individuos arboreos ao redor do empreendimento, servindo como barreira para
os ruidos.

CLASSIFICACAO: Mitigadora.

RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Antes do inicio da operacéo.

A4. Andlise de riscos de explosao, incéndio e assimilacdo ou nao pelas
atividades circunvizinhas (anélise do entorno, observando as

atividades/edificagfes vizinhas incompativeis);

Para que seja realizada uma analise do risco de explosdo no entorno do
empreendimento, deve-se considerar alguns pontos na legislacdo urbanistica do
municipio de Londrina.

Segundo a Lei n° 11.381/2011, em sua sec¢ao V, os projetos de edificacdo
comercial com area total acima de 100 m? devem apresentar consulta prévia de
prevencao de incéndios emitida pelo corpo de bombeiros. Na mesma legislacéo, é
apontada a obrigatoriedade de instalacdes e equipamentos de protecdo conta
incéndios seguindo a ABNT e a legislacao especifica do corpo de bombeiros.

Além disso, a Enquanto isso, a Lei n® 12.236, de 29 de janeiro de 2015, dispoe,
no primeiro capitulo, sobre usos que produzem efeito no ambiente.

TITULO Il - DOS USOS E DA OCUPACAO
CAPITULO | - DOS USOS
[.]

Art. 11.  Os usos quanto aos efeitos que produzem no ambiente
classificam-se em: (Vide Decreto n® 876, de 19 de julho de 2017).

[..]

IV — Polo Gerador de Risco (PGR): local que por sua atividade pode
representar risco para a vizinhanca por explosdo, incéndio,
envenenamento e/ou congéneres, principalmente:

a) pedreiras;
b) campos de tiro e congéneres;

c) estabelecimentos de depdsito ou comeércio com estoque de material
em volume superior ao recomendado pelas normas técnicas dos
orgdos competentes, tais como: explosivo, GLP, Gas Natural Veicu
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(GNV), manipulacdo de produtos quimicos, téxico, inflamavel e
elemento radioativo; e

d) estabelecimentos que gerem residuos nocivos a saude e ao
ambiente.

O empreendimento em questdo ndo se enquadra na classificagdo “Polo
Gerador de Risco”. Desta forma, ndo cabem andlises a respeito de riscos de exploséo
envolvendo a atividade do empreendimento e 0 entorno.

Ademais, o entorno do empreendimento conta com alguns condominios
residenciais verticais e centros comerciais, como shopping, mercados, lojas de
departamento etc. Portanto, tanto a atividade realizada pelo empreendimento quanto
as atividades circunvizinhas ndo representam uso incompativel que necessite de
medidas especificas para este topico.

IMPACTO: N&o ha.

A5. Anédlise de corpos hidricos, estado (situacéo) da bacia hidrogréfica,
classificagdo do corpo hidrico receptor do empreendimento e se a bacia
hidrografica e o corpo hidrico receptor sdo mananciais de
abastecimento, existéncia de nascentes, surgéncias, olhos d’agua,
areas de banhado, alagado ou véarzea na area de influéncia, impacto do

empreendimento sobre os corpos hidricos identificados.

Existem 21 sub bacias hidrograficas que estendem pelo territério do municipio
de Londrina. Dentro do seu perimetro urbano da sede, estdo distribuidas 5 bacias,
sendo a Bacia do Ribeirdo Jacutinga, Bacia do Ribeirdo Lindd6ia, Bacia do Ribeirdo
Limoeiro, Bacia do Ribeirdo Cambé e Bacia do Ribeirdo Cafezal. O empreendimento
em questdo esta situado na Bacia do Ribeirdo Cambé conforme apresenta a figura a
seguir:
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Figura 14: Hidrografia. Elaboracao: Master Ambiental, 2024.

A Bacia Hidrografica do Ribeirdo Cambé esta inserida predominantemente na
malha urbana do municipio de Londrina, a extenséo do principal corpo hidrico da bacia
corresponde a aproximadamente 23 km até sua foz no Ribeirdo Trés Bocas, tendo
sua nascente localizada préxima ao encontro das rodovias PR-445 e BR-369, na
divisa municipal entre Londrina e Cambé. Em sua composicdo estdo presentes a
formacdo de quatro lagos e um aterro para praticas de recreacdo, que foram
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inaugurados no dia 10 de dezembro de 1959, como uma solucéo para a drenagem da
bacia (CODEL, 2018).

O corpo hidrico presente mais proximo do empreendimento € o Corrego
Capivara e sua respectiva nascente, essa que esta a uma distancia aproximada de
68,5 m do perimetro do empreendimento, portanto, fora da faixa de Area de Protecéo
Permanente (APP) de 50 m estabelecido pela Lei n® 12.651/2012.

Figura 15: Corrego na &rea de influéncia do empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

A implantacdo de qualquer empreendimento pode gerar problemas que
afetam os recursos hidricos, como eventos de inunda¢fes e alagamentos em locais
de intensa impermeabilizacdo do solo, além de contaminagcBes e processos de
assoreamento, em que ocorre 0 acumulo de residuos, materiais, entulhos e outros
detritos no fundo dos corpos hidricos. Com isso, o leito do rio passa a suportar cada
vez menos agua, provocando o aumento do nivel considerado normal em épocas de
grande quantidade de chuva.

Em relacdo as intervengbes a serem realizadas no empreendimento,
ressaltasse que no periodo de obras existirdo movimentagdes de solo e de materiais
de construcdo em escala significativa. Portanto, podera ocorrer impactos quanto ao
carreamento de sedimentos e contaminacgdo dos corpos hidricos neste caso.

Como medida mitigadora recomenda-se que o empreendedor realize o correto
gerenciamento de residuos sélidos gerados na etapa de obras do empreendimento,
assim como a protecdo do perimetro do canteiro de obras para que os residuos
gerados na obra nao ultrapassem o perimetro do empreendimento, evitando assim, o
carreamento para os corpos hidricos e drenagens mais proximas.

IMPACTO: Risco de assoreamento de corpos hidricos.
NATUREZA: Negativo.
PERIODO: Implantag&o.

L, (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280

@ www.masterambiental.com.br




MEDIDA: Protecdo do perimetro do canteiro de obras e gerenciamento de

destinacado de efluentes gerados na obra.
CLASSIFICACAO: Mitigadora.
RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Antes do inicio da obra.

IMPACTO: Risco de contaminac¢do de corpos hidricos.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Implantac&o.

MEDIDA: Destinacao de efluentes gerados no lote para a rede municipal.
CLASSIFICACAO: Mitigadora

RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Durante a obra/Durante a operacéo.

A6. Andlise de efluentes, tipificacdo e quantificacéo de efluentes liquidos
especificos gerados pelo empreendimento (desconsiderar efluente
doméstico — banheiro/cozinha), existéncia de sistema de tratamento e
destino do efluente liquido especifico (projeto com detalhamento),
destinacdo do efluente liguido doméstico (rede de esgoto, fossa, etc),
existéncia de fossas, sumidouros, tanques, outros, no interior do

empreendimento;

No municipio de Londrina (PR), o esgotamento sanitario € um segmento de
infraestrutura urbana operado pela Companhia de Saneamento do Paranéa
(SANEPAR). De acordo com a legislacdo, os efluentes liquidos gerados por
empreendimentos devem ser coletados e tratados de maneira adequada.

O empreendimento, sendo caracterizado como um centro comercial, ird
acarretar a geracao de efluentes sanitarios. Nao ha previsao para instalacao de uma
Estacdo de Tratamento de Esgoto (ETE) propria no empreendimento, assim, 0s
efluentes gerados serao coletados e tratados pela rede publica do municipio.

O empreendedor possui a Carta Resposta a Andlise de Atendimento com
Abastecimento de Agua e Coleta de Esgoto (Anexo G) emitida pela Sanepar a qual
detalha que “ha possibilidade de atendimento, existe rede coletora de esgoto,
conforme didmetro indicado ao lado (300), no passeio, em frente ao empreendimento,
viabilizando implantagao de ligagao condominial / individual’. Para tanto, cabera
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empreendedor, como medida obrigatoria, realizar a ligacdo com a rede coletora de
esgoto.

IMPACTO: N&o se aplica.

A7. Analise do uso da agua (doméstico, industrial, etc), previsdo de
consumo anual (em m3), fonte de abastecimento (rede publica, pocos,
cisterna, reuso, etc), existéncia de pocos tubulares e poc¢os rasos no

empreendimento;

Assim como o esgotamento sanitario, o abastecimento de agua no municipio
de instalacdo do empreendimento é realizado pela Companhia de Saneamento do
Parand (SANEPAR). A regido onde o empreendimento serd implantado ja é atendida
pelo abastecimento de dgua publico ofertado pela concessionéria.

Como ja citado, o empreendimento é caracterizado como um centro comercial
e, portanto, o uso da agua no local sera basicamente para uso doméstico.

O empreendedor possui a Carta Resposta a Analise de Atendimento com
Abastecimento de Agua e Coleta de Esgoto, em anexo, emitida pela Sanepar a qual
detalha que “hé& possibilidade de atendimento, sem necessidade de ampliacéo de rede
de distribuicdo de agua. Existe rede de distribuicdo de agua implantada no passeio
em frente ao empreendimento, viabilizando implantagdo de ligagdo (condominial /
individual)”. Para tanto, cabera ao empreendedor, como medida obrigatéria, realizar a
ligacdo com a rede de distribuicdo de agua.

O uso de equipamentos eficientes, como torneiras, mictérios e vasos
sanitarios com tecnologias de economia de agua, contribuem para a gestao eficiente
do uso da agua. Além disso, € importante citar que o empreendimento contara com
um sistema de armazenamento e reutilizacdo da agua da chuva, objetivando a
diminuicdo da demanda de abastecimento de agua.

IMPACTO: Aumento da demanda de abastecimento de agua, coleta e tratamento
de esgoto.

NATUREZA: Neutro.

PERIODO: Operac&o.

MEDIDA: Utilizar torneiras, mictorios e vasos sanitarios com tecnologias de

economia de adgua, como arejadores e sensores de movimento.
CLASSIFICACAO: Compensatoria.
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RESPONSAVEL: Empreendedor.
PRAZQO: Durante a operacao.

A8. Andlise da permeabilidade do solo (antes e ap6s a
construcdo/implantacdo do empreendimento), existéncia/previsdo de
sistema de captacdo de agua pluvial (cisternas, reservatério) e sua

capacidade (m3), alternativas de infiltracdo e permeabilizacao;

De acordo com a Lei n® 12.236 de 29 de janeiro de 2015, que dispde sobre o

Uso e Ocupacédo do Solo do municipio de Londrina, é obrigatéria a existéncia de 20%
de area permeavel reservada com vegetacao para infiltracdo de aguas pluviais.

Art. 227. E obrigatéria a manutencdo de uma area permeavel com

vegetacdo para infiltracdo das aguas pluviais, na proporcao de 20%

(vinte por cento) da area total do lote, dentro dos seus limites. (Lei n°
12.236, de 29 de janeiro de 2015)

Atualmente o terreno do empreendimento possui alta permeabilidade do solo
com presenca de vegetacdo rasteira. As figuras a seguir apresentam o que foi
descrito.

Figura 16: Area permeéavel no terreno do Empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 17: Area permeavel no terreno do Empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Figura 18: Area permeavel no terreno do Empreendimento e a Rodovia ao fundo da imagem.
Fonte: Master Ambiental, 2024.

Conforme o Projeto Arquitetdnico, ap6s a implantacdo do empreendimento a
area permeavel sera de 3.435,68 m2, representando um total de 20,8% da é&rea total
do empreendimento, garantindo o atendimento a taxa permeavel minima estabelecida
pela legislacéo urbanistica.

Além disso, cumpre-se mencionar que o empreendimento contara com
sistema de contencao de cheias, com uma area de 67,38 m2 e nivel de agua (lamina
d’agua) com a altura de 2,00 m e um volume de 134,76 m3, conforme a imagem
seguinte.
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Figura 19: Recorte — Projeto de Ligagdo Galeria Pluvial, Prancha Unica. Fonte: Projeto de
Ligacdo Galeria Pluvial, Emisséo Inicial, 2024.
O projeto do sistema de armazenamento de agua de chuva e seu
reaproveitamento ainda n&o foi desenvolvido e/ou elaborado, mas o empreendedor
declarou que o empreendimento vai contar com a implantacdo do sistema.

IMPACTO: Aumento das area impermeaveis.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Operacao.

MEDIDA: Implantar sistema de armazenamento e reutilizacdo da agua da chuva,
objetivando a diminuicdo da demanda de abastecimento de agua.
CLASSIFICACAO: Compensatoria.

RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Durante a obra.

A9. Andlise da geracdo de residuos, previsao de quantidade e tipologia
de residuos de construcdo civil gerados na implantacdo do
empreendimento, previsdo de quantidade e tipologia dos residuos
solidos produzidos na operacdo do empreendimento, estrutura de

armazenamento e destinacao final dos residuos gerados;

Durante quaisquer atividades humanas, ha a geragéo de residuos solidos no
processo. Assim, é necessario que haja critérios a serem estabelecidos e seguidos
para que o gerenciamento e destinacdo dos residuos sélidos sejam realizados da
melhor forma. De acordo com a Politica Nacional de Residuos Sélidos (PNR
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instituida pela Lei Federal n° 12.305, de 02 de agosto de 2010, sédo estabelecidas
diretrizes necessarias tendo em vista a gestdo integrada e o gerenciamento de
residuos solidos, inclusive os perigosos, atribuindo as responsabilidades dos
geradores e do Poder Publico, bem como os instrumentos econémicos aplicaveis.

No empreendimento em questédo, é prevista a geracao de residuos solidos e
da construcéo civil durante a fase de implantacéo e operacéo. A Resolugdo CONAMA
n° 307/02 — alterada pela n® 431/11 — estabelece diretrizes, critérios e procedimentos
para a construcdo civil, definindo por classes os tipos de residuos produzidos.
Conforme seu artigo 3°, os residuos de construcdo civil, decorrente de obras de
infraestrutura, deveréo estar acondicionados em cagcambas separadas em:

» Classe A: Residuos resultantes de construcdo, demolicdo, reformas e
reparos de pavimentacdo e de edificacdo reutilizaveis ou reciclaveis como
agregados, tais como: componentes ceramicos (tijolos, blocos, telhas,
placas de revestimento etc.), argamassa, concreto, inclusive solos
provenientes de terraplanagem;

» Classe B: Residuos reciclaveis para outras destinacfes, tais como
plasticos, papel/papeldo, metais, vidros, madeiras e outros;

» Classe C: Residuos para os quais ndo foram desenvolvidas tecnologias
ou aplicacdbes economicamente Vvidveis que permitam a sua
reciclagem/recuperacao;

» Classe D: Residuos perigosos oriundos do processo de construcao, tais
como: tintas, solventes, 6leos e outros, ou os contaminados oriundos de
demolicBes e reformas de clinicas radioldgicas, instalacdes industriais e
outros, que deverao ser obrigatoriamente encaminhados a aterro industrial
ou de volta para a industria fornecedora dos produtos para seu
reaproveitamento.

Dessa forma, como determina a legislacéo, € preciso que haja a elaboracgao
de um Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcao Civil (PGRCC), o que ja
foi realizado pelo empreendimento, como consta no Anexo H. De acordo com o
documento emitido, estima-se a geracéo de 16.144,69 m? de solo sendo movimentado
durante o processo de implantacédo, podendo ser reutilizado cerca de 12.843,19 m3
desses residuos para aterros. Além disso, estima-se a geracdo de 71,30 m? de
residuos classificados como A, B, C e D durante a constru¢gdo do empreendimento.

No PGRCC elaborado para o empreendimento, aborda-se também temas
como a segregacéo, acondicionamento e destinacdo dos residuos de construgéo civil.

De acordo com os documentos, os residuos devem ser separados de acordo com sua
categoria (A, B, C ou D), armazenados em baias e/ou cagcambas presentes na obra,
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transportados por empresas especializadas no tipo de residuo e destinados para
empresas autorizadas e licenciadas por érgaos ambientais.

Além disso, o empreendimento ira contar com 100 funcionérios durante o
periodo de obras e estima-se que, durante a operacdo, o centro comercial receba
cerca de 1.050 clientes diariamente. Assim, foi realizada uma estimativa do volume
de residuos que pode ser gerado pelo empreendimento. Essa geracdo pode ser
observada no grafico a seguir:

GERACAO DE RESIDUOS (kg/semana)

418,60

1.266,27

1.465,10

1.036,04

B Orgénicos M Rejeitos M Papel/papelio M Plastico

Figura 20: Geragao de residuos (kg/semana) do empreendimento.
Fonte: Master Ambiental, 2024.

Por fim, é evidente que havera um aumento na geracéo de residuos solidos
na regido durante a implantacdo e operacdo do empreendimento. Assim, fica como
responsabilidade do empreendimento a solicitacdo de carta de viabilidade para a
coleta de residuos pelo 6rgéo publico competente.

IMPACTO: Aumento na geracao de residuos sélidos.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Operagao.

MEDIDA: Solicitar Certiddo de Viabilidade de Coleta de Residuos Urbanos ao

orgdo competente.
CLASSIFICACAOQ: Mitigadora.
RESPONSAVEL: Empreendedor.
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PRAZO: Antes do inicio da operacéo. ‘

A10. Andlise das caracteristicas do solo, presenca de solo raso,
afloramento rochoso ou areas com declividade superior a 15% e 30% no
empreendimento, necessidade de alteracdo do perfil natural do terreno

(aterro/corte com volumetria).

O municipio de Londrina onde esta localizado o empreendimento encontra-se
situado sobre o Terceiro Planalto Paranaense, tal qual apresenta caracteristicas da
sua principal formacéo geologica, sendo esta a Formacdo Serra Geral inserida no
Grupo Sao Bento, com composi¢cdo de estruturas basalticas. Durante as visitas
realizadas in loco, ndo foram encontradas areas de afloramento rochoso.

Por conta da formacdo basaltica, a pedologia existente de maior
predominancia no municipio se caracteriza pelos Nitossolos Vermelhos, denominacao
essa dada por meio do novo Sistema Brasileiro de Classificacdo de Solos - SIBCS
(EMBRAPA). Outra presencga de solo no municipio é os solos classificados como
Latossolos Vermelhos. Suas coloracdes avermelhadas compreendem a grande
concentracao de teores de ferro presentes no solo.
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Figura 21: Tipos de solo na AID: Elaboracao: Master Ambiental, 2024.

De acordo com a base de dados do Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais
— INPE, o empreendimento se dispde aproximadamente sobre as cotas topograficas
de 585 a 596 metros de altitude, representando uma amplitude de 11 metros. Com a
base de dados do INPE, tornou-se possivel ter também o conhecimento sobre a
declividade presente no terreno do empreendimento e em sua AlD.
Os resultados obtidos revelam que os valores maximos encontrados dentro

do perimetro do empreendimento sao de 6% de declividade. Dentro da AID, os valores
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maximos sdo de aproximadamente 8% de declividade, sendo considerado um relevo

suave ondulado.
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Figura 22: Declividade na AID. Elaboracéo: Master Ambiental, 2024.

De acordo com o memorial descritivo do Plano de Gerenciamento de
Residuos Sdlidos de Construcéo Civil (PGRCC) desenvolvido para a implantacdo do
empreendimento, as areas com volume de solo do terreno (16144,69 m3) serdo
reaproveitadas no processo de terraplanagem para as areas de aterro no proprio lote,
com um total de reuso de 12.843,19 ms.

. (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280
@ www.masterambiental.com.br




No projeto arquitetbnico do empreendimento sdo contempladas vias de
passagem de veiculos, estacionamentos e algumas estruturas mais proximas a divisa
do lote, com isso, aponta-se como sugestdo a aplicacdo da realizacédo de laudo
cautelar nos imoéveis lindeiros para certificar que as vibracdes provenientes da

implantacdo do empreendimento ndo venham a impactar nessas edificacdes.

IMPACTO: Ocorréncia de vibracdes.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Implantac&o.

MEDIDA: Realizar Laudo Cautelar nos iméveis vizinhos em um raio de 20 metros
antes do inicio das escavacdes no lote para certificar que as vibracdes
provenientes da implantacdo do empreendimento ndo venham a impactar
nessas edificacodes.

CLASSIFICACAO: Mitigadora.

RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Antes do inicio da obra.

B. IMPACTOS NO MEIO BIOLOGICO

B1l. Analise da flora, tipificacdo e quantificacdo dos individuos arbéreos
existentes na area diretamente afetada do empreendimento (interior do
lote e calcamento externo), tipificacdo e quantificacdo de individuos

arbéreos a serem erradicados na implantacdo do empreendimento;

Em relagdo as caracteristicas da flora local, em vistoria de campo, foi
identificado que a frente do lote ndo apresenta arborizacdo, apenas vegetacao
arbustiva, como mostram as figuras a seguir:
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Figura 23: Vegetacdo no lote. Elaboracdo: Master Ambiental, 2024.

WAL

Figura 25: Vegetag&o na lateral do lote. Elaboragdo: Master Ambiental, 2024.
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Figura 26: Vegetacdo na lateral do lote. Elaboracdo: Master Ambiental, 2024.

De acordo com o Projeto Arquitetdnico havera supresséo de toda vegetacéo
arbustiva presentes no terreno, contudo, ndo ha individuos arboreos no lote, dessa
forma, ndo é necessaria autorizacdo para supressao dos mesmos.

IMPACTO: N&o se aplica.

B2. Andlise de areas verdes, existéncia de pracas e espac¢os verdes
livres na area de influéncia do empreendimento e seu estado de

conservacao;

De acordo com o Art. 8° § 1° da Resolugio CONAMA N° 369/2006,
considera-se area verde de dominio publico "o espaco de dominio publico que
desempenhe funcao ecoldgica, paisagistica e recreativa, propiciando a melhoria da
qualidade estética, funcional e ambiental da cidade, sendo dotado de vegetagéo e
espacos livres de impermeabilizacdo”. Ja os parques urbanos sdo areas verdes com
funcdo ecoldgica, estética e de lazer, no entanto, com uma extensdo maior que as
pracas e jardins publicos.

Segundo o Ministério do Meio Ambiente as areas verdes urbanas

sdo consideradas como o conjunto de areas intraurbanas que
apresentam cobertura vegetal, arbérea (nativa e introduzida),
arbustiva ou rasteira (gramineas) e que contribuem de modo
significativo para a qualidade de vida e o equilibrio ambiental nas
cidades. Essas areas verdes estdo presentes numa enorme variedade
de situacbes: em areas publicas; em areas de preservacdo
permanente (APP); nos canteiros centrais; nas pracas, parques,

florestas e unidades de conservagdo (UC) urbanas; nos jardins
institucionais; e nos terrenos publicos néo edificados.
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Na AID do empreendimento existem algumas areas verdes, essas areas sao
muitas das vezes representadas por cinco pracas e APP do Cdrrego Capivara,
Cérrego Gabiroba e Ribeirdo Esperanca.

As APPs e pracas na AID do empreendimento encontram-se em um bom
estado de conservacao, as APPs estdo bem preservadas, com mata ciliar presente,
enquanto as pracas igualmente se encontram arborizadas e com infraestrutura

adequada para lazer.

L, (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280

@ www.masterambiental.com.br




Figura 27: Praga do Pioneiro, Praca Pet, Praca Pé Vermelho e Praca Kaneko lkeda. Elaboracéao:
Master Ambiental, 2024.

O mapa a seguir apresenta as areas verdes e pracas identificadas nas area
de influéncia do empreendimento:
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Figura 28: Areas verdes e pracas na AlID. Elaborac&o: Master Ambiental, 2024.

A implantacdo do empreendimento ndo ira interferir na existéncia e/ou
degradara as areas verdes existentes no municipio inseridas na AID.

IMPACTO: N&o se aplica.
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B3. Andlise de areas protegidas, existéncia de Unidades de Conservacéo

(UC) e Reserva Legal e seu estado de conservacéo na area de influéncia

do empreendimento;

De acordo com a Lei n® 9.985/2000, art. 2°, inciso |, considera-se Unidade de
Conservacéo o

espaco territorial e seus recursos ambientais, incluindo as aguas

jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes, legalmente

instituido pelo Poder Publico, com objetivos de conservacao e limites

definidos, sob regime especial de administracdo, ao qual se aplicam
garantias adequadas de protecao; (Lei n° 9.985/2000)

As Unidades de Conservacdo (UC) podem ser instituidas tanto pelo poder
publico federal, estadual ou municipal. O municipio de Londrina, no caso, conta com
as seguintes Unidades de Conservacdo, conforme disponibiliza pagina oficial da
Prefeitura:

» Parque Estadual Mata dos Godoy — criada pelo Decreto Estadual n°
5.150/1989. Outras normas relacionadas: Decreto Estadual n°® 3.917/1997
e Portaria IAP n° 160/2016.

» Parque Municipal Arthur Thomas - criada pela Lei Municipal n°

2.564/1975.

» Parque Ecologico Dr. Daisaku Ikeda — criada pelo Decreto Municipal n°
581/1999.

» Parque Municipal Jodo Milanez — criado pela Lei Municipal n°
10.935/2010.

» RPPN Fazenda Figueira - Estacdo Experimental Agrozootécnica

"Hildergard Georgina Von Pritzelwitz", reconhecida como RPPN pela
Portaria IAP n° 195/1998.

Nas areas de influéncias direta e indireta do empreendimento ndo estédo
inseridas nenhumas das UC do municipio, porém a mais préxima do empreendimento
€ o Parque Municipal Arthur Thomas, conforme a figura a seguir.
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Figura 29: Unidades de Conservacgao proxima ao empreendimento. Elaboracdo: Master
Ambiental, 2024.
Desse modo, ressalta-se que a implantacdo do empreendimento nao ira
interferir nas zonas de amortecimento e nas préprias UC existentes no municipio de
Londrina. Por esse motivo, esse impacto nao se aplica.

IMPACTO: N&ao se aplica.
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B4. Analise da fauna, tipificacdo e impacto sobre a fauna existente e

atracdo de fauna, especialmente roedores e/ou aves, decorrentes das

atividades produtivas do empreendimento.

Devido a proximidade do empreendimento com o fundo de vale, a fauna
presente € a sinantrépica, que se refere-se aos animais que vivem em estreita
associacdo com ambientes urbanos e se adaptaram a presenca humana. Esses
animais sédo capazes de prosperar em areas urbanas, utilizando recursos fornecidos
pelo ambiente construido pelo homem. A exemplo, temos: ratos, pombos, baratas,
morcegos e alguns tipos de aves e insetos.

Essas espécies muitas vezes se beneficiam da disponibilidade de alimentos,
abrigo e condicdes favoraveis de vida proporcionadas pelo ambiente urbano, embora
possam representar desafios em termos de controle de pragas e saude publica. A
fauna sinantrépica € um componente importante dos ecossistemas urbanos e pode
desempenhar um papel na ecologia urbana e na dindmica dos ecossistemas nas
cidades.

Nesse caso, pode-se afirmar que o projeto apresentado ndo ocasionara a

supressao ou influenciara na fauna da regido, com isso, esse impacto nédo se aplica.

IMPACTO: N&ao se aplica.

C. IMPACTOS NO MEIO ANTROPICO

Cl. Analise do adensamento populacional temporéario ou permanente
(com base na dindmica populacional do empreendimento, estimativa de
adensamento populacional ao longo do tempo e caracterizacdo da

estrutura socioeconémica dessa nova populacgéo);

A guestdo da densidade pode ser vista de forma diferente dependendo das
origens sociais, econdmicas e étnicas, e até mesmo da configuracdo do espaco
urbano (ACIOLY, C; DAVIDSON, F, 1998). Como pontos positivos, observa-se a
promoc¢do de condi¢cBes para que mais pessoas morem em areas da cidade com
melhores graus de urbanidade, acesso a empregos e equipamentos e servigos
publicos (ROLNIK, 2021).

A lbégica por tras da alta densidade habitacional € que ha uma oferta e
distribuicdo eficiente de infraestrutura urbana, visto que ha uma diminuicdo ng

comprimento das redes por unidade edificada a ser servida. Sendo assim, ha uma
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acessibilidade para os setores empresariais e para os trabalhadores, além da
maximizagdo dos investimentos publicos com altas taxas de retorno e uma maior
geracao de recursos por meio da coleta de impostos urbanos (ACIOLY, C;
DAVIDSON, F, 1998).

Contudo, deve-se levar em consideracdo que densidades urbanas interferem
diretamente o0s processos de desenvolvimento urbano, podendo causar o
congestionamento, a saturacdo da infraestrutura e dos servigcos urbanos, a falta de
espaco de lazer e a baixa qualidade ambiental (ACIOLY, C; DAVIDSON, F, 1998).

Segundo o ultimo censo do IBGE, de 2022, o municipio de Londrina, inserido
no estado do Parand, tem uma populacdo estimada de 555.965 pessoas, se
comparado com o conjunto de cidades do estado é o segundo municipio mais
populoso, e em relacdo aos demais estados, fica na 37° posicdo dentre o grupo de
5570 cidades brasileiras.

Conforme levantado pelo censo do IBGE (2022) a densidade demografica do
municipio é de 336,42 habitantes por quilémetro quadrado (hab./ km2), o que qualifica
a cidade na 11° posicdo em relacdo as outras 399 cidades paranaenses. Em
comparativo com o conjunto de cidades brasileiras, se posiciona em 243° dentre um
conjunto de 5570 municipios.

A figura a seguir ilustra a piramide etaria do municipio, em comparagdo com
a piramide etaria do Brasil, conforme o Censo de 2022:

Piramide Etaria - 2022
100 ou mais
95a99
90a94
85a89
80as4
75a79
70a74
65a69
60a64
55a59
50a54
45a49
40a44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a14
5a9
a4

T

Figura 30: Piramide etaria do municipio de Londrina-PR, em comparacdo com a piramide etaria
do Brasil. Fonte: IBGE, 2022.

Para avaliacdo da densidade demogréafica da area de influéncia, tém-se o
seguinte mapa que delimita essa regido, com a densidade demografica atribuida para
as areas em questao:
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Figura 31: Densidade demogréfica por setores. Fonte: IBGE, 2010. Adaptagao: Master
Ambiental, 2024.

Conforme exposto no mapa, o0 entorno imediato do empreendimento
apresenta uma baixa densidade se comparada a outras regifes proximas, interpreta-
se esse cendrio como uma caracteristica da ocupacdo de determinada area. Pois
identifica-se a ocupacdo destes locais por edificacbes de comercio e servico
responsaveis por adensamentos flutuantes, como o Shopping Catuai, um
empreendimento que ocupa grande parte do setor em questdo e que promove uma
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grande circulacdo de pessoas diariamente, entretanto, a respectiva populacao
configura-se como temporaria.

Outro fator que atribui a baixa densidade para a regido é a presenca de vazios
urbanos, como o proprio terreno do empreendimento, que devido sua ociosidade nao
contribuem para o adensamento de determinados espacos.

Ainda que a area em avaliacdo seja contemplada por empreendimentos
residenciais, estes conformam-se por uma ocupacdo de baixa densidade dos
condominios fechados de alto padrdo. Se comparado com outras areas vizinhas,
principalmente a norte do empreendimento, onde se concentra uma area residencial
verticalizada, nota-se que essas éareas se destacam pela alta concentracdo
populacional.

Quanto ao adensamento populacional relacionado a atividade do
empreendimento, para avaliar os impactos que a atividade causara na regidao em que
se insere, faz-se necessario considerar duas classificacbes: o adensamento
populacional fixo, em que é considerada a populacao residente em determinado local,
e 0 adensamento flutuante, em que s&o considerados os fluxos de usuarios
esporadicos e/ou temporarios.

No caso do empreendimento que irhd desempenhar atividades comerciais e de
servigo, deve-se considerar o adensamento flutuante, composto por funcionarios e
clientes.

O empreendedor estima a atracdo diaria de 1.050 clientes e prevé a
contratacdo de 112 funcionarios (100 dos espacos comerciais e 12 do centro
comercial), que irdo se deslocar diariamente até o empreendimento, totalizando uma
populacao flutuante diaria de 1.162 pessoas.

A partir do exposto prevé que o adensamento populacional flutuante induzido
pelo empreendimento sera responsavel por atrair um fluxo diario de pessoas para a
regido. Entretanto, entende-se que o acréscimo populacional gerado € indireto, uma
vez que o empreendimento ndo apresenta populacdo residente em sua area
diretamente afetada (ADA).

Além disso, tém-se uma expectativa de que o empreendimento atenda,
majoritariamente, a populagcédo que reside proximo ao local de implantagéo, nesse
sentido, estima-se que parte da populacéo flutuante levantada seja moradora do setor
em que empreendimento esta inserido ou dos setores adjacentes, reduzindo o
impacto pelo advento de novas pessoas a regiao.

Por fim, segundo o Ministério das Cidades,

A estimativa de adensamento populacional é parametro fundamental para

outras avaliacbes consideradas no EIV, tais como: capacidade da
infraestrutura, quantificacdo dos equipamentos comunitarios, geracao de

L, (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280

@ www.masterambiental.com.br




trafego, uso e ocupacdo do solo e demanda por transporte publico.
(MINISTERIO DAS CIDADES, 20186, p. 28).

Logo, o adensamento populacional sera considerado neste estudo como um
parametro que serve de embasamento para analise dos impactos dos demais itens a
serem abordados.

IMPACTO: Inducéo de adensamento flutuante para a regiéao.
NATUREZA: Neutro.
PERIODO: Implantacio e Operagao.

MEDIDA: A serem abordadas nos demais capitulos deste estudo.

C2. Andlise do uso e ocupacéo do solo, tendéncias de mudanca de uso
do solo e transformacdes urbanisticas induzidas pelo empreendimento

e atividade em estudo

A analise referente ao uso do solo praticado na area de influéncia do
empreendimento tem como objetivo verificar possiveis conflitos de uso, as areas
sensiveis e as suas caracteristicas. O mapa seguinte demonstra os usos praticados
na AID do empreendimento.
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Figura 32: Mapa de Uso Praticado do Solo da AID do empreendimento. Elaboracéo: Master

Ambiental, 2024.

Por meio da imagem, pode-se considerar que a AID do empreendimento é
uma regido em processo de consolidacédo, com a presenca de muitos vazios urbanos,

mas dotada de infraestrutura.

Os usos predominantes na area de estudo sao os residenciais multifamiliares
e unifamiliares. A area se caracteriza por condominios horizontais e verticais de

alto/médio padrao.
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Em éareas mais afastadas se pode encontrar residéncias unifamiliares de
médio padrdo. Além das residéncias, pode-se encontrar na AID do empreendimento
as chacaras e o centro de comércio e servicos, além de terrenos em status de
construcdo ou reforma e a presenca de vazios urbanos.

As fotografias a seguir apresentam registros realizados no trabalho de campo
para caracterizacao, mostrando as residéncias unifamiliares contidas na AID:

Figura 33: Usos residenciais unifamiliares, localizados na Rua Sebastido Buranello. Fonte:
Master Ambiental, 2024.

Figura 34: Usos residenciais unifamiliares, localizados na Rua Sebastido Buranello. Fonte:
Master Ambiental, 2024.

Em seguida, em maior propor¢do que o uso residencial unifamiliar, 0 uso
residencial multifamiliar vertical é latente em algumas areas da AID, o qual se
concentra proximo as vias de grande fluxo: Avenida Madre Lebnia Milito, Avenida
Celso Garcia Cid, Avenida Ayrton Senna da Silva, Rua Ulrico Zuinglio e a Rua Ernani
Lacerda de Athayde onde h& a presenca de varios condominios residenciais
multifamiliares verticais, conforme mostrado nas figuras a seguir.
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Figura 35: Usos residenciais multifamiliares, localizados na Praca Pé Vermelho. Fonte: Master
Ambiental, 2024.
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Figura 36: Usos residenciais multifamiliares verticais ao fundo, localizados na Rua Ernani
Lacerda de Athayde. Fonte: Master Ambiental, 2024.

A seguir serdo apresentados alguns empreendimentos que se destacam por
serem atividades comerciais de varejo de grande porte, com a venda de produtos
alimenticios, eletrbnicos, entre outros, estando diretamente ligados com o0 uso do
empreendimento e estarem localizados nas areas de influéncia ou em seu entorno.

Entre as atividades similares de comércio/servi¢o de grande porte tém-se: loja
Havan Londrina, Carrefour Hipermercado, Mercado Guanabara, Catuai Shopping

Londrina, Super Muffato Madre Lebnia, Aurora Shopping, entre outros
empreendimentos.
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Figura 37: Empreendimento do Carrefour Hipermercado, localizado na Rodovia Mabio Palhano.
Fonte: Master Ambiental, 2024.

Figura 38: Empreendimento Santa Ana Padaria em conjunto com a Panvel Farmacias,
localizado na Rodovia Mabio Palhano. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 39: Empreendimento Loja Havan, localizada na Avenida Madre Lebnia. Fonte: Master
Ambiental, 2024.

Como evidenciado no capitulo “Objetivos do empreendimento”, o
empreendimento em sua localizagdo, dara uma cobertura maior a uma area que
possui alta demanda, atendendo bairros predominantemente residenciais. Ainda é
enfatizada a presenca de vazios urbanos no entorno do empreendimento conforme as
figuras a seguir.
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Figura 40: Vazio urbano localizado na Rodovia Celso Garcia Cid. Fonte: Master Ambiental,
2024.

Figura 41: Vazio urbano localizado na Rua Ernani Lacerda de Athayde. Fonte: Master
Ambiental, 2024.

Figura 42: Vazio urbano localizado na Rua Martinho Lutero. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 44: Vazio urbano localizado na Rua Sebastido Buranello. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Com a presencga latente de vazios urbanos ao redor do empreendimento,
estes podem apresentar diversas oportunidades de uso apés a implantagédo do Centro
Comercial, sendo convertidos em areas que complementem o uso do
empreendimento e que acabem por ampliar as atividades do entorno, beneficiando
tanto o empreendimento quanto a comunidade local e pessoas visitantes.

Nos vazios urbanos também podem ser pensadas alternativas como
academias, clinicas, hospitais, escolas e creches para atender a possivel demanda
de desenvolvimento de novos condominios residenciais unifamiliares e multifamiliares
verticais na area do entorno, aumentando assim a conveniéncia para os visitantes,
moradores e futuros moradores do entorno e criando um ambiente mais integrado e
funcional.

Com isso, 0 uso estratégico desses vazios urbanos do entorno do
empreendimento pode contribuir para a possivel revitalizacdo da area e aumentar
consequentemente a atratividade do Centro Comercial, promovendo assim o
desenvolvimento da comunidade local nestes vazios conforme as figuras dos usos
praticados do solo.

Ademais, como o empreendimento se localiza na Rod. Mabio Goncgalve
Palhano e tem acesso de veiculos pela Rodovia Celso Garcia Cid, para acessz
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empreendimento ndo ha a necessidade de transitar por vias locais de uso residencial.
A seguir sdo mostrados os dois acessos pelas Rodovias citadas.

Figura 45: Acesso ao empreendimento pela Rodovia Mabio Gongalves Palhano. Fonte: Master
Ambiental, 2024.

Figura 46: Acesso ao empreendimento pela Rodovia Celso Garcia Cid (Marginal). Fonte: Master
Ambiental, 2024.

Com isso pode-se concluir que a implantacao e operacédo do empreendimento
ndo apresentam um contraste com as outras atividades presentes na Area de
Influéncia Indireta (All), logo ndo se observam impactos negativos relacionados ao
uso do empreendimento. Ao contrario, sua implantacao parece trazer beneficios a
regido, complementando a oferta de comércio e servigo aos moradores locais e de
zonas mais longinquas.

IMPACTO: Néao se aplica.
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C3. Andlise de valorizacédo ou desvalorizacdo imobiliaria induzida pelo

empreendimento e as atividades pretendidas;

A valorizacdo ou desvalorizagdo de um imoével é fruto de uma relagdo de
diversos fatores que, somados, agregam ou depreciam valor ao local. O valor
agregado de uma regido esta relacionado ao estado dos imdveis no entorno, a
infraestrutura urbana disponivel — como pavimentacdo, sinalizacdo, drenagem,
iluminacao, abastecimento de agua e energia elétrica, esgotamento etc. — e também
a oferta de servigos publicos e privados, como escolas, unidades basicas de saude,
comércios, farmacias e supermercados. A proximidade do imével a esses
equipamentos torna-o bem localizado, o que aumenta o valor da terra urbana.

A depreciagdo da terra urbana, por sua vez, pode ser atribuida a ma
conservacdo da infraestrutura urbana existente, a presenca massiva de vazios
urbanos e a imoéveis em desuso ou abandonados, o que repele a oferta de comércios
particulares, aumentando as distdncias do imovel em relacdo aos equipamentos
publicos e privados necessarios para a manutenc¢ao da vida urbana. Além disso, esses
fatores contribuem ainda para a falta de vitalidade nas ruas, aumentando a sensacéo
de inseguranca e os indices de violéncia.

O empreendimento em analise neste estudo insere-se no perimetro urbano
do municipio de Londrina, na regido sudoeste, de ocupacao tardia. Conforme Fresca
(2010), “esta porcao da cidade s6 passou a ser incorporada a partir de 1990, quando
foi inaugurado o Shopping Center Catuai”, que atraiu a atengdo do mercado imobiliario
para a regido e a instalacdo de empreendimentos residenciais de alto padréao,
notadamente condominios multifamiliares horizontais fechados, como o Royal Golf
Residence (lancado em 1995), o Royal Park Residence (em 2001), o Royal Tennis
Residence & Resort (em 2002), entre outros.

Apesar da distancia do centro urbanizado, a proliferagcdo dos
empreendimentos imobiliarios na regido associa-se a instalacao de infra-estrutura
urbana decorrente da implantacdo do shopping center, caracterizando um processo
de auto-segregacdo das classes de maior poder de compra com vistas a seguranca,
a partir de muros altos, e a qualidade de vida, internamente concentrada nos
condominios-clube, dotados de atividades de lazer. Este processo culminou no
aumento do valor da terra urbana do entorno.

As imagens a seguir apresentam anuncios do portal ZAP Imoveis, que
demonstram a valorizagdo imobiliaria na Area de Influéncia Direta do
empreendimento:
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Gleba Fazenda Palhano, Londrina V)
Rua Joao Huss

Edificio Maison Provence. Se vocé esté procurando um apartamento espagoso,
bem localizado e com acabamento de alta qualidade, esta é a sua chance.

Di120m &3 [*3 /2

R$ 1.160.000 Telefone Mensagem
Cond. R$ 600 | IPTURS 0
Gleba Fazenda Palhano, Londrina V)

Rua Eurico Hummig

A CMSouza tem o privilégio de apresentar um apartamento distinto a venda no
Edificio Mayson Veyron. Esta residéncia exuberante ostenta uma érea total

C1em &3 [*5 Q2

R$ 1.540.000

Telef: Mensag
Cond. R$ 650 | IPTURS 0 s o
Gleba Fazenda Palhano, Londrina V)
Rua Martinho Lutero
D 92m? a:2 ™3 a:2
R$ 800.000 Telefone Mensagem

Figura 47: Iméveis a venda no bairro Gleba Palhano. Fonte: ZAP Iméveis. Acesso em:
10/07/2024.
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Gleba Fazenda Palhano, Londrina V)
Rua Takabumi Murata

Casa Residencial de Alto Padrao a Venda (#vender #compra #comprar) no
Condominio Recanto do Pitangud, Rua Takabumi Murata, Gleba Palhano,

O 380 m? 84 *s a4
RS 3.400.000

Telef M
Cond. R$ 1.200 | IPTURS 0 elefone

Gleba Fazenda Palhano, Londrina V)
Rua Takabumi Murata

A Imobilidria Human Iméveis em Londrina, apresenta:Condominio Pitangua -
CasaCasa/Sobrado com 04 suites, sala de estar com lareira, sala de jantar, sal...

O 460 m? 8as5 [*6 a4

R$ 3.000.000 Telefone Mensagem
Cond. R$ 1.020 | IPTU RS 460

Rodocentro, Londrina )
Avenida Brasilia

A Imobilidria Human Imédveis em Londrina, apresenta:Condominio Alphaville I -
Casa/Sobradolmével com pavimento social totalmente integrado, com

D275m* &3 >4 a4

R$ 3.500.000

Telefone Mensagem
Cond. RS 850 | IPTU RS 320

Figura 48: méveis a venda no bairro Gleba Palhano. Fonte: ZAP Iméveis. Acesso em:
10/07/2024.
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Terra Bonita, Londrina
Rua José Roque Salton

Apartamento com 3 quartos, sendo 1 suite, cozinha planejada e BWC com
banheiros, 1 vaga de garagem

1O 69 m? as 2 a1

R$ 350.000

Telefone Mensagem
Cond. R$ 439 | IPTURS 0

Terra Bonita, Londrina
Rua Luiz Lerco

Temos um imével incrivel para apresentar a vocé! Trata-se de um apartamento
localizado no edificio Garden Catuai, que oferece conforto e seguranca para.

Deem £33 *2 A2

R$ 420.000

Cond. R$ 420 | IPTURS O Telefone
e Preco abaixo do mercado

Terra Bonita, Londrina o)

Apartamento com 2 dormitérios, sendo 1 suite, com armdrios planejados, cama
box e condicionador de ar, segundo dormitério com armario planejado

1O 70 m? 82 [*=2 an

RS 440.000
Cond. R$ 435.000 | IPTU RS 1.200 Telefone Mensagem
o Preco abaixo do mercado

Figura 49: Iméveis a venda no Jardim Terra Bonita. Fonte: ZAP ImdOveis. Acesso em:

10/07/2024.
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Terra Bonita, Londrina
Rua José Roque Salton

Casa a venda no Terra Bonita, um bairro super tranquilo, préximo a shopping e
faculdade. O imével, conta com ampla sala com pé direito alto, 3 dormitérios,

1O 160 m? a3 [*2

RS 679.000 Teetone

Terra Bonita, Londrina V)
Rua José Roque Salton

Casa geminada térrea de alto padrao com 3 quartos e area gourmet Venha
conhecer essa linda casa geminada térrea, localizada em um bairro tranquilo e

IO 125m? as 2 as

R$ 885.000 Telefone

Terra Bonita, Londrina V)
Rua José Roque Salton

Casa nova préximo ao shopping Catuai, excelente localizagao, com 3 quartos, 1
suite, e 2 banheiros. Completa em armarios planejados de muito bom gosto qu

O 119m? a3 [2 a1

R$ 700.000 Telefone Mensagem

Figura 50: Im6veis a venda no Jardim Terra Bonita. Fonte: ZAP Imo6veis. Acesso em:
10/04/2024.

Conforme o indice FipeZap, que avalia a valorizagcdo imobiliaria do pais, o
valor médio do metro quadrado construido no municipio de Londrina foi de R$4.627
no ano de 2023, sendo o0 45° municipio que apresenta maiores valores no Brasil.
Entretanto, a partir dos anuncios anteriores, é possivel aferir que o valor do metro
guadrado construido na regido analisada varia entre aproximadamente R$5.000 e
R$8.000 no bairro Gleba Palhano e R$ 3.000 a R$5.000 no bairro Terra Bonita,
ultrapassando a média do municipio.

Nesse cenério, a implantacdo do empreendimento em analise ocupa um vazio
urbano predominante na regido, aproveitando de forma intensiva os equipamentos e
infraestrutura existentes, na mesma medida em que estimula a ampliacdo destes, ao
aumentar a densidade populacional flutuante do entorno, influindo na demanda da
infraestrutura urbana, sobretudo viaria e de transportes.

A operagdo do empreendimento, por sua vez, contribuird para a dindmica de
valorizacao da regido ao ofertar um novo estabelecimento comercial de grande escala,
cuja atividade estara diretamente relacionada a qualidade de vida urbana, reduzindo
as distancias dos atuais e futuros habitantes da regido ao tipo de servigco ofertado.
Desse modo, o empreendimento participa ativamente da dinamica urbana e contribui
para a valorizacdo imobiliaria da regido.
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IMPACTO: Aumento da valorizagdo imobiliaria da regiéo.
NATUREZA: Positivo.

PERIODO: Operacao.

MEDIDA: Nao se aplica.

C4. Anélise do nivel de vida relacionado ao empreendimento (apresentar
dados sobre estrutura produtiva e de servicos e impacto

socioecondmico na populacao residente ou atuante no entorno).

Para a andlise do nivel de vida relacionado ao empreendimento séo
considerados dados sobre estrutura produtiva e de servicos da regido em que se
insere, bem como o0 impacto socioecondémico na populacdo residente ou atuante no
entorno.

O indice de Desenvolvimento Humano — IDH é um importante indicador
concebido pela ONU, que avalia a qualidade de vida e o nivel econdmico de uma
populacdo de um determinado lugar. Para o célculo desse indice, é levado em
consideracao o nivel de saude, educacéo e renda. Numericamente, o IDH varia de 0
a 1, sendo que, quanto mais proximo do valor numérico 1, melhor a qualidade de vida.

O grafico a seguir apresenta a evolucdo do indice de Desenvolvimento
Humano Municipal — IDHM de Londrina, de 1991 a 2010:

u IDHM Indice de desenvolviments humano municipal 0778 i

o.Bga
a.Goo

0.550

s (4] O
o ¥ "
& & £

Figura 9: IDHM em Londrina de 1991 a 2010. Fonte: IBGE, 2010.

Observa-se no grafico anterior que os componentes do IDHM de Londrina

obtiveram melhoras significativas entre 1991 e 2010, chegando a 0,778 no ultimo
Censo (2010). O conjunto desses indicativos — renda, longevidade e educacdo —
posiciona 0 municipio com indice maior que o IDH do Brasil (0,724) e acima do IDH
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do Estado do Parana (0,749), posicionando-o como 145° entre os 5.565 municipios
brasileiros analisados. Em relacdo aos 399 municipios de Parana, Londrina ocupa a
62 posicgéao.

Ja conforme dados do IBGE de 2021, o municipio de Londrina apresentou um
PIB per capita de R$ 40.636,89 naquele ano. Esse componente coloca o municipio na
177° posicédo em relagdo aos 399 municipios do Estado do Paran& e na 1402° posi¢édo
de 5570 municipios brasileiros.

Em relacéo a trabalho e rendimento, por sua vez, em 2021, o salario médio
mensal era de 2,8 salarios-minimos, sendo que a populacdo ocupada representava
35,61% da populacdo total. Entretanto, 28,7% da populagcdo encontrava-se em
domicilios com rendimentos mensais de até meio salario-minimo por pessoa, segundo
o IBGE.

Para avaliar o nivel de vida relacionada ao empreendimento e a suas areas
de influéncia, o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina, de 2022,
apresenta o seguinte diagrama contendo a distribuicdo da renda média mensal por
bairro do municipio, com base no Censo 2010:

N Norte \

\ Centro \

~
b Leste \

[ 1Londrina
Regioes Sede
Estradas
Arruamento
I Massas D'agua
Parques
Renda média mensal
Até R$1378
R$1378 a R$2440
R$2440 a R$4000
I R$4000 a R$6700
LONDRINA I R$6700 a R$13000
—~ I I R$13000 ou mais
Other
0 1 2 3

©2012 CALIPER Kilometers

Figura 10: Renda média mensal por bairro em Londrina. Fonte: Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Londrina, 2022.

A partir do mapa, nota-se que o empreendimento se insere em uma regiao
cuja renda média mensal chega a 10 salarios minimos, na por¢cdo sudoeste, que
ultrapassa a média geral do municipio, de 2,8 salarios minimos. Além disso, confor
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demonstrou o capitulo anterior deste estudo, o valor do metro quadrado construido no
entorno chega a R$9.000, quase duplamente superior a média municipal, de R$4.627.

Estes fatores, somados ao perfil das habitacbes existentes nas Areas de
Influéncia Direta e Indireta, revelam uma area nobre da cidade, com a presenca

concentrada de condominios horizontais fechados de alto padrdo. Conforme Fresca
(2010), a proliferagcdo de condominios exclusivos nessa regido esta relacionada
justamente a qualidade de vida procurada pela populagédo de alto poder aquisitivo,
representada pela “paisagem com presencga de vegetacao nativa, lagos, a segurancga,
a proximidade do shopping center, a possibilidade de escolas internas aos
condominios exclusivos, o transporte, etc.” (idem, p. 260), caracterizando um
processo de auto-segregacao, que encontra na periferia a distancia desejada dos
conflitos, mas também do convivio urbanos.

A operacdo do empreendimento em analise nesse cenario aumentara a
populacao flutuante do entorno, caracterizada tanto pelos futuros consumidores como
pelos funcionérios. Desse modo, o empreendimento atua diretamente na estimativa
de geracdo de 100 empregos durante o periodo de obras, e ainda 112 para o
funcionamento do empreendimento, que engloba as atividades de comércio e
servicos. De acordo com a Secretaria Municipal de Planejamento, Orcamento e
Tecnologia (2019) o setor terciario (Servicos e Comércio) € o que mais gera empregos
no municipio de Londrina, cuja participacéo foi de 80,9% do total de empregos formais.
O setor secundario (Industria e Construgdo Civil) respondeu por 17,9% e o setor
primario (Agropecuaria e outros) teve 1,2% de participacdo do mercado de trabalho.

Assim, em linhas gerais, entende-se que o empreendimento corresponde a
dinAmica econbmica existente, participando ativamente da geracdo de novos
empregos. Por outro lado, a partir do perfil socioeconémico observado na regiao,
pode-se aferir que os funcionarios do empreendimento tendem a ter rendas mensais
inferiores a da area analisada, portanto incompativeis ao perfil habitacional do
entorno. Nesse sentido, seu deslocamento ao local de trabalho deve ser amparado
pelo transporte publico coletivo, conforme sera analisado em capitulo especifico.

IMPACTO: Geragdo de novos empregos.
NATUREZA: Positivo.

PERIODO: Implantac&o e Operagcao.
MEDIDA: Nao se aplica.
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D. IMPACTOS NA ESTRUTURA URBANA INSTALADA

D1. Analise de equipamentos urbanos existentes, compatibilidade entre
0 empreendimento proposto e a capacidade das redes de infraestrutura
(consumo de agua, energia elétrica, geracdo de residuos solidos,

liguidos e efluentes, drenagem de aguas pluviais, etc.);

Os impactos na estrutura urbana instalada relativos ao consumo de agua,
geracao de residuos ja foram tratados no capitulo “A. Impactos no Meio Fisico”.
Cabendo tratar neste subcapitulo os impactos a Drenagem Pluvial e lluminagéo
Publica. O tema energia elétrica sera tratado no préximo subcapitulo “D.2. Estimativa
de Consumo KWh/dia”.

Drenagem Pluvial

O sistema de drenagem e manejo de aguas pluviais urbanas se apresenta
como o conjunto de obras, equipamentos e servicos projetados para receber o
escoamento superficial das 4guas de chuva que caem nas areas urbanas, fazendo
sua coleta nas ruas, estacionamentos e areas verdes, e encaminhando-0s aos corpos
receptores (corregos, lagos e rios). No entanto, essas mesmas aguas de chuva
(pluviais) podem causar transtornos e até desastres em areas urbanas que possuem
problemas de planejamento e falta de infraestrutura.

Durante o periodo de implantacéo (obras) do empreendimento, € possivel que
ocorram carreamentos de residuos e sedimentos de construcdo pela agua da chuva,
comprometendo ainda mais o bom funcionamento do sistema de drenagem ao redor
do empreendimento. Dessa forma, é sugerido que o empreendedor realize a
manutencao dessas bocas de lobo antes de iniciar a implantacdo do empreendimento,
utilizando telas de protecédo para que os residuos ndo sejam despejados dentro do
sistema de drenagem.

No processo de obras, é necessario que haja a impermeabilizacéo do solo, o
gue ir4 acarretar um aumento no escoamento superficial de aguas pluviais. Como
medida, é cabivel ao empreendedor a instalacdo de um sistema de retencdo de agua
que retarde e impeca que a agua seja despejada diretamente no sistema de drenagem
publica, sobrecarregando o mesmo. Ademais, com um sistema de aproveitamento de
aguas pluviais, parte dessa agua podera ser usada para fins ndo potaveis, reduzindo
0 uso de agua do abastecimento publico.

Por fim, durante a fase de operacdo, o empreendimento também ira precisa
de um sistema de drenagem eficaz no interior do terreno, garantindo
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pluviais sejam coletadas e armazenadas para reuso e diminuindo o risco de
inundacdes e erosdes. O empreendimento ja possui aprovado o projeto de ligacdo
pluvial particular a rede publica de drenagem urbana, conforme o Anexo I.

IMPACTO: Carreamento de sedimentos de construcdo para o sistema de
drenagem publico.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Implantac&o.

MEDIDA: Manutencdo das bocas de lobo no entorno do empreendimento,
fazendo uso de telas de protecao.

CLASSIFICACAO: Mitigadora.

RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Antes do inicio da obra.

lluminacdo Publica

A rede de iluminacdo publica € um importante equipamento urbano que
promove uma maior sensacdo de seguranca entorno da vizinhanga e no proprio
empreendimento. Com analises de campo realizadas no local do empreendimento, é
possivel observar se ja ha iluminacdo publica na vizinhanca e ruas de acesso e as
condicdes desses equipamentos.

Figura 51: lluminac&o Publica na Rodovia Mabio Palhano. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 52: lluminac&o Publica na R. Edwy Taques Araudjo. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Figura 54: lluminac&o Publica na Rodovia Celso Garcia Cid. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Dessa forma, ndo ha a necessidade de ampliar as instalacées de iluminacao
publica no interior da area diretamente afetada, ndo cabendo impactos.
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IMPACTO: N&o ha.

D2. Estimativa de consumo de KWh/dia de energia elétrica consumida

pelo empreendimento;

No municipio de Londrina (PR), a empresa responsavel pela transmissao e
distribuicdo de energia elétrica € a COPEL — Companhia Paranaense de Energia.
Devido ao tipo de empreendimento, prevé-se um aumento na demanda por energia
elétrica.

Dessa forma, foi solicitada uma carta de viabilidade de energia para a
empresa concessionaria responsavel. Segundo a COPEL, ha viabilidade técnica para
atender a demanda do centro comercial durante sua operacéo, conforme o Anexo J.
Assim, com a ligacéo e fornecimento de rede de energia elétrica aprovados, deve-se
atender todas as diretrizes indicadas.

O empreendimento irA contar com 45 unidades comerciais operando
diariamente, assim, realizando uma estimativa de acordo com dados fornecidos pelo
Anuério Estatistico de Energia Elétrica 2023 da Empresa de Pesquisa Energética
(EPE), foi calculado um consumo mensal de 4.201 kWh/més por parte do
empreendimento.

Como medida compensatoria, sugere-se a utilizacdo de lampadas de LED, as
guais consomem menos energia que as incandescentes e fluorescentes. O uso de
sensores de presenca e sistemas de automacdo para controlar iluminacdo e
climatizacao também sdo medidas que contribuem para compensar o impacto.

IMPACTO: Aumento da demanda de energia elétrica.

NATUREZA: Neutro.

PERIODO: Operac&o.

MEDIDA: Utilizacdo de lampadas de LED nas areas comuns do empreendimento.
CLASSIFICACAO: Compensatoria.

RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Durante a operacao.

MEDIDA: Implementar sensores de presenca e sistemas de controle de

iluminacdo para garantir que as luzes estejam acesas apenas quando

necessario.
CLASSIFICACAO: Compensatoria.
RESPONSAVEL: Empreendedor.
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PRAZO: Antes do inicio da operacéao.

MEDIDA: Implementar sistemas de automacdo para controlar iluminacao,
climatizacdo e outros sistemas elétricos de forma integrada e eficiente.
CLASSIFICACAO: Compensatoria.

RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Antes do inicio da operacéao.

D3. Analise da ventilagcdo e iluminagcdo nos imoveis e areas do entorno

considerando a implantacdo do empreendimento;

O conforto ambiental, que inclui fatores como iluminacéo e sombreamento sédo
extremamente importantes e essenciais para a qualidade de vida das pessoas no
meio urbano e para a propria qualidade construtiva das edificacdes.

Logo, em relacdo ao meio urbano, um ambiente que ndo possui um equilibrio
entre iluminacdo e sombreamento pode gerar diversos problemas, como por exemplo
ilhas de calor, barragem de iluminacdo em casos de edificios verticais altos, robustos
€ pouco permeaveis ou até mesmo em casos de excesso de sombreamento, pode
causar umidade nas edificagoes.

Dessa forma, para analisar a iluminacdo e sombreamento, 0os parametros
urbanisticos como gabarito de altura, distancia entre as edificacbes do entorno,
recuos, aberturas, coeficiente de aproveitamento e taxa de ocupacdo devem ser
analisados.

Para complementar a analise, foi utilizada uma simulacéo 3D feita no software
SketchUp, que permite a andlise de insolagcéo a partir da geolocalizacdo do Google
Earth e identifica areas de sombra geradas pelas edificacdes do empreendimento.
Deste modo, foram analisados os sombreamentos do empreendimento quanto ao
entorno em trés periodos do ano: solsticio de verao, solsticio de inverno e equinécios,
em dois horarios do dia, as 9h00 e as 16h00, nos quais a angulagao solar causa maior
impacto de sombreamento de manhd e de tarde. A imagem a seguir ilustra as
situacgoes:
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SOLSTICIO DE VERAO 9H SOLSTICIO DE VERAO 16H

SOLSTICIO DE INVERNO 9H SOLSTICIO DE INVERNO 16H |

=

EQUINOCIO 9 H EQUINOCIO 16H]

DIAGRAMA DE INSOLACAO
EUROPART LEGENDA
LONDRINA - PR

MASTER

AMBIENTAL

Il Lote do empreendimento

Figura 55: Diagrama de insolagédo. Fonte: Master Ambiental, 2024.

De acordo com o diagrama de insolagdo, observa-se que a sombra do
empreendimento se projeta dentro do lote, ou seja, ndo sombreando nenhuma
edificacao vizinha e, portanto, ndo causando impactos negativos para o entorno.

Ademais, o conforto ambiental é de extrema importancia para se ter qualidade
de vida no meio urbano, e nele, a ventilacdo é um fator tdo importante quanto a
iluminag&o e sombreamento.

Portanto, a ventilacdo possui as principais funcdes de manter um ambiente
fresco e confortavel, além de ser um importante mecanismo na prevencao de doencgas
transmissiveis pelo ar.
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Dessa forma, alteracfes na configuracdo urbana impactam na direcdo dos
ventos, por exemplo edificios verticais elevados se tornam uma barreira fisica e
impedem que os ventos circulem em sua direcdo natural e, portanto, ocasionando as
chamadas ilhas de calor.

Sendo assim, a analise de ventilacdo deve verificar se 0 empreendimento em
andlise ir4 gerar impactos referentes a ventilagdo e para isso foi utilizado dados do
site Weatherspark, no qual foram gerados os graficos de velocidade horaria média
dos ventos em Londrina - PR e a direcdo dos ventos dominantes, no qual foi
identificado que ¢€ leste.

20 km/h 20 km/h
18 km/h - 18 km/h
16 km/h { 13 de set t 16 km/h
14 km/h 6dejul 13 Zkn/h 124 de nov 14 km/h

12 km/h ot LOkm/hE 15 km/h

10 km/h F=—=2.2 km/h 10 km/h
8 km/h - 8 km/h
6 km/h 6 km/h
4 km/h 4 km/h
2 km/h 2 km/h
0km/h . . . . | 0 km/h

jan fev.  mar abr mai  jun jul ago set out nov dez

Figura 56: Velocidade média do vento. Fonte: weatherspark.com (acesso em: 11/07/2024).

A época de mais ventos no ano dura 4,6 meses, de 6 de julho a?24 de
novembro, com velocidades médias do vento acima de 11,6 quildmetros por hora. O
més de ventos mais fortes em Londrina é setembro, com 13,5 quilébmetros por hora de
velocidade média horaria do vento.

A época mais calma do ano dura 7,4 meses, de 24 de novembro a 6 de julho.
O més de ventos mais calmos em Londrina é fevereiro, com 9,6 quildbmetros por
hora de velocidade média horéaria do vento.

Em relacéo a diregdo media horaria predominante do vento em Londrina, néo
possui muita variagdo durante o ano, como se observa no diagrama a seguir:
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Figura 57: Direcdo do vento. Fonte: weatherspark.com (acesso em: 11/07/2024).

Em suma, pode-se concluir que o edificio ndo causa sombreamento no
entorno, pois possui um baixo gabarito de altura. Ja em relacdo a ventilacdo, pelo
mesmo motivo, o0 gabarito baixo da edificacdo, a construcdo nao forma uma barreira
e, portanto, ndo impede e nem causa um obstaculo na direcdo natural dos ventos
dominantes do municipio.

Sendo assim, conclui-se que, o empreendimento ndo causara impactos
negativos para o entorno em relagdo ao sombreamento e a ventilagdo natural.

IMPACTO: Néao se aplica.

D4. Analise de equipamentos comunitarios, mapeamento dos
equipamentos comunitarios na area de influéncia e capacidade de

atendimento a demanda decorrente daimplantacdo do empreendimento.

O empreendimento em analise insere-se em uma regido urbana ainda em
consolidacdo, que apresenta diversos vazios urbanos, mas também uma ocupacao
residencial em expanséo, chegando a densidade demografica de 70.952,95 hab./km?.
A populacdo residente da regido incide sobre a necessidade de atividades
complementares capazes de atendé-la, dentre elas 0os equipamentos comunitarios —
ou seja, 0s equipamentos publicos voltados a educacdo, a saude, ao lazer, a
assisténcia social e a seguranca.

A distribuicdo equilibrada pela cidade dos equipamentos comunitarios €&
fundamental para sua sustentabilidade, de modo que a localizagdo de cada
equipamento na cidade, na regiao distrital ou no bairro deve obedecer aos critérios de
acessibilidade fundamentados na abrangéncia do atendimento social em relagdo a
moradia.
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O detalhamento das distancias maximas recomendadas como medidas
referenciais, em termos de raio de influéncia, sdo debatidas por diversos autores.
Nesse estudo, sera utilizado o modelo adotado pelo Governo do Distrito Federal
(GDF), elaborado pelo Instituto de Planejamento Territorial e Urbano do Distrito
Federal (IPDF), relativo aos indices Urbanisticos dos Equipamentos Comunitarios. E
possivel verificar o raio de influéncia dos equipamentos comunitarios na tabela abaixo:

Tabela 1: Raio de influéncia de equipamentos publicos, segundo GDF/IPDF.

Tipo de Equipamento Raio de Publico Alvo

influéncia
Centro de Educacéo Infantil 300 m Criancas de 0 até 6 anos
Ensino Fundamental 1.500 m Adolescentes de 7 a 14 anos
Ensino Médio 3.000 m Adolescentes e adultos
Posto de Saude 1.000 m. Toda a comunidade
Hospital Regional Regional Toda a comunidade
Posto Policial 2.000 m. Toda a comunidade

As distancias sinalizam os equipamentos que tenderdo a ter maior procura da
populacdo residente, mas também sao indicativos da qualidade de acesso desses
moradores a tais equipamentos. Em Ultima instancia, representam o exercicio do
direito a cidade de todos os cidadaos.

Os mapas a seguir localizam os equipamentos publicos voltados a assisténcia
social, educacdo, lazer, saude e seguranca identificados nas areas de Influéncia do

empreendimento:
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Figura 11: Equipamentos comunitarios na AID. Elaboracgdo: Master Ambiental, 2024.
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Figura 11: Equipamentos comunitarios na All. Elaboracdo: Master Ambiental, 2024.

O quadro a seguir, por sua vez, determina os equipamentos contidos na AlID

sendo os equipamentos publicos identificados pela cor verde:
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Tabela 2: Equipamentos de assisténcia social, educacao, lazer, saude e seguranca
na AID. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Nome da instituicéo Eixo
Escola Municipal Norman Prochet Educacgéo
Colégio Premier Educacao
Escola Santista - Ed. Infantil e Ens. Fundamental 1 Educacao
St. James' International School - Bilingual Education Educacéo
Escola MAF Educacao
Maple Bear Londrina Educacéo
Escola Municipal Dalva Fahl Boaventura Educacéo
Instituto de Educacéo Infantil - Escola IEIJ Educacao
Escola Maestral Bilingual Education Educacéo
Margarida B Lisboa, C E Profa-Ef M Educacao
Escola Municipal Maestro Andrea Nuzzi Educacao
Escola Municipal Joaquim Pereira Mendes Prof. Educacéo

Jd. Botanico Lazer

Praca Pé Vermelho Lazer

Praca dos Pioneiros Lazer

Praca Pet Lazer

Praca Kaneko Ikeda Lazer

UBS Guanabara Saude

UBS Sabaréa Saude

Hospital do coracéo de Londrina Saude
50 Batalhao de Policia Militar Seguranca
Corpo de Bombeiros de Londrina Seguranga

O mapa demonstra a baixa oferta de equipamentos comunitarios na regiao,
sobretudo os de educacao e saude publica, principalmente a Sul da Rodovia Celso
Garcia Cid.

Em relagdo aos equipamentos de educacdo, observa-se que a Area de
Influéncia Indireta é abastecida por mais equipamentos privados do que publicos, o
gue pode ser associado ao carater da ocupacao residencial da regido, que apresenta
diversos condominios horizontais, para familias de faixas econémicas elevadas.

Entretanto, chama atencéo a auséncia de um centro municipal de educacao
infantil (CMEI) na regido, capaz de atender a todas as faixas de renda. Em visita a
campo, foi observada a instalagcdo de um equipamento correspondente, na Rua Luis
Lerco, ainda em fase de obras, como ilustra a imagem a seguir:
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Figura 12: Creche municipal em fase de obras na Rua Luis Lerco. Fonte: Master Ambiental,
2024.

Ainda assim, em face ao raio de influéncia de 300 metros indicado para este
tipo de equipamento, cabe ao Poder Publico avaliar a capacidade de acesso dos
moradores do entorno, considerando, sobretudo, o acesso a pé.

Apesar disso, o empreendimento em andlise trata-se de um centro comercial,
atividade que néo prevé adensamento populacional fixo. Desse modo, a populagéo é
caracterizada como estritamente flutuante, dividindo-se entre os 112 funcionarios e 0s
futuros consumidores, sendo previstos 1.050 clientes ao dia. Nesse sentido, entende-
se que os equipamentos de educacao e assisténcia social ndo sofrerdo impacto com
a implantacdo do empreendimento, uma vez que as matriculas e cadastros ocorrem
em fungd@o da proximidade com a residéncia do usuario, tendo o empreendimento
nenhuma influéncia sobre estes equipamentos.

Quanto aos equipamentos de lazer, o empreendimento pode atrair atencao da
populacéo flutuante para seu descobrimento e consequente utilizacdo. N&o obstante,
por ocorrer esporadicamente, se prediz que o empreendimento tera pouca influéncia
nesses equipamentos.
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Figura 14: Praca Pé vermelho. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Assim, tratando-se de populagdo estritamente flutuante, a construcdo e
operacdo do empreendimento devem influenciar, sobretudo, na demanda por
equipamentos publicos emergenciais na regiao, como saude (Pronto Atendimento) e
os de seguranca (delegacia e corpos de bombeiros). Ambos serdo abordados
separadamente a seguir para o melhor direcionamento ao objeto de estudo.

Saude

Ha dois equipamentos de saide na Area de Influéncia Indireta do
empreendimento: a Unidade Basica de Saude (UBS) Guanabara e o Hospital do
Coracéao — Bela Suica, sendo o primeiro de carater publico e o segundo, privado.

Conforme se pontuou anteriormente, a atividade do empreendimento, por nédo
propor adensamento populacional fixo, esta relacionada, sobretudo, a demanda por
atendimentos emergenciais de saude, que pode decorrer de eventuais urgéncias
médicas de algum funcionario ou consumidor do empreendimento.

Entretanto, entende-se que a UBS Guabanara se volta ao atendimento
primario a saude, a partir de consultas previamente agendadas, de modo que nao
realiza servicos emergenciais. O equipamento publico de salde mais proximo ao
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empreendimento que realiza esse tipo de atendimento € a Unidade de Pronto-
Atendimento (UPA) Sabara.

Nesse sentido, a tabela a seguir apresenta as distancias e os tempos de
deslocamentos para veiculos das unidades de pronto atendimento mais proximas em

relacdo ao empreendimento. Optou-se pelas rotas com menor distancia por meio da
consulta ao Google Maps, considerando o transito de um dia tipico em horério pico.

Tabela 3: Distancias para veiculos dos equipamentos de salde ao empreendimento.
Fonte: Google Maps, 2024. Adaptacao: Master Ambiental, 2024.

L i Distancia do empreendimento
Instituicéo de pronto-atendimento 5
(Rota para veiculos)

o De 7 a 9 min
UPA Sabara (Publica)
4,8 km
. ) De 6 a 8 min
Hospital do Coragéo — Bela Suicga (Privada)
3,6 km

Conforme o raio de influéncia proposto pelo GDF/IPDF, os hospitais regionais,
gue realizam pronto-atendimentos, possuem maior abrangéncia, de modo que as
distancias verificadas sdo adequadas para este tipo de servico.

Portanto, levando em consideracdo que a atividade proposta pelo
empreendedor ndo esta associada ao estimulo ou geracédo de questdes emergenciais
de saude, pode-se estimar que o empreendimento néo influa de forma significativa na
demanda deste equipamento.

IMPACTO: N&o ha.

Seguranca

Os equipamentos de seguranca podem ser acionados em casos de incéndios,
acidentes de transito, roubo ou furto de objetos materiais, roubo ou perda documentos
de identificacdo e afins. Nesse sentido, somou-se a andlise das distancias o Corpo de
Bombeiros de Londrina e o 5° Batalh&o de Policia Militar do Estado do Parana.

A tabela a seguir apresenta as distancias e os tempos de deslocamentos para
0S equipamentos de seguranga mencionados em relacdo ao empreendimento. Optou-
se pelas rotas com menor distdncia por meio da consulta ao Google Maps,
considerando o transito de um dia tipico em horario pico.
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Tabela 4: Distancias para veiculos dos equipamentos de seguranca ao
empreendimento. Fonte: Google Maps, 2024. Adaptacao: Master Ambiental, 2024.

. Distancia do empreendimento
Instituicdo de seguranca 5
(Rota para veiculos)

5 min
50 Batalhdo de Policia Militar
4,2 km
i ) 14 min
Corpo de Bombeiros de Londrina
9,8 km

Os equipamentos de seguranca atendem a uma grande parcela da populacéo,
de modo que sua capacidade de atendimento estd mais relacionada as diretrizes
urbanisticas do municipio e os locais onde se permite adensamento populacional e
construtivo do que de um empreendimento em especifico.

Além disso, entende-se que a atividade desenvolvida pelo empreendimento
nao interfere diariamente nos equipamentos de seguranca do entorno, pois a
tendéncia é que sejam requeridos com certa ocasionalidade. Nesse sentido, pode-se
considerar que o empreendimento ndo gerard impacto significativo sobre os
equipamentos de seguranca do entorno.

IMPACTO: N&o ha.

E. IMPACTOS NA MORFOLOGIA URBANA

E1l. Andlise da paisagem urbana, volumetria do empreendimento em
relacdo ao entorno imediato natural e construido, arborizagdo urbana e
aos marcos de referéncia local, influéncia do empreendimento sobre as

edificagoes do entorno e vizinhas;

A paisagem é composta por elementos morfologicos construidos ou naturais,
como ruas, lotes, edificacdes, topografia, hidrografia, vegetacdo, assim como a
relagcdo entre eles, como a edificacdo-lote e topografia-rua. Estas relagbes se
estabelecem ao longo do tempo juntamente com o comportamento ambiental (relacéo
das pessoas com os elementos). S&o estabelecidas, portanto as relagdes que definem
e diferenciam aquilo que se vé e se interpreta nos lugares da cidade.

A paisagem urbana também se classifica como a arte de tornar visualmente o
ambiente coerente e organizado, ou seja, todo o emaranhado de edificios, ruas e
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espacos gue constituem o ambiente urbano devem ser assimilados emocionalmente
por seus habitantes (CULLEN,1983).

Existem diversas maneiras de se analisar a paisagem. A prépria leitura dos
usos do solo praticados na area de influéncia ja traduz uma analise da paisagem
urbana.

Outro estudioso do urbanismo, Kevin Lynch (1982), destaca a maneira como
percebemos a cidade e suas partes constituintes, e, assim, elegeu cinco elementos
estruturadores da paisagem: caminhos, pontos nodais, limites, bairros e marcos.

= Caminhos (ou canais): elementos lineares por onde o observador se
move e estabelece ponto de vista, estrutura outros elementos da
paisagem, (ex: calcadas, linhas de transito);

= No6s (ou pontos nodais): interse¢cfes entre caminhos ou pontos de
convergéncia de fluxos; (ex: esquinas, pracas, estacfes de metrd,
terminais de 6nibus, dependendo da escala da analise da paisagem);

= Limites (ou barreiras): limites lineares que configuram quebras na
continuidade do espaco, que dificultam ou impossibiltam a
permeabilidade/circulacdo, (ex: estradas, corpos hidricos, vazios urbanos,
densas vegetacgoes);

= Porgbes visualmente homogéneas (ou bairros): areas que visualmente
se destacam por configurar caracteristicas similares entre as unidades,
(ex: bairros de residéncias de mesma tipologia arquitetdnica);

= Marcos (pontos de referéncia): elementos de orientacdo urbana,
excepcionais ao entorno, podem ser vistos de diversos lugares ou
estabelecem contraste com elementos préximos, (ex: monumentos, torres,
edificios, esculturas).

Lynch concluiu também que a percepcdo da paisagem urbana é feita aos
poucos e, portanto, o tempo € um elemento essencial. Além disso, verificou que nada
€ experimentado individualmente, mas em relacdo ao seu entorno.

O presente estudo ira, a partir dos preceitos apresentados do urbanista Lynch,
realizar a analise da paisagem urbana na éarea de influéncia direta do
empreendimento, onde o0 mapa a seguir resume a identificacdo de elementos da
paisagem urbana.
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Figura 58: Elementos da paisagem urbana no entorno do empreendimento. Fonte: Master
Ambiental (2024).

A é&rea de influéncia direta do empreendimento se caracteriza por ser uma
area em processo de consolidacdo, mas que ja possui atividades de diferentes setores
sendo desenvolvidas, com edificagdes de baixo gabarito e verticais de grande porte,
se caracterizando por certa diversidade de usos, porém, o que ainda prevalece é o
uso residencial.

Apresentado como Porcdo Homogénea na imagem anterior. As imagens a
sequir ilustram essas areas.
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Figura 61: Porcdo homogénea 3. Fonte: Manter Ambiental, 2024.

Por meio da analise do Lynch, o Caminho identificado foi a Rodovia Celso
Garcia Cid e a Rodovia Mabio Golcalves Palhano que dao acesso ao
empreendimento.
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Figura 63: Rodovia Mabio Golcalves Palhano. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Os pontos classificados como Nos foram escolhidos como sendo 0s pontos
de rotatoria.

Figura 64: Ponto escolhido como né. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 65: Ponto escolhido como né. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Os principais Marcos da paisagem foram classificados como o Shopping
Catuai, A Faculdade Unopar e a Faculdade Positivo:

Figura 66: Shopping Catuai. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 68: Faculdade Positivo. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Além da andlise da paisagem urbana por meio dos elementos do Lynch, é
importante a analise da volumetria do empreendimento em relacdo ao entorno, onde
a imagem a seguir apresenta a volumetria do empreendimento:

Figura 69: Imagem ilustrativa do empreendimento: Fonte: Empreendedor, 2024.

A partir da comparacédo entre a volumetria do entorno com a volumetria do
empreendimento, percebe-se que o empreendimento sera inserido em uma regiao
majoritariamente residencial de alto e baixo gabarito, além de edificios comerciais.
Sendo assim, o volume do empreendimento, em comparagao com seu entorno parece
condizer com as mudancas da paisagem.

Além disso, cumpre-se mencionar que o empreendimento ocupara um lote
vazio, ou seja, sua atividade ira atrair movimentacao de pessoas, proporcionando uma
nova dindmica urbana e consequentemente trara vitalidade para a regiéo.

Desta forma, conclui-se que a AID do Empreendimento é uma area com
legibilidade, devido ao reconhecimento dos elementos da paisagem urbana, como
explica Lynch.

Qualidade de um objeto fisico que Ihe da uma alta probabilidade de
evocar uma imagem forte em qualquer observador. Refere-se a forma,
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cor ou arranjo que facilitam a formacdo de imagens mentais do
ambiente fortemente identificadas, poderosamente estruturadas e
altamente uteis. (LYNCH, 1960, p. 9)

IMPACTO: Melhoria da paisagem urbana do entorno, a partir da ocupac¢ao de um
vazio urbano e atratividade de pessoas, proporcionando vitalidade urbana.
NATUREZA: Positivo.

PERIODO: Operacéo.

MEDIDA: Nao se aplica.

E2. Andlise de poluicdo visual;

s

Quanto a analise de poluicdo visual, é identificada em seu conceito a
interferéncia da publicidade e das demais estruturas constituintes do espaco urbano
na configuracdo da paisagem e sua possivel contribuicdo para a poluicdo visual
urbana. E importante salientar que os conceitos de legibilidade da paisagem urbana
e poluicdo visual sdo ligados a percepcédo individual e temporal dos usuarios do
espaco urbano.

Assim, alguns principios de composi¢do sdo universais e de alguma forma
semelhantes para todos os individuos. Porém, a percepcdo no seu mais amplo
sentido, deve incluir as imagens mentais e sua relacdo com a observacao sensorial
dos individuos, assim, ainda que individual e temporal, ndo ha duvidas de que existe
fatores comuns na percepcdo das composi¢coes visuais. Pode-se afirmar que a
qualidade visual esta diretamente ligada com o grau de ordenamento dos elementos
de uma composicéo.

Ainda, seguindo referenciais teoricos, locais onde ndo se encontram nenhum
fator de coeréncia, estrutura ou tema formal séo locais de baixa qualidade visual, ou
seja, de poluicdo visual. Para Lynch, a percepcdo e apreensdo do espaco urbano
pelos seus usuarios séo indispensaveis para sua utilizacdo da forma mais adequada
possivel, e isso esta ligado diretamente a identificacdo, organizacao e estruturacao
dos elementos que o constituem. A qualidade do espa¢co ou da paisagem urbana
depende da clareza e organizagao de seus elementos, que assim sdo mais facilmente
identificados. Nos niveis de desorganizacdo, excesso de elementos e informacéo
visual dos centros urbanos, essa leitura da cidade fica extremamente prejudicada.

Compreendendo entdo o que é a poluicdo visual, é preciso analisar os
parametros e leis municipais que determinam as restricdes que regem o conforto
visual da paisagem urbana e que permitem absorver de maneira clara as informacdes
expostas em locais visiveis a cidade.
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Assim, de acordo com a Lei n® 10.966, de 26 de julho de 2010, e alteracdes,
do municipio de Londrina, que dispde sobre as ordens dos anuncios na paisagem de
Londrina e aborda o Projeto Cidade Limpa, fica estabelecido que o municipio possui
como objetivo atender as necessidades de conforto ambiental para a melhoria na
gualidade de vida no espaco urbano, a partir da criagdo de novos padrbes mais
restritivos dos anuncios visiveis no empreendimento. Dessa forma, essa Lei
estabelece que:

Art. 2° Para os efeitos de aplicacdo desta lei, ficam estabelecidas as
seguintes definicbes:

I. qualquer veiculo de comunicacdo visual presente na paisagem
visivel do logradouro publico, composto de area de exposigdo e
estrutura, podendo ser:

a. anuncio indicativo: aquele que visa apenas identificar, no préprio
local da atividade, o estabelecimento ou profissional que dele faz uso;

(.)

[ll. &rea total do anincio: a soma das areas de todas as superficies de
exposicao do anuncio, expressa em metros quadrados;

IV. fachada: qualquer das faces externas de uma edificagdo principal
ou complementar, tais como torres, caixas d’agua, chaminés ou
similares; (...)

Segundo a mesma Lei citada acima, € permitido que haja somente um anuncio
indicativo por imovel privado. O dimensionamento desse anuncio é determinado pela
testada do imovel:

Art. 8° Ressalvado o disposto no art. 10 e 10-A desta Lei, sera
permitido qualquer nimero de andncios indicativos por imdével puablico
ou privado, contendo todas as informagfes necessarias ao publico,
desde que o somatério dos anuncios ndo ultrapasse o limite
disposto no § 1°, inciso I.

§1° Os anuncios indicativos deverdo atender as seguintes condicoes:

| — A area total do anuncio, somada com as &reas de eventuais
anuncios publicitarios e/ou logotipos e/ou logomarcas de produtos ou
servicos, ndo deverd ultrapassar a proporcionalidade de 45%
(quarenta e cinco por cento) da medida linear da testada do
imovel;

[..]

[l — quando o anudncio indicativo for composto apenas de letras,
logomarcas ou simbolos grampeados ou pintados na parede, a area
total do anuncio serd aquela resultante do somatério dos poligonos
formados pelas linhas imediatamente externas que contornam cada
elemento inserido na fachada;

Sendo assim, como indicado no projeto, o0 empreendimento possui um letreiro
identificando o nome do local que se insere na parte inferior do lote, como demonstra
a imagem seguinte:
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Figura 70: Imagem ilustrativa do empreendimento: Fonte: empreendedor, 2024.

Logo, o letreiro apresentado na imagem acima, devera estar dentro da
proporcao exigida pela lei de até 45% referente a medida da testada do lote para
nao causar poluicéo visual para a paisagem urbana do entorno.

IMPACTO: N&ao se aplica.

E3. Andlise de areas de interesse histoérico, cultural, paisagistico e
ambiental, riscos de descaracterizacéo, conflitos com a identidade e a

legibilidade da paisagem urbana do entorno.

A importancia de se verificar a existéncia de bens patrimoniais no entorno na
fase anterior a instalagdo de uma nova atividade reside na preservagéo do bem, tanto
na fase de obras - onde podem ocorrer movimentacdes de terra, vibracéo e dispersédo
de material particulado - quanto na fase de operacao, ja que um novo empreendimento
modifica a dinamica local, trazendo novos fluxos, tanto de pedestres quanto de
veiculos motorizados.

Deve-se, portanto verificar o nivel de importancia do bem e o tipo de
interferéncia que o mesmo pode se sujeitar com a instalacdo do empreendimento, que
pode ser fisica, mas também visual, quando o empreendimento dificulta a visibilidade
e apreciacdo por parte da vizinhanca.
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Segundo dados do IPHAN - Instituto do Patrimdnio Histérico Artistico
Nacional, o tombamento é o instrumento de reconhecimento e prote¢éo do patriménio
mais conhecido, e pode ser feito pela administragcéo federal, estadual e municipal. Os
bens tombados estdo sujeitos a fiscalizacéo realizada pelo Instituto para verificar suas
condi¢cBes de conservacao, e qualquer intervencao nesses bens deve ser previamente
autorizada.

O municipio de Londrina é contemplado com a Lein® 11.188 de 19 de abril de
2011, que dispbe sobre a Preservacdo do Patrimbnio Cultural do Municipio de
Londrina, criando os processos de listagem de bens de interesse de preservacéao e o
processo de tombamento municipal, cria o Conselho Municipal de Preservacdo do
Patrimbnio Cultural e o Fundo Municipal de Preservacdo do Patrimonio Cultural de
Londrina. A mesma Lei estabelece no seu Artigo 4° que:

“O Municipio efetuara o tombamento dos bens materiais e imateriais
gue constituem partes estruturadoras da identidade e da memdria
coletiva londrinense, que, forem considerados Patrimdnio Cultural
excepcionais, segundo os preceitos desta lei e das normas legais

vigentes no pais, e os inscrevera no Livro do Tombo Municipal,
visando a salvaguarda e a valorizagao de seu Patrimdnio Cultural.”

A cidade de Londrina possui diversos bens culturais tombados, além de
historicos e artisticos. Ao que se refere as areas de influéncia direta e indireta
estabelecida neste estudo também podem ser destacados dois imoéveis tombados que
apresentam valor histérico, cultural e artisticos para o municipio. Na imagem a seguir
€ possivel observar a localizagcdo dos mesmos em relacédo a area em estudo.
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Figura 71: Bens tombados de Londrina. Fonte: Master Ambiental, 2024.

De acordo com o mapa, ndo ha nenhum bem tombado dentro da area de
influéncia, sendo o mais préximo o Palacete da Familia Garcia, localizado a 3,48 km
do empreendimento. Portanto, a construgdo do empreendimento ndo causara nenhum

impacto sobre os patrimdnios do municipio.

IMPACTO: N&ao se aplica.
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F. IMPACTOS SOBRE O SISTEMA VIARIO

F1. Apresentar calculo do dimensionamento do estacionamento para

funcionarios, considerando também a necessidade de vagas referentes

a carga e descarga, embarque e desembarque, veiculos de emergéncia,

estacionamento para visitantes, servicos de abastecimento em geral,

etc.;

A demanda de estacionamento devera se compatibilizar com todas as
regulamentacdes determinadas por lei, em especial o atendimento a legislacéo
municipal. O municipio de Londrina apresenta a Lei n® 12.236/2015, que dispde sobre

0 uso e ocupacdo do solo municipal

e assim estabelece parametros de

dimensionamento de estacionamento, em seu Anexo lll, considerando os diferentes
usos do solo e atividades realizadas. O empreendimento enquadra-se na classificacao
de “Edificacbes comerciais e prestadoras de servico — Galeria Comercial, Centro
Comercial”, apresentando as seguintes exigéncias:

Quadro 2: Vagas de Estacionamento. Fonte: Anexo Il da Lei N°12.236/2015.
Adaptacdo: Master Ambiental, 2024.

. Numero de NUumero
Numero de
. Uso/ Vagas para Area para Carga e vagas para de
Categoria 50 | estacionamento | Descarga embarque e vagas
Ocupacao 9 desembarque | para
ou garagem N O
ou emergéncia | bicicleta
Edificacdes | Galeria 1 vaga a cada De 500mz2 até 2000mz? | -
comerciais | Comercial, | 25 m2 de &rea de area de venda: 10% das
e Centro de venda minimo de 200m2. vagas
prestadoras | Comercial : . de
de servico Acima de 2000me: veiculos
200m?2 mais 100m?
e no
para cada 1000m2 de minimo
area de venda 5
vagas
excedente

Faz-se assim a estipulagcéo

das vagas para automoveis, bicicletas e
destinadas a carga/descarga. Considerando o quadro de areas do projeto do
empreendimento, tem-se 6.332,45 m?2 destinados para area de vendas. O memorial
de célculo a seguir aplica os dados do empreendimento com os parametros descritos

na legislacéo:
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Tabela 6: Tabela da quantidade de vagas exigidas a serem previstas em projeto para
o0 empreendimento. Elaboragéo: Master Ambiental, 2024.

Tipo de vaga Quantidade minima de vagas exigidas
Estacionamento 6.332,45m2/ 25 m2 = 253,30 = 254 vagas
Carga e descarga 6.332,45m? area de venda: 200+100+100+100+100 = 600 m?
Bicicletas 254 x 10% = 25,4 = 26 vagas

Assim, deve-se considerar 254 vagas no total, e uma area de 600 m2 para o
patio de carga e descarga. O projeto arquitetdbnico conta com um patio aberto para
manobras de carga e descarga com 668,94 m2 e uma area de estacionamento
contendo 247 vagas no total.

A Lei especifica também o nimero de vagas para pessoas portadoras de
necessidades especiais e para idosos, conforme a NBR 9050 e o Estatuto do Idoso,
respectivamente.

Segundo a Resolugdo 304, de 18 de dezembro de 2008, do Conselho
Nacional de Transito — CONTRAN, é determinada a reserva de 2% (dois por cento)
do total de vagas regulamentadas de estacionamento para veiculos que transportem
pessoas portadoras de deficiéncia fisica ou visual, desde que devidamente
identificados.

Com relagéo a Lei n° 14.423/2022, que dispde sobre o Estatuto do ldoso, em
seu artigo 41 afirma-se que € assegurada a reserva para as pessoas idosas, nos
termos da lei local, de 5% (cinco por cento) das vagas nos estacionamentos publicos
e privados, as quais deverdo ser posicionadas de forma a garantir a melhor
comodidade a pessoa idosa. O calculo das vagas especiais e das vagas para
bicicletas deve se basear no nimero de vagas que consta no projeto arquitetdnico
apresentado.

O memorial de célculo a seguir segue tais parametros:
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Tabela 7: Tabela da quantidade de vagas exigidas a serem previstas em projeto para
o0 empreendimento. Elaborag&o: Master Ambiental, 2024.

Tipo de vaga Quantidade minima de vagas exigidas
Total 254 vagas
Idoso 254 x 5% = 12,7 = 13 vagas
PcD 254 x 2% = 5,08 = 6 vagas
Comum 254 - 19 = 235 vagas
Carga e descarga 6.332,45m?2 area de venda: 200+100+100+100+100 = 600m?2
Bicicletas 254 x 10% = 25,4 = 26 vagas

O Projeto Arquitetbnico prevé 247 vagas de estacionamento, sendo 11 vagas
para pessoas idosas e 6 para portadores de deficiéncia, no entanto, ndo foi observada
a destinacdo de vagas para bicicletas. Logo, o empreendedor devera cumprir com a
demanda expressa pela Lei n°® 12.236/2015 para a quantidade de vagas de
estacionamento.

Conforme observado no Capitulo “F7. Estimativa do numero de viagens
atraidas pelo empreendimento por dia considerando populacédo fixa e populagéo
flutuante”, estima-se que o empreendimento ir4 gerar um total de 437 viagens no
intervalo de um dia e 25 na hora-pico, sendo grande parte por veiculos particulares
gue irdo realizar o embarque e desembarque de pessoas no empreendimento.

Apesar de ndo especificada pela legislacéo, a insercao de areas de embarque
e desembarque sédo fundamentais para empreendimentos que apresentem tempos de
permanéncia temporarios e fluxos continuos de entrada e saida. A auséncia de areas
especificas para embarque e desembarque pode ocasionar na parada ao longo das
vias internas, ou até mesmo de vias publicas, quando ndo encontradas formas
praticas e rapidas de parada ou de acesso ao empreendimento.

Logo, como mitigagdo ao impacto que poderd ser gerado pelo
empreendimento quanto a geracao de viagens e ao trafego no local, insere-se como
medida a destinagdo de area para embarque e desembarque no interior do
empreendimento, em frente a principal porta de entrada, também como facilitador e
estimulo a evitar paradas nas vias publicas.

IMPACTO: Demanda por areas de embarque e desembarque ocasionada pelo

volume de viagens geradas pelo empreendimento e aumento do trafego no local.
NATUREZA: Negativo.
PERIODO: Operacao.
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MEDIDA: Destinar

area de embarque e desembarque no
empreendimento, em frente a principal porta de entrada.

interior
CLASSIFICACAO: Mitigadora.

do
RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Antes do inicio da operacéao.

F2. Apresentar croqui contendo localizagdo de todas as vagas de
estacionamento com respectiva sinalizacdo viéria (demarcacdao),

contemplando vagas delimitadas e numeradas, vagas especiais, tipo de

piso, que atenda aos parametros previstos no Cédigo de Obras, Codigo
de Posturas e na Lei de Uso e Ocupacéao do Solo;

A figura a seguir apresenta o estacionamento do empreendimento projetado
em dois niveis. Para mais detalhes devera ser observado o projeto arquitetdbnico em
anexo.
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Figura 72: Estacionamento. Fonte: Projeto Arquitetdnico. Adaptagcdo: Master Ambiental, 2024
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Em relacdo aos parametros legais para o dimensionamento e disposi¢cao das
vagas de estacionamento, o Cadigos de Obras, o Cddigo de Posturas e a Lei de Uso
e Ocupacdo do Solo estabelecem algumas diretrizes necessarias para a guarda de
veiculos de forma adequada na cidade. Dentre essas Leis, o0 Codigo de Obras do
municipio de Londrina, a Lein® 11.381, de 21 de novembro de 2011, influi diretamente
nos critérios a serem seguidos pelo empreendimento, deixando inscrito que:

Art. 100. E obrigatéria a reserva de espagos para o estacionamento ou
garagem de veiculos vinculados a destinacdo das edificagdes, com
area e respectivo numero de vagas calculadas de acordo com o tipo
de uso do imovel, previstas na Lei de Uso e Ocupacao do Solo.

§ 1° Cada vaga deverd ter largura minima de 2,30m (dois metros e
trinta centimetros) e 4,60m (quatro metros e sessenta centimetros) de
comprimento, livres de colunas ou qualquer outro obstaculo, com
espaco de manobra com largura minima de 5,00m (cinco metros), para
vagas dispostas em 90° (noventa graus) a circulacdo, circulagéo
minima de 4,00m (quatro metros) para vagas dispostas em 30° (trinta
graus) a circulagdo e circulagdo minima de 3,50m (trés metros e
cinguenta centimetros) para vagas dispostas em 45° (quarenta e cinco
graus) a circulacao.

§ 2° Quando a divisa lateral da vaga coincidir com a parede, a largura
da vaga devera ser, no minimo, de 2,50m (dois metros e cinquenta
centimetros).

§ 3° Deveréo ser reservadas vagas de estacionamento para pessoas
com necessidades especiais, atendendo o estabelecido pela NBR
9050 da ABNT.

Como pode-se constatar por meio do Projeto Arquitetbnico anexado, o
empreendimento apresenta vagas com dimensdes minimas de 2,40 x 4,90m e
espacos para manobra de no minimo 5,10 m, em concordancia com a legislacéo
mencionada acima.

IMPACTO: N&o hé.

F3. Demonstrar o posicionamento dos acessos de veiculos e pedestres
(em relacdo ao sistema viario existente e/ou proposto) e dimensdes das

areas de acumulacao;

O empreendimento possui dois pontos de entrada e saida de veiculos, em
niveis distintos, localizados na Rod. M&bio Goncalves Palhano e no acesso a marginal
da Rod. Celso Garcia Cid. Os acessos direcionam as areas de estacionamento e as
entradas do empreendimento.
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Por meio do Projeto Arquitetdnico e das imagens de projeto, observa-se que
ndo sdo delimitadas &reas para acesso de pedestres. Quanto ao acesso e saida de
veiculos, estes sdo realizados por faixas de desaceleragdo, pela Rod. Mabio
Goncalves Palhano, e faixas de acesso internas, pela via marginal da Rod. Celso
Garcia Cid, permitindo a acumulacdo de veiculos. A tabela a seguir apresenta o
dimensionamento das faixas que acessam o empreendimento.

Tabela 7: Dimensionamento das faixas de acesso ao empreendimento. Fonte: Projeto
Arquitetonico. Elaboracdo: Master Ambiental, 2024.

Dimensionamento

Rod. Mabio Gongalves Palhano

Via marginal Rod. Celso Garcia Cid

acumulacgéo

Comprimento 17,88 m 10,50 m
Largura 5,00 m 5,00 m
Capacidade de 3 veiculos 2 veiculos

A tabela a seguir simula a capacidade de atendimento dos acessos do

empreendimento.

Tabela 7: Capacidade de atendimento dos acessos do empreendimento. Fonte:
Projeto Arquitetdnico. Elaboracdo: Master Ambiental, 2024.

S=
VAHP = .
Q= A = Taxa _ Capacidade
Volumg d? Quantidade de H Tgxa e Largura do | do controle
automoveis - atendimento o
: média chegada ; . . |acesso/saida| de acesso
hora pico . . P ) (veic./min) o
. « | veiculos fila | (veic./min) utilizado
(veic./hora "
(veic./h)
Acesso |Entrada 24 0 0,4 9 5,0 540
Rod.
Mébio
Gongalves | sajida 41 0 0,7 9 5,0 540
Palhano*
Acesso |Entrada 24 0 0,4 9 50 540
Rod.
Celso
Garcia Cid | saida 41 0 0,7 9 5,0 540
*
* Considerando a possibilidade de todos os veiculos adentrarem por este acesso.
**Considerando a hora mais movimentada do dia para cada situacéo.

Desta forma, conclui-se que 0s acessos possuem capacidade para fornecer
um espaco de acumulacéo de veiculos sem a formacéo de filas nas vias publicas.
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Quanto a hierarquia viaria, o0 municipio de Londrina possui a Lei do Sistema
Viario (Lei n.° 12.237/2015) que dispde o seguinte artigo:

Art. 7° As vias componentes do sistema viario basico sdo assim
classificadas:

| - via estrutural: é via de elevada capacidade de trafego que tem como
objetivo promover a interligacao viéria entre diferentes quadrantes da
cidade;

Il - anel de integracao: é a sequéncia de vias com elevada capacidade
de trafego, que tem como objetivo promover ligacdes perimetrais entre
diferentes quadrantes da cidade;

Il - via arterial: é via de elevada capacidade de trafego que tem como
objetivo promover a ligagdo entre diferentes bairros ou regides da
cidade;

IV - via coletora: é aquela que liga um ou mais bairros entre si e coleta
ou distribui o transito dentro das regides da cidade, principalmente a
partir das vias arteriais e estruturais;

V - via local: é aguela que distribui o trafego internamente ao bairro,
destinada ao acesso local ou as areas restritas;

VI - via para pedestres: é aquela destinada a circulacao prioritaria de
transeuntes;

VII - ciclovia: é a via destinada ao uso exclusivo de ciclos;

7

VIII - via de transito rapido: € aquela caracterizada por acessos
especiais com transito livre, sem intersecdes em nivel, sem
acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres
em nivel, de elevada capacidade de trafego;

IX - rodovia: é a via rural, de transito rapido, cuja funcéo é estabelecer
ligacdes entre municipios vizinhos ou é&reas contiguas e atende
principalmente o trafego de passagem ou regional;

X - contorno rodoviario: é a via, de transito rapido, cuja funcéo é
estabelecer ligacbes entre diferentes pontos de rodovias, com o
objetivo de desviar o trafego de passagem ou regional das areas
densamente urbanizadas, passando parcial ou integralmente pelo
municipio; e

XI - estrada: € a via rural que tem por fungdo promover as ligacdes
entre as propriedades rurais, destas com as demais vias e com 0s
aglomerados urbanos ou rurais.

O mapa a sequir ilustra a classificagéo viaria da area que corresponde a Area
de Influéncia Direta do empreendimento:
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Figura 73: Mapa de Hierarquia Viaria da AID. Fonte: Lei n.° 12.237/2015. Adaptacao: Master
Ambiental, 2024.

Do mapa, € possivel observar que a Rod. Mabio Goncalves Palhano e a via
marginal da Rod. Celso Garcia Cid, que ddo acesso ao empreendimento, sao
consideradas vias Via Arterial e Rodovia Estadual, esta de dominio do DER-PR. Além
disso, a AID também é contemplada por importantes vias que direcionam o fluxo local
para demais regides da cidade, a exemplo da prépria Rod. Celso Garcia Cid, Av.
Madre Lebnia Milito, Av. Ayrton Senna da Silva, Av. Terras de Santana e Rua Lui
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De modo a caracterizar qualitativamente as vias que irdo contemplar as
principais rotas de acesso e saida do empreendimento, sdo demonstradas a seguir as
imagens das vias citadas, obtidas por levantamento de campo.

Figura 75: Via marginal da Rod. Celso Garcia Cid. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Figura 76: Rod. Celso Garcia Cid. Fonte: Master Ambiental, 2024.

. (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280

@ www.masterambiental.com.br



Figura 79: Av. Terras de Santana. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 80: Rua Luis Lerco. Fonte: Master Ambiental, 2024.

As tabelas a seguir também caracterizam as principais vias da AID.
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Tabela 2: Caracteristicas das vias da AID (usos, valorizagcédo e pavimentacao). Fonte:
Master Ambiental, 2024.

Rod.

P Av. Madre | Av. Ayrton .
Mabio Rod. Celso P Y Av. Terras Rua Luis
Rl Lebnia Senna da
Goncalves | Garcia Cid . ) de Santana Lerco
Milito Silva
Palhano
Quais os Comércio e | Comércio e
principais | Comércio e | Comércio e | Comércio e | Comércioe | servigos e servigos e
usos do servigos servigos servigcos servigos Residencial | Residencial
entorno? horizontal vertical
Como éa
densidade . . . . . .
s Baixa Baixa Baixa Média Baixa Baixa
demografic
a?
Existem
placas de N . . ~ ~ .
ao Sim N&o N&o N&o N&o
aluga-se ou
vende-se?
. ~ Sim, ha Sim, ha Sim, ha Sim, ha Sim, ha Sim, h&a
Ha relacédo : . . . . .
de empreendi | empreendi | empreendi | empreendi | empreendi | empreendi
. mentos mentos mentos mentos mentos mentos
empreendi ; ; ; ; - -
mentos antigos e antigos e antigos e antigos e antigos e antigos e
- novos novos novos novos novos novos
antigos e
novos na (majoritaria | (majoritaria | (majoritaria | (majoritaria | (majoritaria | (majoritaria
Area? mente mente mente mente mente mente
) novos) novos) Nnovos) novos) novos) novos)
Considera
uma area
valorizada Em Em . . Em Em
L L Valorizada | Valorizada L .
ou em valorizacdo | valorizagéo valorizagdo | valorizacéo
valorizagao
?
Pavimentag
8o de boa Boa,
qualidade | parcialment Boa Boa Boa Boa Boa
ou e
precéria?
E .
Si
asfaltada?
Ha buracos
ou . ~ ~ ~ ~ .
. . Sim Nao Nao N&o N&o Nao
irregularida
des?

L, (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280

@ www.masterambiental.com.br




Tabela 3: Caracteristicas das vias da AID (sinalizacéo e arborizacédo). Fonte: Master

Ambiental, 2024.

arborizacéo?

. Av. Av.
%%c:]' I\gﬁ/be'g Rod. Celso A\Ii.e'\“cfr?idare Ayrton Terras Rua Luis
¢ Garcia Cid . Senna de Lerco
Palhano Milito .
da Silva | Santana
Sinalizacao
vertical é boa Boa Boa Boa Boa Boa Boa
ou precaria?
Ha sinalizacéo
de trénsito Sim, com
gue favoreca o Sim, com ' _ Sim, _ plac_as
pedestre lacas e Sim, com Sim, com com Sim, com | (poderia ter
proximo? speméforo placas placas lacas placas semaforo
(placas, P para
semaforo de pedestres)
pedestre...)
Sinaliza¢éo
horizontal & Boa, Boa Boa Boa Boa Boa
boa ou parcialmente
precaria?
Ha sinalizacao S]‘:lariT:(,acg? Sim, com
de transito Sim, mas edestre e faixa de Sim, com
gue favoreca o | falta faixas e P pedestre, Sim, faixa de .
edestre seguranca passarela, mas falta com pedestre Slm, com
préximo'7 ara mas falta seguranca | faixa de e faixa de
pro ' b seguranca 9 & . pedestre
(faixas de atravessar para para pedestre | travessia
pedestre, via atravessar atravessar elevada
passarela...) via via
Ha bocas de
lobo no
entorno e Sim
galerias
pluviais?
Quais as
condicges das Desobstruidas
bocas de
lobo?
Héa iluminacéao Sim, na Sim, na Sim, na Sim, na Sim, na Sim, na
- calcada
publica? calcada oo calcada calcada calcada calcada
(marginais)
Que tipo de LED LED LED LED LED LED
lAmpada?
Ha
interferéncia N&ao interferem
pela
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Tabela 4: Caracteristicas das vias da AID (passeios e transporte coletivo). Fonte:
Master Ambiental, 2024.

Rod. Rod. Av. Madre Av.
Mabio Celso L.ec‘)nia Ayrton Av. Terras | Rua Luis
Goncgalve Garcia Milito Sennada | de Santana Lerco
s Palhano Cid Silva
As calcadas séo Em
cadas Sim alguns Sim Sim Sim Sim
confortaveis?
trechos
As calcadas
possuem Sim, com Sim. com Sim, com Sim, com Sim, com
acessibilidade? guia Ha em Llia guia guia guia
rampa, rebaixada, | apenas 9 rebaixada | rebaixada, | rebaixada
rebaixada e
sinalizacdo tétil, | piso tétil e alguns laraura , piso tatil piso tatil e , piso tatil
largura largura trechos ade guada e largura largura e largura
suficiente para | adequada q adequada | adequada | adequada
cadeirantes...)
. Em alguns Em Em Em alguns Em
H& buracos ou ~ alguns
iregularidades? trechos alguns N&ao trechos trechos alguns
' (poucos) trechos (poucos) trechos
(poucos)
Ha postes de
energia ou
arvores na
ecnatlgﬁdoaqdl?e N&o N&o N&o N&o N&o N&o
atrapalhem a
caminhabilidade
?
Hé abrigos de Sim
Onibus?
anls as Boas BO‘?‘S: Boas Boas Boas Boas
condicbes dos . condicde L e e e
abrigos? condicbes S condi¢cbes | condicBes | condigbes | condigbes
Ha faixa
exclusiva para N&ao
Onibus?
Os pontos de
Onibus séo Sim
acessiveis?
Ha veg etacao Em Em Em
arbdrea nas Em alguns : .
calcadas do trechos alguns Sim alguns Sim alguns
bairro? trechos trechos trechos
A vegetagao sim, sim,
sombreamento N&o N&o parcialment N&o parcialment N&o
suficiente? € €
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Tabela 5: Caracteristicas das vias da AID (trafego e caixa da via). Fonte: Master
Ambiental, 2024.

L Av. Av. Av.
Rod. Mabio Rod. Madre | Ayrton Terras Rua Luis
Gongalves Celso Leoni d L
Palhano | Garcia Cid | S€onia | Senna e erco
Milito da Silva | Santana
O_transno e Sim Sim Sim Sim Nao Nao
intenso?
Observou manobras
irregulares no Sim N&ao N&o N&o N&o N&o
transito?
Possui canteiro Sim Sim Sim Sim Sim Sim
central?
Sentido Unico ou
duplo? Duplo Duplo Duplo Duplo Duplo Duplo
4 para 223
Quantas faixas para 2 a3 para cada 2 para 2 para
) o para para cada
cada sentido? cada (principal + cada cada cada
marginal)
_ Possul NET N&o N&o N&o Nao N&o
ciclovia/ciclofaixa?
Ha faixa de N0 N0 Sim Sim Sim Sim,
estacionamento? delimitada
. 1 para 1 para
Quant.as faixas de Nenhuma Nenhuma cada cada 1 para 1 para
estacionamento? lado lado cada lado | cada lado

Logo, quanto ao dimensionamento e hierarquizacao das vias, observa-se que
se encontram em condi¢cfes e com infraestrutura adequadas para receber um novo
empreendimento, visto que o sistema viario no local ja se encontra estruturado. Com
relacdo a acessibilidade e circulagdo em transportes ativos, como modal a pé e
cicloviario, além do transporte coletivo, estes serdo tratados em tépicos especificos
ao longo do estudo.

Além disso, foi observado que as vias projetadas na All do empreendimento
estdo em processo de execucao, sendo elas a R. Constantino Pialarissi, conectando
a Av. Rui Ferraz de Carvalho até a Rod. Celso Garcia Cid, e a Av. Octavio Genta,
conectando a Av. Maria Alves Bérgamo até a Rod. Celso Garcia Cid. O Plano de
Mobilidade prevé a execucdo destas vias em um prazo de 5 anos, desde a sua
promulgacéao.

A imagem a seguir demonstra a execugao da Av. Octavio Genta.
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Figura 81: Prolongamento da Av. Octavio Genta. Fonte: Master Ambiental, 2024.

A continuacao das vias projetadas no entorno do empreendimento reflete uma
necessidade de maiores alternativas para o fluxo da regido, sobretudo por conta da
sobrecarga do trafego no sistema viario existente, podendo atuar como um fator
positivo para o transito existente nas vias proximas ao empreendimento. Nesse
sentido, ndo se aplicam medidas quanto ao dimensionamento, hierarquizacdo e
projecao de vias no entorno.

Contudo, guanto ao empreendimento em si, a falta de acessos delimitados de
pedestres podera gerar um conflito de circulacdes, entre pessoas que acessam 0
empreendimento por veiculos, a pé e por outros modais de transporte.

Logo, se faz necessaria a insercdo em projeto de entradas seguras e dotadas
de acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida, conforme a NBR
9050/2020, que possam ser utilizadas também para modais de transporte ativo, com
ao menos uma a ser inserida proxima ao ponto de 6nibus situado em frente ao
empreendimento.

IMPACTO: Auséncia de acesso para pedestres ao empreendimento em projeto.
NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Implantaco.

MEDIDA: Projecéo de entradas para pedestres, conforme a NBR 9050/2020, com
ao menos uma a ser inserida préxima ao ponto de 6nibus situado em frente ao
empreendimento.
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CLASSIFICACAO: Mitigadora.
RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Antes do inicio da obra.
F5. Apresentar acessos e manobras dos veiculos de carga (médio e

grande porte), com dimensionamento, layout e demonstracao funcional
das areas de carga e descarga e doca.
Londrina dispde da Lei n° 12.236, de 29 de janeiro de 2015, que trata do Uso

e a Ocupacdo do Solo no municipio. A Lei define em seu artigo 235 que ‘nos
estabelecimentos com atividade de carga e descarga devera ser previsto espaco

adicional para essa operagéo, exigida a demonstragéo funcional.”
O acesso e saida de veiculos de carga € realizado pela Rod. M&bio Goncgalves
Palhano. Dessa forma, é mostrado a seguir o funcionamento da operacao de carga e
descarga no empreendimento, com o dimensionamento, layout, demonstrativo da
(o]

circulacao interna de veiculos de carga, manobras e raios de giro.

\

i

|

|

(i iyss

i

i

Figura 82: Funcionamento da operagéo de carga e descarga no empreendimento. Fonte:
Projeto Arquitetdnico. Elaboracdo: Master Ambiental, 2024.
Em projeto, verifica-se que o acesso e circulagdo dos veiculos de carga no
interior do empreendimento ocorrem juntamente com os veiculos dos usuarios do

empreendimento. Além disso, a manobra para carga e descarga entra em conflito com
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a rota de saida de veiculos, o que pode gerar inseguranca aos pedestres e
condutores, além da insatisfacdo dos usuarios.

Portanto, para que se possa evitar o conflito entre a circulacdo de veiculos de
carga e os usuarios do empreendimento, coloca-se como medida compensatoria a
restricdo de operacdes de carga e descarga nos horarios de pico.

IMPACTO: Possivel conflito entre a circulagdo de veiculos de carga e os
usuarios do empreendimento.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Operag3o.

MEDIDA: Restricdo de operacfes de carga e descarga nos horarios de pico.
CLASSIFICACAO: Compensatoria.

RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Durante a operacéo.

F6. Contagem volumétrica de trafego nos principais cruzamentos da

area de influéncia direta apresentada no EIV

A caracterizacdo quantitativa serve como embasamento para a analise dos
fluxos e do comportamento viario, sendo pautado em um dado real coletado em campo
por meio de contagens de trafego. Essas contagens ocorrem em postos-chave do
sistema viario local, onde pessoas se localizam em lugares estratégicos por
determinados periodos do dia (0s momentos mais movimentados) e contam quantos
veiculos (carros, motos, 6nibus, caminhdes e bicicletas) passam por aquele lugar, e
guais movimentos realizam.

Assim, este tépico tem como objetivo caracterizar a intensidade do trafego de
veiculos, identificando de forma quantitativa os veiculos que transitam pelo local, para
possibilitar a analise do cenario existente, sem o empreendimento, e a geracédo de
viagens previstas a ser acrescida com a implantagdo do empreendimento, como sera
abordado no capitulo de anéalise da Capacidade Viaria.

No dia 26 de junho de 2024, quarta-feira, foi realizado um procedimento de
contagem em alguns dos principais cruzamentos do entorno, tendo como diretriz
principal para escolha as rotas de acesso e saida do empreendimento. O horério
escolhido para o procedimento de contagem foi das 07h as 09h, das 11h as 14h e das
17h as 20h, periodos identificados como hora-pico devido ao alto fluxo quando
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comparado a outros periodos e recomendados pelo IPPUL - Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Londrina.

Dessa forma, tém-se as respectivas interseccfes determinadas para
avaliacao da capacidade do presente estudo:

» P1: Retorno na Rod. Mabio Goncalves Palhano;

» P2: Rotatéria entre a Rod. Mabio Gongalves Palhano, a Rod. Celso
Garcia Cid e a Av. Madre Lednia Milito;

» P3: Rotatoria entre a Rod. Celso Garcia Cid a Av. Ayrton Senna
da Silva e a Rua Luis Lerco;

» P4:Rod. Celso Garcia Cid saida da via Marginal; e

» P5: Rod. Celso Garcia Cid entrada na via Marginal.

A imagem seguinte ilustra a localizacdo dos pontos de contagem:

LA o~

Legenda PONTOS DE COF‘IIEE?OGPE\AR/T\
I:] Empreendimento LONDRINA PR
07/2024

® Pontos de contagem /?\ MASTER
) AMBIENTAL

Figura 83: Pontos de Contagem. Fonte: Master Ambiental, 2024.

As imagens a seguir identificam os movimentos e entradas contados em cada
um dos cruzamentos:
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Legenda PONTO 1
EUROPART
Ponto de contagem LONDRINA PR
07/2024
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Figura 84: Ponto 1. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Legenda PONTO 2
EUROPART
Ponto de contagem LONDRINA PR
07/2024

N
—P Movimentos M MASTER
./ AMBIENTAL

Figura 85: Ponto 2. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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PONTO 3
EUROPART
LONDRINA PR
07/2024

Figura 86: Ponto 3. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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PONTO 4
EUROPART
LONDRINA PR
07/2024

Figura 87: Ponto 4. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Legenda PONTO 5

EUROPART
Ponto de contagem LONDRINA PR
07/2024
N
—P Movimentos 2 MASTER

AMBIENTAL

Figura 88: Ponto 5. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Cabe aqui mencionar que especificamente para os pontos 2 e 3 cujas
intersecbes se configuram como rotatérias, foram contabilizados apenas os
movimentos de entrada e de fluxo continuo, assim os movimentos de saida do
cruzamento ndo foram contabilizados devido a metodologia adotada para a analise da
capacidade viaria neste estudo, que considera apenas 0s respectivos movimentos
contabilizados para interferéncia na avaliagéo a ser realizada.

Ainda, destaca-se que exclusivamente o procedimento de contagem do Ponto
3 foi realizado em data distinta aos demais pontos, devido ao banco de dados
existente para realizar este estudo. A contagem para o respectivo ponto foi realizada
no dia 02 de fevereiro de 2024, terca-feira, durante os mesmos periodos que o0s
demais pontos.

Para contagem os modais foram discriminados em “carro, moto, 6nibus,
caminhao e bicicleta” e foram convertidos em UCP (Unidades equivalentes de carro
de passeio) que expressam o impacto de diferentes modais com o equivalente para
carros comuns, facilitando assim, analises comparativas.

A tabela a seguir apresenta os valores utilizados para conversdo de
equivaléncia em UCP neste estudo.
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Tabela 6: Fatores de equivaléncia para conversdao em UCP. Fonte: DENATRAN.

TIPO DE VEICULO ucp
Automovel 1,00
Onibus 2,25
Caminhdo 2 eixos 1,75
Caminh&o 3 eixos 3,00
Motocicleta 0,33
Bicicleta 0,20

A contagem foi realizada considerando intervalos de 1 hora, contabilizados
em periodos de 15 em 15 minutos, desde o inicio do procedimento, assim, pode-se

ter um panorama do trafego existente em todos os intervalos de tempo

correspondentes ao periodo de contagem.

Os dados brutos da contagem estdo em anexo a este estudo (Anexo K) e as
tabelas em sequéncia apresentam os respectivos dados, por ponto, de modo a
resumir os valores contabilizados durante todos os periodos da contagem. Os
resultados seréo expostos considerando cada movimento dos respectivos pontos,
identificados anteriormente nas imagens, e descriminados conforme o modal

registrado.

Tabela 7: Tabela-resumo contagem ponto 1. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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PONTO 1
RESUMO A B C D TOTAL
Carro 8209 727 6546 999 16481
Moto 362 14 327 29 731
Onibus 153 2 752 0 907
Caminh&o 271 9 168 2 449
Bicicleta 5 0 4 0 9
Total (UCP) 9000 752 7796 1030 _




Tabela 8: Tabela-resumo contagem ponto 2. Fonte: Master Ambiental, 2024.

PONTO 2
RESUMO A B C D E F G H | TOTAL
Carro 8237 | 3184 | 1897 | 6816 | 5928 | 1540 | 7901 | 7928 | 7410 50841
Moto 340 168 98 323 266 115 333 356 333 2331
Onibus 779 178 29 392 149 11 169 128 178 2021
Caminhao 224 144 61 226 116 71 308 322 140 1611
Bicicleta 1 1 6 2 3 1 4 4 4 27

Total (UCP) | 9580 | 3675 | 2092 | 7759 | 6461 | 1738 | 8715 | 8738 | 8064

Tabela 9: Tabela-resumo contagem ponto 3. Fonte: Master Ambiental, 2024.

PONTO 3
RESUMO A B C D E F G H TOTAL
Carro 6704 | 3284 | 3671 | 4884 | 3298 | 5078 |3341| 9189 39449
Moto 305 212 241 248 189 315 154 545 2210
Onibus 304 320 128 52 218 358 470 484 2333
Caminh&o 450 190 56 114 72 242 143 271 1538
Bicicleta 5 4 5 2 2 3 2 4 28
Total (UCP) 7767 | 4010 | 4101 5300 | 3780 | 5996 | 770 10493 -
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Tabela 10: Tabela-resumo contagem ponto 4. Fonte: Master Ambiental, 2024.

PONTO 4
RESUMO A B TOTAL
Carro 436 1891 2327
Moto 24 75 99
Onibus 7 72 79
Caminh&o 12 110 123
Bicicleta 5 1 7
Total (UCP) = 2119 B

Tabela 11: Tabela-resumo contagem ponto 5. Fonte: Master Ambiental, 2024.

PONTO 5
RESUMO A B TOTAL
Carro 436 1461 1897
Moto 24 73 98
Onibus 7 72 79
Caminh&o 12 110 123
Bicicleta 5 1 7
Total (UCP) 285 718 T awm

No que tange a hora-pico comum de todos 0s pontos, tem-se a seguinte tabela:
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Tabela 12: Tabela-resumo hora-pico. Fonte: Master Ambiental, 2024.

HORA PICO PONTO1 | PONTO2 | PONTO3 | PONTO4 | PONTO5 TOTAL
7:00 8:00 2493 8091 5856 420 252 17111
7:15 8:15 2555 8274 6206 411 217 17664
7:30 8:30 2396 8333 6001 412 211 17353
7:45 8:45 2236 7837 5722 386 182 16364
8:00 9:00 2142 7512 5243 319 156 15372
11:00 12:00 1901 5668 4244 242 239 12294
11:15 12:15 2091 6242 4657 275 256 13520
11:30 12:30 2332 6696 4828 280 283 14419
11:45 12:45 2489 7159 4698 264 283 14893
12:00 13:00 2446 7008 4636 293 291 14673
12:15 13:15 2252 6759 4471 276 267 14025
12:30 13:30 2142 6917 4468 318 266 14110
12:45 13:45 2104 7049 4721 328 271 14473
13:00 14:00 2168 7456 4871 346 262 15104
17:00 18:00 2554 7214 6885 393 304 17349
17:15 18:15 2678 7283 7084 410 339 17795
17:30 18:30 2683 7339 7538 400 359 18320
17:45 18:45 2774 7377 7633 404 369 18557
18:15 19:15 2609 7160 7974 333 364 18440
18:30 19:30 2499 6880 7653 314 365 17711
18:45 19:45 2279 6692 6935 270 331 16506
19:00 20:00 2110 6350 5776 250 323 14808

Hora-pico

Desse modo, conclui-se que a hora-pico identificada pelo procedimento
de contagem é das 18h as 19h, periodo que coincide com o fim do horario comercial
e saida dos alunos nas escolas.

Por fim deve-se mencionar que a contagem foi realizada durante o periodo de
férias de um polo gerador de trafego da regido, a Faculdade Pitagoras Unopar —
Unidade Catuai, localizada na Rua Edwy Taques Araujo. A considerar que a
respectiva instituicdo € um dos grandes atrativos de viagens da regiao, determina-se
relevante fazer uma analise destinada a estimativa do numero de viagens gerados por
tal faculdade.
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A partir da analise de viagens sera realizada a distribuicdo dos respectivos
deslocamentos pelos movimentos da contagem realizada para o presente estudo, que
sera feita com base em uma andlise de rotas, a considerar uma estimativa dos
percursos dos usuarios de tal instituicdo de ensino para as diferentes regides do
municipio.

Sendo assim para estimar as respectivas viagens realizadas pelo polo gerador
de trdfego em questdo utiliza-se a metodologia apresentada no Manual de
Procedimentos para o Tratamento de Polos Geradores de Trafego do DENATRAN
(2001), em referéncia ao Boletim técnico 36 - Podlos geradores de trafego Il, da
Companhia de Engenharia de Trafego, que apresenta célculos distintos para os
diversos usos dos polos geradores de trafego.

Para tal utiliza-se os calculos estimativos do Manual destinados a Escolas.
Destaca-se que como variavel dependente tém-se o numero médio de viagens
realizadas por automével em hora-pico. Como variavel independente utiliza-se a area
das salas da faculdade.

Nesta etapa, por falta de acesso a informacgdes precisas quanto a area da
instituicdo, foi realizada uma analise para que se pudesse estimar a metragem em
questdo. A partir de vistas de satélite, foram calculadas as areas construidas da
construcdo em questéo, chegando ao valor de 7.304 m2 de area construida.

Sendo assim, tém-se a seguinte formula apresentada no Manual e aplicada
na analise deste estudo:

N° médio de viagens na hora-pico = 0,343 x AS + 434,251
Sendo, AS = Area total de salas (m?)

A partir do respectivo calculo tém-se uma estimativa de 2.940 viagens
realizadas pela instituicdo de ensino em horario de pico. A considerar tal nimero de
viagens faz uma distribuicdo modal destes deslocamentos estimada, com base nos
dados da Pesquisa de Origem e Destino de Londrina (2019), considerando o
empreendimento na zona 4401, tém-se que na hora-pico (18h-19h), 54,14% das
viagens sdo realizadas por automoéveis e 45,86% por transporte coletivo, isso
considerando apenas os deslocamentos por motivo de educacao e trabalho.

Sendo assim tém-se que 1.591 viagens serdo realizadas por veiculos
individuais, que convertidos em UCP equivale a 1.137 viagens.

Para distribuicdo destas viagens, faz-se uma andlise que sera apresentada no
capitulo que trata a respeito da divisdo espacial das viagens neste estudo.

Ressalta-se que a contagem do Ponto 3 foi realizada em data distinta dos
demais pontos, que contemplava o periodo de aulas da Faculdade em questéo, nesse
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sentido, a andlise de distribuicdo de viagens relacionada a operacdo da Unopar nao
ser& direcionada exclusivamente ao respectivo ponto.

IMPACTO: N&o se aplica.

F7. Estimativa do numero de viagens atraidas pelo empreendimento por

dia considerando populacgéo fixa e populacao flutuante.

A andlise da geracao de viagens apresenta a alteracdo volumétrica de viagens
que o empreendimento gerard a partir de sua implantacdo. Existem varias maneiras
de se calcular a estimativa da variacdo do trafego, considerando-se as cidades em
gue serao inseridos, 0os meios de transporte oferecidos, o tipo do empreendimento a
ser implantado, seu porte e suas atividades.

Para prever quantitativamente as viagens que serdo geradas pelo
empreendimento, utiliza-se os dados fornecidos pelo empreendedor, uma vez que o
empreendimento ainda ndo se encontra em operacao.

Portanto, deve-se considerar que o empreendedor estima receber 1.050
clientes por dia, e um total de 100 funcionarios para as lojas. Ainda, informa-se que
serdo contratados 12 funcionarios que irdo trabalhar para o funcionamento interno do
centro comercial.

N&o se pode estimar os turnos de trabalho dos lojistas, entretanto, a
considerar os 12 funcionarios do empreendimento, estima-se que tais irdo operar em
dois turnos entre o periodo das 10h as 23h, horario de funcionamento do centro
comercial. Portanto, estima-se dois turnos de 6h30min, no periodo diurno/vespertino
(das 10h as 16h30min) e vespertino/noturno (das 16h30min as 23h).

Quanto ao indice de mobilidade, utiliza-se o valor 2 (dois), pois, consideram-
se duas viagens a serem realizadas por clientes e funcionarios, um percurso de ida e
outro de volta.

Cabe ainda mencionar que esta analise ir4 apresentar uma estimativa para o
namero de viagens durante a hora-pico do dia, identificada no procedimento de
contagem volumétrica, como apresentado anteriormente, das 18h as 19h. E para tal
utiliza-se os dados da Pesquisa de Origem e Destino de Londrina (2019), aferindo-se
a porcentagem de viagens realizadas durante o respectivo periodo em relagdo a zona
onde esta localizada o empreendimento (Zona 4301), que equivale a 5,7% das
viagens diarias.

A porcentagem identificada sera aplicada no niamero de viagens a serem
realizadas pelo empreendimento durante um dia util, conforme o calculo apresentadge
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previamente, para que se possa estimar o numero de viagens relacionadas a
operacgao do empreendimento, durante hora-pico.

A partir do exposto, apresenta-se na tabela a seguir o resultado do calculo
estimativo de geracdo de viagens em um dia util e na hora-pico do dia (das 18h as
19h):

Tabela 13: Geracdo de viagens do empreendimento diarias e em hora-pico.
Elaboragcédo: Master Ambiental, 2024.

N° de clientes 1050
N° de funcionarios lojas 100
N° de funcionérios centro comercial 12
indice de mobilidade * 2
Viagens diérias 2324
Viagens na hora-pico (18h-19h) 2 132
1 - Viagens de acesso e saida do empreendimento

2 - Porcentagem de viagens na zona do empreendimento na hora-picp (PlanMob Londrina, 2018)

Em resumo ao exposto na tabela, estima-se que o empreendimento sera
responsavel pela geracdo de 2324 viagens durante um dia util e 132 viagens na
hora-pico (18h-19h).

Sendo assim, conclui-se que o empreendimento serd responsavel por um
impacto no trafego local, assim que implantado, a considerar as viagens a serem
acrescidas ao transito existente.

Portanto, os tdpicos deste estudo que dizem respeito a avaliacdo qualitativa e
quantitativa do sistema viario e a mobilidade urbana da regido de implantacdo do
empreendimento irdo considerar o respectivo impacto e apresentar medidas para
mitiga-lo.

IMPACTO: Acréscimo de viagens ao trafego da regido advindas da implantagéo

do empreendimento.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Operacéo

MEDIDA: Indicada nos demais capitulos deste estudo.
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F8. Divisdo modal das viagens atraidas pelo empreendimento por dia

(em porcentagem, por meio de transporte — a pé, bicicleta, transporte

publico coletivo, veiculo motorizado individual e transporte de cargas).

A divisdo modal e espacial das viagens atraidas pelo empreendimento ira
embasar a andlise da alocacéo do trafego gerado pelo empreendimento por meio da
analise de capacidade viaria que considera 0s cenarios com a operacdao do
empreendimento, exposta no capitulo “F9. Verificacdo comparativa da capacidade
viaria atual e nivel de servi¢co atual e com o empreendimento, fornecendo informacéo
da metodologia ou software utilizado, com a respectiva apresentacdo das planilhas de
calculo (worksheets) e dos dados de entrada (inputs) identificados e discriminados”.

Portanto, apresenta-se a seguir as respectivas analises que dizem respeito da
divisdo modal das viagens a serem geradas pelo empreendimento, quando estiver em
operacdao, e a analise da distribuicdo espacial destas viagens.

Divisdo Modal

No que tange a divisdo modal, utiliza-se os dados do Plano de Mobilidade do
municipio (2022) que apresenta informacdes chaves sobre o funcionamento real do
dia a dia da cidade, indicando as taxas de distribuicdo modal da Pesquisa de Origem
e Destino de 2019.

A Pesquisa de Origem e Destino contempla os diversos motivos de viagem
(como escola, saude, lazer, trabalho, viagem, compras e entre outros), o que contribui
para as analises.

Neste estudo, considera-se as viagens produzidas na zona em que O
empreendimento esta inserido (4301), por motivos de compras, COmercio, Servico,
lazer e refeicdo, para estimar a distribuicdo modal das viagens dos clientes; e 0 motivo
de deslocamento por trabalho para estimar a distribuicAo modal das viagens dos
funcionarios.

A partir das viagens contabilizadas pela Pesquisa de Origem e Destino obtém-
se uma porcentagem de divisdo modal que sera aplicada no numero estimado de
deslocamentos diarios e em hora-pico a serem realizados pelo empreendimento
conforme exposto anteriormente neste estudo:
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Tabela 14: Divisdo modal das viagens a serem realizadas pelos usuarios do
empreendimento diariamente e durante hora-pico. Fonte: PlanMob Londrina, 2022.
Elaboracédo: Master Ambiental, 2024.

% Viagens Viagens Hora- % Viagens | Viagens
Modais (Funcionarios)? Diarias Pico (Clientes)? Diarias | Hora-Pico
(Funcionarios) | (Funcionarios) (Clientes) | (Clientes)
A pé 0% 0 0 6% 119 7
Bicicleta 0% 0 0 3% 53 3
Dirigindo 27% 61 3 42% 889 50
automovel
Passageiro
de 6% 13 1 24% 513 29
automovel
Dirigindo 11% 25 1 3% 53 3
moto
Téaxi 2% 4 0 5% 100 6
Onibus 54% 120 7 18% 372 21
municipal
Total 100% 224 13 100% 2.100 119
1 - Viagens por motivo de trabalho com origem e destino a Zona 4301 (PlanMob Londrina, 2018)
2 - Viagens por motivo de compras, comércio, servico, lazer e refeicdo com origem e destino a Zona
4301 (PlanMob Londrina, 2018)

Ainda, pode-se estimar de forma resumida a divisdo modal destas viagens,
com base no exposto na tabela anteriormente, considerando apenas modais
motorizados individuais, transporte coletivo, a pé e bicicleta.
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Tabela 15: Resumo da divisdo modal das viagens a serem realizadas pelos usuarios

do empreendimento diariamente e durante hora-pico. Fonte: PlanMob Londrina, 2022.
Elaboragéo: Master Ambiental, 2024.

% Viagens Viagens Hora- % Viagens | Viagens
Modais (Funcionarios)? Diarias Pico (Clientes)? Diarias | Hora-Pico
(Funcionérios) | (Funcionarios) (Clientes) | (Clientes)
Automovel 35,00% 78 4 71,57% 1503 85
Moto 11,32% 25 1 2,51% 53 3
Transporte 53,68% 120 7 17,71% 372 21
coletivo
Bicicleta 0,00% 0 0 2,54% 53 3
A pé 0,00% 0 0 5,67% 119 7
Total 100,00% 224 13 100,00% 2100 119
1 - Viagens por motivo de trabalho com origem e destino a Zona 4301 (PlanMob Londrina, 2018)
2 - Viagens por motivo de compras, comércio, servico, lazer e refeicdo com origem e destino a Zona
4301 (PlanMob Londrina, 2018)

Com base na tabela estima-se que os principais modais a serem utilizados
pelos clientes sdo os automaoveis individuais, sendo 1503 deslocamentos diarios e 85
na hora-pico, enquanto para os funcionarios estima-se que o principal modal utilizado
seja o transporte coletivo, para o qual estima-se a realizacdo de 120 viagens no dia e
7 no horario de pico.

Em continuacdo, considerou-se para esta analise o indice de
compartilhamento de automoveis, com base nos dados amostrados no Plano de
Mobilidade de Londrina, com objetivo padronizar cada tipo de veiculo com relacéo ao
automovel, de forma que seu espaco ocupado seja considerado.

Ainda, para compatibilizagdo com a analise de capacidade viéria, a ser
apresentada neste estudo, aplica-se os fatores de compartilhamento de viagens e
UCP, ao numero estimativo de viagens a serem realizadas pelo modais automotivos
individuais.

A tabela a seguir resume o total de veiculos em UCP esperado para
acessarem e deixarem o empreendimento diariamente e durante a hora-pico:
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Tabela 16: Total estimado de veiculos de viagens geradas pelo empreendimento
durante a hora-pico e diaramente. Elaboragéao: Master Ambiental, 2024.

Carro 1,4 1,00 64 1129
Motocicleta 1,14 0,33 1 23
Total 65 1152

1 - Plano de Mobilidade de Londrina (2018)

A partir da tabela apresentada, observa-se uma estimativa total de 65 e 1.152
UCP viagens motorizadas individuais geradas pelo empreendimento, em UCP,
durante a hora-pico e diariamente, respectivamente.

Divisdo Espacial

No que se refere a divisdo espacial das viagens geradas, foram considerados
os dados da Pesquisa de Origem e Destino do municipio de Londrina de 2019, em
gue foram registrados os fluxos de viagens provenientes das zonas definidas para
elaboracdo do Plano de Mobilidade. O mapa a seguir ilustra a subdivisdo de tais
zonas.
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Figura 89: Zoneamento do PlanMob de Londrina. Fonte: PlanMob Londrina, 2022.

A partir do mapa identifica-se que o empreendimento estd compreendido na
Zona 4301 que, de acordo com os dados apresentados em Pesquisa, quantifica
10.181 viagens de acesso e 7.951 viagens de saida da mesma, em relacdo as demais
zonas.

Dessa forma, classificando-se as zonas de origem ou destino das viagens em
direcdo as regides Norte, Sul, Leste, Oeste e Central do municipio foi possivel que se
construisse a divisao espacial das viagens atraidas e produzidas.

A tabela a seguir sintetiza os parametros calculados por meio destes dados,
ao que se refere a porcentagem atribuida a distribuicdo de viagens de acesso e saida

para cada regiao:
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Tabela 17: Divisdo espacial das viagens. Fonte: Pesquisa de Origem e Destino de
Londrina, 2019. Elaborag&o: Master Ambiental, 2024.

c/ divisdo das viagens internas
Norte 777 7,63% 777 9,77% 1081 10,62% 1081 13,60%
Sul 3461 34,00% 2591 32,59% 3766 36,99% 2896 36,42%

Leste 640 6,29% 431 5,42% 945 9,28% 735 9,25%
Oeste | 991 9,73% 934 11,75% 1295 12,72% 1239 15,58%
Centro | 2789 27,39% 1695 21,32% 3093 30,39% 2000 25,15%
Itema | 1504 | 14,97% 1524 | 19,16%

(zona)

Total (10181 100,00% 7951 100,00% 10181 100,00% 7951 100,00%

Cabe destacar que foram consideradas nesta andlise as viagens internas na
zona em que o empreendimento se insere, que foram distribuidas igualmente entre as
demais regides do municipio para que se pudesse estimar a porcentagem de
distribuicdo destas viagens em relagcdo as respectivas regides, conforme exposto na
tabela.

A partir da contagem volumétrica de trafego realizadas para elaboracdo deste
estudo, apresentada anteriormente, tem-se que no periodo das 18h as 19h esta
concentrado o maior movimento de veiculos.

Para averiguar a distribuicdo espacial
empreendimento, no horario de pico em questdo, faz-se uma distribuicdo destas
viagens entre as rotas de acesso e saida para que se possa avaliar como se da tal
disposicéo espacial entre os movimentos da contagem.

Primeiramente, faz-se uma simulagdo das rotas a serem realizadas pelos
usuarios que acessam e saem do empreendimento. As rotas foram tracadas por meio
do aplicativo Google Maps e mostram 0s percursos mais indicados.

O tracado das rotas € realizado com base na definicdo dos pontos de origem
em destino em relacdo ao empreendimento, que sdo estabelecidos com o intuito de
avaliar possiveis percursos a serem realizados pelos futuros usuarios do
empreendimento para as distintas regides da cidade, norte, sul, leste, oeste e centro.
Portanto define-se os pontos chaves em cada uma das respectivas regides,

das viagens geradas pelo
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responsaveis por geral grande trafego diariamente ou locais de referéncia na cidade
NOs municipios vizinhos.

Sendo assim, tém-se 0s seguintes pontos chave definidos como locais de
origem e destino das rotas:

Terminal Central de Londrina;

Bairro Terra Bonita;

Aeroporto de Londrina;

Av. Saul Elkind;

CEEP Castaldi;

Centro de Cambé;

Centro de Ibipora;

Terminal Acapulco; Aurora Shopping; e
Sun Lake Residence.

YV V VYV V VYV YV

Ainda, deve-se mencionar que foram simuladas as rotas considerando os dois
acessos previstos em projeto para o empreendimento, localizados na via marginal a
Rod. Celso Garcia Cid e na Rod. Mabio Goncalves Palhano.

As imagens a seguir ilustram um trecho aproximado do empreendimento, das
rotas de acesso e saida do empreendimento, respectivamente, contemplando ambos
0S acessos mencionados.
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Figura 90: Rotas de acesso ao empreendimento pela marginal da Rod. Celso Garcia Cid. Fonte:

Master Ambiental, 2024.
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Legenda ROTAS DE ACESSO
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Figura 91: Rotas de acesso ao empreendimento pela Rod. Mabio Gongalves Palhano. Fonte:

Master Ambiental, 2024.
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Figura 92: Rotas de saida do empreendimento pela marginal da Rod. Celso Garcia Cid. Fonte:

Master Ambiental, 2024.
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Googlearth:

Legenda ROTAS DE SAIDA

ACESSO ROD. MABIO GONGALVES PALHANO

[1 Empreendimento EUROPART
, Pontos de Destino . LONDRINA - PR
Rotas de saida (M MASTER

.., AMBIENTAL

Figura 93: Rotas de saida do empreendimento pela Rod. Mabio Gongalves Palhano. Fonte:

Master Ambiental, 2024.

Em uma abordagem mais aproximada, as imagens a seguir esquematizam a

distribuicdo das viagens relacionadas as rotas do empreendimento, demonstradas
anteriormente, identificando os movimentos viarios que possuem ligacdo direta com

acesso e/ou saida do empreendimento.
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Legenda

Empreendimento
Pontos de contagem

Acesso e saida do empreendimento

—3 Movimentos da contagem

Rotas de acesso de origem da regido norte
Rotas de acesso de origem da regido sul
Rotas de acesso de origem da regido leste

Rotas de acesso de origem da regido oeste
Rotas de acesso de origem da regido central

ALOCACAO DE TRAFEGO

ROTAS DE ACESSO (ROD. CELSO GARCIA CID)

07/2024
EUROPART
LONDRINA PR

Figura 94: Alocacéo de trafego das viagens de acesso ao empreendimento pela Rua marginal a
Rod. Celso Garcia Cid. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Legenda ALOCACAO DE TRAFEGO

. ROTAS DE ACESSO (ROD. MABIO G. PALHANO)
|:] Empreendimento

07/2024
Pontos de contagem EUROPART
@s  Acesso e saida do empreendimento LONDRINA PR
—» Movimentos da contagem
Rotas de acesso de origem da regido norte
Rotas de acesso de origem da regido sul N
Rotas de acesso de origem da regido leste (N

Neot
Rotas de acesso de origem aa regido oeste MASTER

Rotas de acesso de origem da regido central AMBIENTAL

Figura 95: Alocacéo de trafego das viagens de acesso ao empreendimento pela Rod. Mabio
Goncalves Palhano. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Legenda ALOCAGCAO DE TRAFEGO
I:l Empreendimento ROTAS DE SAIDA (ROD. CELSO GARCIA CID)
Pontos de contagem 072024
EUROPART
@s  Acesso e saida do empreendimento LONDRINA PR
—3» Movimentos da contagem
Rotas de saida de destino a regido norte
Rotas de saida de destino a regido sul N
Rotas de saida de destino a regido leste (1)
Rotas de saida de destino a regido oeste MASTEh
Rotas de saida de destino a regiado central AMBIENTAL

Figura 96: Alocacéo de trafego das viagens de saida do empreendimento pela Rua marginal a

Rod. Celso Garcia Cid. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Legenda ALOCAGAO DE TRAFEGO
:] Empreendimento ROTAS DE SAIDA (ROD. MABIO G. PALHANO)
Pontos de contagem o e
EUROPART
as  Acesso e saida do empreendimento LONDRINA PR
—3 Movimentos da contagem
Rotas de saida de destino a regido norte
Rotas de saida de destino a regido sul N
Rotas de saida de destino a regido leste '{_:_,f'
Rotas de saida de destino a regido oeste
, e ares” MASTER
Rotas de saida de destino a regido central AMBIENTAL

Figura 97: Alocacéo de trafego das viagens de saida do empreendimento pela Rod. Mabio
Goncalves Palhano. Fonte: Master Ambiental, 2024.

A partir do exposto, transfere-se para uma analise quantitativa, em que se
pode estimar o numero de viagens de acesso e saida do empreendimento, na hora-
pico, com base no calculo estimativo do numero de usuarios do empreendimento,
apresentada neste estudo no capitulo que trata a respeito das viagens geradas pelo
empreendimento.

A tabela a seguir resume a porcentagem estimada, para entrada e saida do
empreendimento, em hora pico, assim como o numero de viagens realizadas no
respectivo periodo:
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Tabela 18: Distribuicédo das viagens de acesso e saida do empreendimento em horario
de pico. Fonte: Pesquisa de Origem e Destino de Londrina, 2019. Elaboragao: Master
Ambiental, 2024.

Hora-pico 37,08% 24 62,92% 41

1 - Porcentagem de viagens de acesso a zona do empreendimento na hora-pico (PlanMob, 2018)

2 — Porcentagem de viagens de saida da zona do empreendimento na hora-pico (PlanMob, 2018)

Em direcdo a conclusdo desta analise ainda deve-se retomar o que foi
abordado no capitulo, “F.6. Contagem volumétrica de trafego nos principais
cruzamentos da area de influéncia direta apresentada no EIV”, a respeito do polo
gerador de trafego existente na regido, Faculdade Pitdgoras Unopar.

Anteriormente foi estimado o niumero de viagens da instituicdo de ensino para
gue se pudesse distribuir estas viagens pelos movimentos da contagem realizada para
este estudo, visto que a faculdade se encontrava em periodo de férias na data de
execucao do procedimento.

E para tal simularam-se as rotas de acesso e saida da Unopar, considerando
0S mesmos postos-chaves de origem e destino utilizados para avaliar a distribuicdo
das viagens do empreendimento em analise no presente estudo.

A seguir as imagens ilustram as respectivas rotas.
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Legenda ROTAS DE ACESSO UNOPAR
EUROPART

Ponto de contagem LONDRINA PR

Rotas de acesso i,

s A MASTER

Q Faculdade Pitadgoras Unopar \) AMBIENTAL

Figura 98: Rotas de acesso da Unopar. Fonte: Master Ambiental, 2024.

[coy
g I
L e

‘R. Luis Le

Legenda
EUROPART
Ponto de contagem LONDRINA PR
Rotas de saida i,
Faculdade Pitadgoras Unopar \..~ AMBIENTAL

ROTAS DE SAIDA UNOPAR

Figura 99: Rotas de saida Unopar. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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A analise das rotas mostrou que 0s percursos em questao afetam diretamente
dois movimentos, a considerar a faculdade como ponto de acesso, movimentos 1A e
2H, e um movimento em sentido de saida da instituicdo, o fluxo 4B. Destaca-se que
para tais movimentos que contemplam as respectivas rotas, todos comportam 0s

deslocamentos em sentido a regido oeste.

A partir desta avaliacdo, distribui-se as viagens por estes movimentos a
considerar a porcentagem de influéncia dos deslocamentos em dire¢do a regiédo oeste,
e para tal, utiliza-se os dados da Pesquisa de Origem e Destino que mostra que 17%
das viagens realizadas em direcdo a zona 4401, onde esta localizada a Unopar, vém
da regido oeste, e 18% partem da zona da instituicdo sentido a mesma regido, o que
se configura em 173 viagens de acesso e 23 de saida, acrescidas aos respectivos
movimentos mencionados.

Destaca-se apenas o0 que foi ressaltado previamente neste estudo, que o0s
movimentos do Ponto 3 ndo seriam considerados nesta analise de distribuicdo de
viagens da Unopar, visto que sua contagem foi realizada durante periodo de aulas da
faculdade.

Com base nos dados coletados e das analises de distribuicdo das viagens
apresentadas, a tabela a seguir ilustra de forma resumida a distribuigcdo das viagens
do empreendimento, com os dados de volume de trafego, em UCP, na hora-pico,
atual, considerando as viagens geradas pelo empreendimento e as viagens do polo
gerador de trafego existente:
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Tabela 19: Distribuicdo espacial das viagens geradas pelo empreendimento por movimentos do Ponto 1. Elaboracdo: Master
Ambiental, 2024.

1634 1938 Sim Todas as 100% 0 41 1979
regides
Norte + Sul
109 130 Sim + Oeste + 91% 22 0 152
Centro
Norte + Sul
1019 1208 Sim + Leste + 87% 21 0 1229
Centro
Norte + Sul
185 219 Sim + Oeste + 84% 0 35 254
Centro




Tabela 20: Distribuicdo espacial das viagens geradas pelo empreendimento por movimentos do Ponto 2. Elaboracdo: Master
Ambiental, 2024.

A 1052 | 1248 Sim Sim Sul Norte, Sul, Leste e Oeste 37% | 75% 7 24 1288
B 590 699 Sim Todas as regides 100% 19 0 723
C 207 246 Sim Norte + Sul + Leste + Centro 87% 17 0 267
D | 1919 | 2276 Sim Norte + Sul + Oeste 66% 0 21 2303
2 E 760 901 Sim Sul 37% 7 0 910
F 316 374 0 0 374
G 1236 | 1466 Sim Sim Norte + Sul + Leste + Centro Norte + Sul + Oeste 87% | 66% 17 21 1514
H 1511 | 1792 Sim Norte + Oeste 23% 4 0 1797
| 916 1086 Sim Sim Norte + Sul + Leste + Centro Sul 87% | 36% 17 12 1112

150



Tabela 21: Distribuicdo espacial das viagens geradas pelo empreendimento por movimentos do Ponto 3. Elaboracdo: Master
Ambiental, 2024.

A 958 1137 0 0 1137
B 500 593 Sim Todas as regides 100% 0 33 634
C 1294 | 1535 Sim Norte + Leste + Centro 50% 10 0 1547
D 839 995 Sim Norte + Sul + Oeste + Centro 84% 0 28 1029
3
E 823 976 0 0 976
F 987 1170 Sim Sim Norte + Leste + Centro Norte + Oeste 50% 29% 10 10 1194
G 586 695 Sim Todas as regides 100% 0 33 736
H 2060 | 2443 Sim Norte + Leste + Centro 50% 10 0 2455




Tabela 22: Distribuicdo espacial das viagens geradas pelo empreendimento por movimentos dos Pontos 4 e 5. Elaboracédo: Master
Ambiental, 2024.

A 46 55 0 0 55
4

B 397 471 Sim Norte + Oeste 29% 0 10 483

A 77 91 0 0 91
5

B 299 354 Sim Norte + Sul + Leste + Centro 87% 17 0 375

152



Conclui-se que as viagens geradas pelo empreendimento, de acesso e saida,
irdo interferir no volume de trafego dos pontos de contagem em questdo, ao considerar
trajetos realizados em todas as regides de Londrina.

Sendo assim, o capitulo em sequéncia ira avaliar como se da a ocupacao das
vias do entorno e como a atividade do empreendimento ird impactar na ocupacao das
mesmas, para que Se necessario, sejam propostas medidas para amenizar 0s
impactos identificados.

IMPACTO: N&o se aplica.

F9. Verificacdo comparativa da capacidade viaria atual e nivel de servigo
atual e com o empreendimento, fornecendo informacdo da metodologia
ou software utilizado, com a respectiva apresentacao das planilhas de
calculo (worksheets) e dos dados de entrada (inputs) identificados e

discriminados.

A partir dos dados levantados na contagem, sera realizada a andlise da
capacidade viaria das vias, cujo intuito é investigar eventuais impactos causados pelo
empreendimento e alternativas para mitigacao.

A capacidade de uma via é o fluxo de veiculos, em Unidade de Carro de
Passeio (UCP), que ela comporta num determinado periodo. Em vias urbanas, os
pontos mais criticos do trafego séo os cruzamentos devido as multiplas possibilidades
de fluxos, por isso, conhecendo a capacidade de cada aproximacao na intersecéo e
os volumes de veiculos que por elas transitam, determina-se o nivel de servi¢co da via,
definido como a relagéo entre o volume de trafego e a capacidade da via.

A andlise de capacidade viaria, foi aplicada, considerando um cenério atual
do ano de 2024, sem a construcdo do empreendimento, e no ano de 2034,
considerando situacdo sem a operacdo do empreendimento e outra com sua
atividade.

Para tal avaliacdo foram utilizados os dados da contagem e das demais
analises apresentadas anteriormente neste estudo, referentes ao periodo de hora pico
identificado, das 18h as 19h.

Cabe frisar que a intengéo desta analise é possibilitar a avaliacdo dos atrasos
previstos em entradas e movimentos dos cruzamentos dos pontos onde foram
realizadas as contagens, a considerar o horario de maior movimento. Para periodos
futuros, os dados de contagem foram majorados em funcgéo da taxa de aumento anual
de veiculos no municipio, segundo dados do IBGE que indica que de 2018 a 20
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houve um aumento da frota de veiculos no municipio de 1,86% por ano, conforme
tabela a sequir:

Tabela 23: Frota anual de veiculos em Londrina/PR. Fonte: IBGE, 2023.

Ano Frota de veiculos Variacdo percentual anual
2018 398424 -
2019 407295 2,23%
2020 412755 1,34%
2021 419697 1,68%
2022 428919 2,20%
Variagdo média 1,86%

A apresentacdo do resultado da andlise da capacidade viaria sera realizada
por meio da determinacdo de niveis de servigco. Desta forma tém-se a seguinte
classificacao utilizada para a aplicacdo dos niveis de servico.

Tabela 24: Nivel de Servico das vias em funcao da Taxa de Ocupacédo. Fonte: Boletim
Técnico da CET n° 16 (1950).

Nivel de Servico

Taxa de Ocupacéo

A 0a0,35

B 0,36 a 0,50
C 0,51a0,75
D 0,76 a 0,90
E 0,91a1,10
F Acima de 1,10

Segundo o Manual do DNIT, cada nivel de servico representa condi¢des de
trafego que variam das condicdes ideais ao fluxo for¢ado.

> Nivel de servico A — Via com baixos volumes e densidades, e
elevada velocidade. O volume de veiculos ndo interfere nessas
condicoes e é inferior a 60% da capacidade da via.

> Nivel de servico B — Apresenta fluxo estavel e velocidades que
comecam a ser limitadas pelas condi¢cbes de trafego, embora o
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motorista detenha razoavel grau de liberdade de escolha da
velocidade do veiculo. O volume varia entre 60% e 70% da
capacidade da via.

> Nivel de servico C — O fluxo € estavel, porém a velocidade e as
manobras sdo condicionadas pelos volumes mais elevados de
trafego, que atingem de 70% a 80% da capacidade da via.

» Nivel de servico D — Aproxima-se do fluxo instavel e as

velocidades sdo afetadas pelas condicbes de operacdo. A
liberdade de manobra é restrita e o volume situa-se na faixa entre
80% e 90% da capacidade da via.

» Nivel de servico E — O fluxo e a velocidade s&o instaveis e o
volume atinge até 100% da capacidade da via, provocando
paradas frequentes. O comportamento diferenciado de um
motorista condiciona o fluxo e a velocidade dos demais veiculos.

» Nivel de servico F — O fluxo é forcado, com baixissimas
velocidades. As paradas séo frequentes, resultando na formacgéo

de extensas filas. O volume esta acima da capacidade da via.

Para esta andlise utiliza-se a metodologia de literatura consagrada no estudo
de impactos viarios, chamada Highway Capacity Manual (HCM 2016), que estima 0s
niveis de servico dos movimentos, entradas e intersecfes. A considerar as
caracteristicas distintas das intersecfes, aplicam-se os célculos adequados para 0s
cruzamentos dos Pontos 1, 4 e 5, e para os Pontos 2 e 3 utiliza-se o método aplicado
para rotatérias.

Highway Capacity Manual (HCM 2016) — Pontos 1, 4e 5

As intersecdes aqui analisadas sao do tipo “TWSC - Two-way stop-controlled”,
ou seja, intersecdes em que o controle é feito por meio de placas de “Pare” nas vias
secundarias.

A analise é feita a partir de alguns passos, com base no capitulo 20 do HCM,
sendo eles:

= 1. Classificagdo dos movimentos da intersecao e seu nivel hierarquico;

= 2. Obtencéo do Fator Hora Pico (FPH) e Proporcéo de Veiculos Pesados
(PVP);

= 3. Determinagéo da Taxa de Fluxo Conflitante para os movimentos né&o-
prioritarios;

L, (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280

@ www.masterambiental.com.br




4. Determinacao do intervalo critico (0 minimo intervalo de tempo no fluxo
da via principal que permite a entrada dos veiculos das vias secundarias)
e do intervalo minimo (representa o tempo entre a partida de um veiculo

da via secundaria e a chegada do proximo veiculo usando o mesmo
intervalo critico da via principal);

= 5, Calculo da capacidade potencial;

» 6. Calculo da capacidade da faixa compartilhada;

= 7. Célculo do atraso dos movimentos e definicdo dos niveis de servico;

= 8. Célculo do atraso das entradas/aproximacdes e definicdo dos niveis de
servigo.

Desta forma, o dado final obtido é o atraso experienciado pelo motorista
relacionado a fatores como o tipo de controle, geometria, trafego e incidentes. Assim,
o “control delay” ou atraso de controle é definido como o tempo total decorrido desde
0 momento em que um veiculo para no final da fila até 0 momento em que o veiculo
sai da linha de parada, dado em segundos.

Assim, em sintese, os valores de atrasos obtidos na andlise de capacidade
possibilitam a atribuicdo de niveis de servico as entradas, identificando os movimentos
mais problematicos, e embasando a proposicdo de medidas mitigadoras.

A seguir serdo apresentados os dados dos atrasos (em segundos) e
respectivos niveis de servico das aproximacdes dos trés pontos de contagem, na
hora-pico (das 18h as19h), para os cenarios atual (2024) e futuro (2034), sem
considerar a implantacédo do empreendimento, e em 2034, considerando a operacéo
do empreendimento.
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Tabela 25: Niveis de servi¢o nos pontos 1, 4 e 5 no ano de 2024 sem o empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

NS
Ponto

Capacidade da
Faixa
Compartilhada

Taxa de
chegada
(veic./min)

Taxa de
atendimento
(veic./min)

Taxa de
ocupagéo

Volume Atraso Volume Atraso
Ponto [Entrada| Entrada Entrada | Entrada Ponto Ponto
(Ucp) (Ucp)
1 1969 31
1 2 1120 0
3 220 19 C
4 1 551 7 551 7,35
1 89 11 B
5 432 0,5

782

33

13

Quantidade média
de veiculos que
aguardam na fila

1480 19 25

477 4 8 46% 0,39
1632 9 27 34% 0,17
681 1 11 13% 0,02
1564 6 0 22% 0,06

\As entradas em que se tém “V>C” significa que o volume supera a capacidade, portanto ndo se aplica o calculo de filas.
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Tabela 26: Niveis de servi¢o nos pontos 1, 4 e 5 no ano de 2034 sem o empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Ponto | Ponto

Volume Atraso
Ponto|Entrada| Entrada Entrada | Entrada
(UCP) (Ucp)
1 2336 123
1 2 1327 0 3924 75,16
3 261 28 D
4 1 654 8 - 654 7,59
1 105 12 B
5 511 0,66

Capacidade da
Faixa
Compartilhada

Taxa de
chegada
(veic./min)

Taxa de
atendimento
(veic./min)

Taxa de
ocupagéo

475

39

8

Quantidade média
de veiculos que
aguardam na fila

1480 22 25

408 4 7 64% 1,14
1632 11 27 40% 0,27
627 2 10 17% 0,03
1564 7 0 26% 0,09

\As entradas em que se tém “V>C” significa que o volume supera a capacidade, portanto ndo se aplica o calculo de filas.




Tabela 27: Niveis de servi¢o nos pontos 1, 4 e 5 no ano de 2034 com o empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Volume Atraso
Ponto|Entrada| Entrada | £ 4o | Entrada
(UCP)
1 2416 174
1 5 1241 0
3 302 30
A 1 669 8
1 105 12
5
2 431 2

(UCP)

Ponto [ Ponto

Capacidade da
Faixa
Compartilhada

Taxa de
chegada
(veic./min)

Taxa de

atendimento
(veic./min)

423

40

7

1480

21

25

Taxa de
ocupagéao

Quantidade média
de veiculos que
aguardam na fila

436 5 7 69% 1,56
1632 11 27 41% 0,28
608 2 10 17% 0,04
1564 7 26 28% 0,10

\As entradas em que se tém “V>C” significa que o volume supera a capacidade, portanto ndo se aplica o calculo de filas.




A partir do exposto nas tabelas nota-se que o Ponto 1 apresenta resultados
satisfatorios na entrada como movimento prioritario (movimento 1C), visto que néo
existem movimentos de atraso e a via possui capacidade para suportar o fluxo que a
mesma recebe, em todos os cenarios avaliados.

Entretanto, nota-se um atraso expressivo na entrada 1, devido o tempo de
espera dos veiculos que fazem a conversao a esquerda, de modo que tal situacéo se
agrava com a ampliagdo da frota durante os anos, ainda mais considerando a
implantacdo do empreendimento.

Para entrada 3 do respectivo ponto, nota-se também um atraso relevante do
fluxo secundério que deseja acessar a principal via, e que se agrava ao decorrer dos
anos. Entretanto, deve-se ressaltar que a respectiva entrada diz respeito a saida de
um empreendimento atualmente implantado da regido, portanto, ndo cabe aqui avaliar
ou propor medidas relacionadas as respectivas faixas.

Ao que diz respeito aos Pontos 4 e 5 foram identificados niveis de servico
satisfatorios para as respectivas entradas dos pontos, de maneira que a capacidade
da via esta adequadamente projetada para suportar o fluxo que as mesmas recebem,
nao sendo estimada a geracéo de filas.

Highway Capacity Manual (HCM 2016) — Pontos 2 e 3

Como base para esta analise utiliza-se o capitulo 22 do HCM, que apresenta
uma investigacdo especifica para veiculos motorizados em cruzamentos com
rotatdria, que consiste em 12 passos. Antes do inicio do procedimento, foi necessario
gue se classificassem os movimentos, de cada entrada, como movimentos de
circulacdo e entrada, em relagcdo a rotatoria. Os passos sdo descritos a seguir:

» 1. Calculo da taxa de fluxo de cada movimento a partir dos dados
da contagem;

» 2. Ajuste do valor das taxas de fluxo pelo Fator de Ajuste dos
Veiculos Pesados;

» 3. Determinacdo dos valores referentes as taxas de fluxo de
circulacdo e saida;

» 4. Determinacdo das valores referentes as taxas de fluxo de
entrada, para cada faixa de rolamento, e modo que para este
estudo foram identificadas duas faixas para cada entrada;

» 5. Determinagéo da capacidade de cada faixa de rolamento, em
UPC;

» 6. Determinacdo da impedancia causada por pedestres cruzando
as entradas da rotatoria;
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» 7. Conversao de taxas de fluxo e capacidades de UCP/hora para
veiculo/hora:

» 8. Calculo da razéo taxa de fluxo / capacidade de cada faixa de
rolamento das entradas;

» 9. Célculo das médias de atraso para cada faixa de rolamento das
entradas;

> 10. Determinacéo dos niveis de servi¢co para cada cada faixa de
rolamento;

» 11. Determinacéao dos niveis de servico para cada entrada e para
a rotatoria como um todo;

» 12. Obtencao da fila, por nimero de veiculos, para cada faixa, da
esquerda e da direita, das entradas. Para tal valor considera-se a
estimativa de acerto de 95%.

Logo, tém-se o dado final do atraso, em veiculos por segundo, e o possivel
namero de veiculos formadores de filas que compdem do trafego. De modo que tais
valores estao relacionados a fatores como a geometria das vias, o trafego existente e
0S possiveis incidentes.

Apés aplicacdo dos passos apresentados, no cenario atual, sem o
empreendimento, foi aplicada a porcentagem de crescimento da frota anual para
estimativa dos anos futuros e, para obtencdo dos resultados estimados com o
empreendimento, foram utilizados os valores obtidos na andlise de distribuicdo de
trafego, apresentados anteriormente neste estudo, sob o0s quais foram também
aplicados a taxa de crescimento de trafego.

Nas tabelas a seguir, apresentam-se os resultados obtidos para os cenarios
estimativos, sem o empreendimento no ano de 2024 e 2034, e considerando a
operacao do empreendimento no ano de 2034, referentes ao periodo de hora-pico do
dia, para cada ponto.
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Tabela 28: Niveis de servico do Ponto 2 no ano de 2024 sem o empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

2024 — SEM O EMPREENDIMENTO

HORA-PICO 18h - 19h
T . . Razédo Raz&o P 95 . 95 .
Nome da _ axa _de fluxo Taxa gje fluxo Capamdgdg da Capamdade da volume / volume / vael_ de p_ercentll p_ercentll
Entradal entrada Movimento Classificac corrigida faixa | corrigida faixa faixa direita faixa esquerda capacidade | capacidade | S€VisO filapara | filapara
ada HCM contagem assificagdo direita esquerda corrigida corrigida dpa faixa dpa faixa da faixa faixa
(veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) direit d entrada | direita esquerda
ireita esquerda (veic.) (veic.)
== A Entrada
1 (sul) 869 652 680 614 128% 106% Nivel F 24 7
B Circulagéo
sB C Entrada
2 (leste) 269 202 734 661 37% 31% Nivel A 0 0
D Circulacdo
E Entrada
3 (n\{)vrltge) F Entrada 573 430 317 267 181% 161% Nivel F 32 21
G Circulacdo
B H Entrada
4 (oeste) 1152 864 592 524 195% 165% Nivel F 70 43
| Circulagéo




Tabela 29: Niveis de servico do Ponto 2 no ano de 2034 sem o empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

2034 — SEM O EMPREENDIMENTO

HORA-PICO 18h - 19h
T . . Razédo Raz&o P 95 . 95 .
Nome da ) axa _de fluxo Taxa gje fluxo Capamdgdg da Capamdade da volume / volume / vael_ de p_ercentll p_ercentll
Entrada| entrada Movimento Classificac corrigida faixa corrigida faixa faixa direita faixa esquerda capacidade | capacidade | S€VisO filapara | filapara
ada HCM contagem assificagdo direita esquerda corrigida corrigida dpa faixa dpa faixa da faixa faixa
(veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) direit d entrada | direita esquerda
ireita esquerda (veic.) (veic.)
== A Entrada
1 (sul) 1031 773 604 539 171% 143% Nivel F 54 30
B Circulagéo
sB C Entrada
2 (leste) 319 240 649 579 50% 42%  |NivelA| 0 0
D Circulacdo
E Entrada
3 (n\{)\/rltse) F Entrada 680 510 242 199 281% 256% Nivel F 55 39
G Circulacdo
NB H Entrada
4 (ceste) 1366 1025 504 440 271% 233% Nivel F 108 73
| Circulagéo
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Tabela 30: Niveis de servico do Ponto 2 no ano de 2034 com o empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

2034 — COM O EMPREENDIMENTO

HORA-PICO 18h — 19h
T . . Razédo Razao P 95 . 95 .
Nome da _ axa _de fluxo Taxa gje fluxo Capamdgdg da Capamdade da volume / volume / vael_ de p_ercentll p_ercentll
Entradal entrada Movimento Classificac corrigida faixa corrigida faixa faixa direita faixa esquerda capacidade | capacidade | S€VisO filapara | filapara
ada HCM contagem assificagdo direita esquerda corrigida corrigida dpa faixa dpa faixa da faixa faixa
(veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) direit d entrada | direita esquerda
ireita esquerda (veic.) (veic.)
== A Entrada
1 (sul) 1058 793 591 527 179% 151% Nivel F 59 34
B Circulagéo
sB C Entrada
2 (leste) 333 250 633 563 53% 45% Nivel A 0 0
D Circulacdo
E Entrada
3 (n\{)vrltge) F Entrada 686 515 231 190 296% 271% Nivel F 57 41
G Circulacdo
B H Entrada
4 (oeste) 1370 1028 488 426 281% 242% Nivel F 111 76
| Circulagéo




Tabela 31: Niveis de servico do Ponto 3 no ano de 2024 sem o empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

2024 — SEM EMPREENDIMENTO

HORA-PICO 17:30 - 18:30

X x 95 95
N Taxa de fluxo Taxa de fluxo Capacidade da | Capacidade da Razdo Razéo Nivel de | percentil | percentil
omeda Movi inida fai igida fai faixa direit fai d volume / volume / ; fil fil
Entrada| entrada ovimento Classificacdo corrigida faixa | corrigida faixa aixa direita aixa esquerda capacidade | capacidade servico ila para ila para
HCM contagem . direita gsquerda gorrlglda gorrlglda da faixa da faixa da feux_a faixa
(veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) direi entrada | direita esquerda
ireita esquerda 2 .
(veic.) (veic.)
== A Entrada
1 (sul) 739 519 800 682 92% 76% Nivel B 2 1
B Circulagéo
sB C Entrada
2 (leste) 912 691 611 542 157% 132% Nivel F 42 22
D Circulacdo
o E Entrada
3 (norte) 603 443 501 431 120% 103% Nivel F 14 4
F Circulacdo
" G Entrada
4 (oeste) 411 329 183 158 224% 208% Nivel F 29 22
H Circulagéo
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Tabela 32: Niveis de servico do Ponto 3 no ano de 2034 sem o empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

2034 — SEM EMPREENDIMENTO

HORA-PICO 17:30 - 18:30
Razédo Razao 95 9
Nome da Taxa de fluxo Taxa de fluxo Capacidade da | Capacidade da volume / volume / Nivel de | percentil | percentil
Entrada| entrada Movimento Classificac corrigida faixa corrigida faixa faixa direita faixa esquerda capacidade | capacidade servico | filapara | filapara
ada HCM contagem assificagdo direita esquerda corrigida corrigida dpa faixa dpa faixa da faixa faixa
(veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) direita esquerda entrada | direita esquerda
q (veic.) (veic.)
== A Entrada
1 (sul) 876 616 725 614 121% 100% Nivel F 20 4
B Circulagéo
sB C Entrada
2 (leste) 1082 835 523 458 217% 186% Nivel F 73 49
D Circulacdo
o E Entrada
3 (norte) 715 526 416 352 172% 149% [Nivel F| 38 22
F Circulacdo
" G Entrada
4 | (oeste) 487 390 127 107 382% 365% |Nivel F| 45 36
H Circulagéo




Tabela 33: Niveis de servico do Ponto 3 no ano de 2034 com o empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

2034 — COM EMPREENDIMENTO

HORA-PICO 17:30 - 18:30
T . . Razao Razédo . 95 . 9% .
Nome da _ axa Qe flu?<o Taxa gje fluxo Capamdgdg da Ce_tpacndade da volume / volume / vael_ de p_ercentll p_ercentll
Entrada | entrada Movimento Classificacio corrigida faixa | corrigida faixa faixa direita faixa esquerda capacidade | capacidade | S€Vis0 filapara | filapara
HCM contagem ¢ direita esquerda corrigida corrigida dpa faixa dpa faixa da faixa faixa
(veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) | (veiculos/hora) direita esquerda entrada direita esquerda
q (veic.) (veic.)
== A Entrada
1 (sul) 876 616 703 697 125% 105% Nivel F 23 5
B Circulagéo
sB C Entrada
2 (leste) 1090 841 510 443 226% 194% Nivel F 76 51
D Circulacéo
T E Entrada
3 (norte) 715 526 409 344 176% 153% | Nivel F 39 23
F Circulacéo
" G Entrada
4 (oeste) 514 412 126 106 408% 390% | Nivel F 49 39
H Circulacéo







Diante do exposto nas tabelas nota-se para o Ponto 2 os niveis de servi¢o séo
insatisfatorios, com excecdo da entrada 2, que contempla os movimentos 2C e 2D.
Para as demais, nota-se a grande taxa de ocupacéo das faixas e a formacgao de filas
no cenario atual e que soO tende a se agravar com o aumento da frota de veiculos
durante os anos. Destaca-se ainda que se comparado o cenario futuro com e sem o
empreendimento, existe um impacto, ainda que pouco expressivo.

Para o Ponto 3 os resultados sdo ainda mais agravantes, a considerar que
nos cenarios futuros todas as entradas apresentam niveis de servico insatisfatorios,
com a ocupacao das filas superior a sua capacidade e a formacao de filas. Ainda, se
comparar as situagdes sem e com o empreendimento, nota-se uma alteragdo, ainda
que pouco significativa.

IMPACTO: Acréscimo de veiculos ao trafego local.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Operacéo.

MEDIDA: Apresentadas no capitulo “F10. Analise conclusiva da oferta atual e da
demanda por sistema viario, observar condi¢cdes de mobilidade, deslocamento
e acessibilidade”.

F10. Andlise conclusiva da oferta atual e da demanda por sistema viario,

observar condi¢cdes de mobilidade, deslocamento e acessibilidade.

A partir dos resultados apresentados da analise da capacidade viaria, nota-se
gue os Pontos 4 e 5 possuem capacidade satisfatéria para receber o trafego atual que
utiliza as vias, assim como, se prevé que estejam aptos para receber a frota de
veiculos em 2034 considerando a operacdo do empreendimento.

Entretanto, ao avaliar o Ponto 1 nota-se um grande atraso que diz respeito ao
tempo de espera dos veiculos que fazem a conversdo a esquerda na Rod. Mabio
Goncalves Palhano, na entrada 1.

Ainda que a respectiva entrada disponha de uma baia para a efetivacéo deste
movimento, identifica-se um tempo de espera muito grande dos veiculos, que tende a
se agravar no cenario futuro, ainda mais a considerar a implantacdo do
empreendimento.

Nesse sentido, ao avaliar o contexto viario do local, nota-se que o cruzamento
anterior, na mesma via, dispde de duas faixas para a baia de conversao, e
posteriormente o canteiro central € ampliado em dire¢cdo ao cruzamento aqui avaliado

Portanto, com o intuito de ampliar a capacidade da via para os veiculos que j
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realizar tal conversédo, propde-se a implantacdo de mais uma faixa para compor a baia
de converséo a esquerda, de maneira a dar continuidade a geometria existente no
cruzamento anterior.

No material do Departamento de Engenharia de Transportes da Escola
Politécnica da Universidade de S&o Paulo, Introducéo a Teoria do Fluxo de Trafego,
trata-se a respeito da divisao de fluxos em faixas adjacentes, onde esta exposto que
o equilibrio entre faixas (filas) paralelas determina uma divisdo de demanda de
trafego. Portanto, entende-se que a divisdo da demanda atual do trafego no
cruzamento do Ponto 1, na Rod. Mabio Gongalves Palhano, poderia contribuir para o
menos tempo de atraso e na contencdo de formacédo de filas, a considerar a
distribuicdo dos fluxos em duas faixas.

Na imagem a seguir ficam ilustrados a conformacdo do canteiro no
cruzamento anterior e o local sugerido para a implantacdo da nova faixa na baia de
conversdo do cruzamento 1.

Legenda PONTO 1

ANALISE CAPACIDADE - MEDIDA
Ponto de contagem

. EUROPART

— Movimentos LONDRINA PR
Empreendimento N

mento | + MASTER

Local de implantacdo de nova faixa AMBIENTAL

Figura 100: Medida Ponto 1. Fonte: Master Ambiental, 2024
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Diante da proposta apresentada e considerando o impacto do
empreendimento ao sistema viario local, como apresentado anteriormente, entende-
se que a ocupacao das vias no respectivo cruzamento, tal qual a formacéo de filas,
podera se agravar com a implantacdo do centro comercial, entdo propde-se como
medida mitigadora que o empreendedor se responsabilize pelo projeto da geometria
do canteiro central e sinalizagéo viaria, conforme as alteragdes propostas.

Ressalta-se que para a efetivagdo da medida serd necessario 0
empreendedor apresentar a proposicédo descrita anteriormente ao Orgdo municipal
responsavel para a aprovacao.

Quanto aos Pontos 2 e 3 ambos mostram alto nivel de ocupacao das faixas e
alto tempo de atraso das entradas, nesse sentido cabe aqui contextualizar o contexto
urbano da regiéo.

Como analisado nos capitulos deste estudo, o entorno do empreendimento
caracteriza-se pela rapida ocupacao por grandes empreendimentos residenciais e de
comércio e servicos que tem gerado um adensamento expressivo para a vizinhancga
e consequentemente um intenso fluxo viario.

Ainda se prevé que esta regido da cidade tende a valorizar com a construcao
continua de novos empreendimentos, como o préprio objeto de analise deste estudo,
e como consequéncia serd necessaria a implantacdo de infraestrutura urbana
adequada para receber este publico, e isto inclui o sistema viario. Atualmente a area
€ composta por vias de grande porte e importancia no ambito municipal, assim como
existem diretrizes para dar suporte ao sistema viario existente.

Nesse sentido, entende-se que a implantacdo do empreendimento ira
intensificar uma problematica ja existente nas intersecées em questdo, entretanto,
entende-se que a situacéo faz parte de uma complexa estruturacéo urbana da regiao
que vai além de sua operacao.

Cabe também mencionar que os cruzamentos avaliados possuem sinalizacéo
adequada e uma geometria robusta, o que direciona a uma possivel implantacdo de
sinalizagdo semaforica para um melhor desempenho das entradas em questéo. Pois
nota-se que alguns acessos possuem um atraso muito expressivo que podera ser
amenizado com a implantacdo dos seméaforos.

Além disso, destaca-se que durante a analise de campo, foram observados
grandes problemas relacionados a travessia dos pedestres nestes cruzamentos, que
nao possuem visdo integral do acesso dos veiculos ao cruzamento, levando
agravantes para a travessia do pedestre, que poderia ser mitigada com a implantagao
dos seméforos.

Sendo assim, a considerar o impacto do empreendimento nos cruzamentos
em questao, propde-se como medida ao empreendedor a elaboracdo de um estugd
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de viabilidade técnica para implantacdo dos semaforos nas respectivas intersecoes,
que devera ser avaliado pelo Orgdo municipal competente e que ird aprovar a
implantagao da respectiva sinalizag&o, de acordo com o resultado dos apresentados
nos estudos.

Por fim, ressalta-se que a proposta exclusiva de medidas direcionadas ao
aperfeicoamento ao uso do modal automotivo individual incentiva o uso do mesmo, e
consequentemente agrega um maior impacto a mobilidade de uma cidade. Portanto,
retoma-se que demais medidas foram abordadas neste estudo direcionadas ao
incentivo do uso dos demais modais, como a pé, cicloviario e por transporte coletivo,
e destaca-se a importancia de execugcdo das mesmas, para que a mitigacdo dos
impactos aqui apresentados sejam efetivas.

IMPACTO: Acréscimo de veiculos ao trafego local.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Operacéo.

MEDIDA: Elaboracdo de projeto de sinalizacdo e adequacdo de geometria do
canteiro central no Ponto 1, cruzamento na Rod. Mabio Gongcalves Palhano.
CLASSIFICACAO: Mitigadora.

RESPONSAVEL: Empreendedor mediante aprovacéo do 6rgao.

PRAZO: Antes do inicio da operacéo.

MEDIDA: Elaboracdo de Relatorio Técnico de Viabilidade para instalacdo de
sinalizacao semafdrica no Ponto 2 (Rua Edwy Taques Araudjo x Av. Ayrton Senna
da Silva) e Ponto 3 (Rua Edwy Taques Araudjo x Av. Madre Lebnia da Silva x Rod.
Mabio Goncalves Palhano).

CLASSIFICACAO: Mitigadora.

RESPONSAVEL: Empreendedor mediante aprovacéo do 6rgio.

PRAZO: Antes do inicio da operacéo.

F11. Anadlise de suficiéncia do transporte publico coletivo ofertado na
area do empreendimento, verificacdo da demanda por novas linhas de
transporte coletivo e andlise da localizacdo, condi¢cbes fisicas e

suficiéncia das paradas de 6nibus.

A estrutura e a configuragdo dos sistemas de transporte possuem grande
influéncia na ocupacado do solo, e impacta na eficiéncia econdmica das cidades e a
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qualidade de vida da populacéo. Por esse motivo entdo, é de suma importancia que
haja um planejamento adequado dos sistemas de transportes de uma cidade, bem
como a distribuicdo de equipamentos a cada 300 metros, sendo no maximo 500
metros, conforme previsto em lei. Que, por conseguinte, se configura nessa énfase do
sistema de transporte coletivo, e que por sua vez possui um carater estruturador do
espaco urbano. Ainda com relacdo ao planejamento de transporte publico, este deve
concentrar-se na avaliacdo do equilibrio entre a demanda e a oferta das linhas ja
existentes, variaveis enfocadas neste trabalho, e na recomendacédo de adequacdes
para melhoria do sistema.

Em Londrina o transporte publico coletivo municipal esta sob responsabilidade
das empresas Transporte Coletivo Grande Londrina (TCGL) e Londrisul Transportes
Coletivos, ainda conta o transporte publico coletivo metropolitano cuja
responsabilidade foi atribuida a empresa TIL Transportes Coletivos S/A, que realiza
as rotas entre 0os municipios vizinhos Cambe e Ibipora.

O Plano de Mobilidade de Londrina (2022) expde que 0 municipio é
contemplado 145 rotas de 6nibus, com frota de 378 veiculos, com idade média de 5
anos. O municipio possui 8 terminais de integracédo, sendo 7 deles no distrito sede e
um em Ireré. Grande parte das linhas de Londrina possuem perfil radial, com mais de
80 acessando o centro e 75% destas realizando parada no Terminal Central. A
imagem a seguir ilustra a distribuicdo da frequéncia de 6nibus que circulam pelas vias
do municipio, e representa a concentra¢do dos veiculos préximos ao terminal central.
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Figura 101: Vias de Londrina com maior frequéncia de 6nibus. Fonte: Plano de Mobilidade
Urbana e Sustentavel de Londrina, 2022.

Esses dados, bem como o mapa apresentado apontam uma boa abrangéncia
global do sistema, porém, sua suficiéncia em determinada regido ainda deve ser

avaliada mediante as distancias entre os pontos de 6nibus mais préximos e as linhas
gue passam nesses pontos.

O mapa a seguir mostra os pontos de Onibus existentes na AID do
empreendimento, localizado na zonal sul de Londrina.
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Figura 102: Pontos de 6nibus na Area de Influéncia Direta. Elaboracdo: Master Ambiental,
2024.

Pelo mapa observa-se que ha um ponto de 6nibus em frente ao
empreendimento. Por meio de consulta no site da Transporte Coletivo Grande
Londrina (TCGL), juntamente com o aplicativo “Moovit”, identifica-se as linhas de
transporte urbano de Londrina e metropolitano que abrangem o ponto.

» 209 — Jardim Claudia
» 213 — Shopping Catuai / Terminal Central
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» 803 - Terminal Vivi Xavier / Terminal Shopping Catuai

» 804 — Terminal Oeste / Shopping Catuai

» 806 — Avenida Saul Elkind / Shopping Catuai

» 904 — Terminal Vivi Xavier / UEL / Shopping Catuai / Terminal
Acapulco

» 907 — Terminal Acapulco / Gleba Palhano

» 913 — Robert Koch / Gleba Palhano

» 1907 — Cambé / Shopping Catuai (Via S&o Paulo)

» 1907 — Cambé / Shopping Catuai (Via Ana Rosa)

» 1907 — Cambé / Shopping Catuai (Via Bela Italia)

» 1907 — Cambé / Shopping Catuai (Via Santo Amaro)

» 1920 — Ibiporéd / Shopping Catuai

Analisando o destino das linhas de 6nibus que passam pelo empreendimento,
destaca-se a abrangéncia das localidades atendidas, com rotas que chegam as
regibes Norte, Leste, Oeste, Central e mais a Sul de Londrina, além dos municipios
de Cambé e Ibipora, das 05:30h a 00:00h, todos os dias da semana.

A grande parte das linhas observadas operam com horarios de passagem
recorrentes, em periodos de, em média, 30 a 40 minutos nos dias Uteis. Ainda, as
rotas permitem baldeacfes em diversos terminais do municipio, possibilitando viagens
para demais localidades e mais alternativas de viagens. Vale ressaltar também que o
empreendimento se encontra relativamente préximo do Terminal Shopping Catuai, a
cerca de 1km, onde se pode encontrar mais op¢oes de linhas para transporte coletivo.

Com isso, a oferta de servigos de transporte publico se mostra eficiente para
a demanda do empreendimento e seu entorno, atendendo a populacao ao longo de
todo os periodos da semana e de maneira recorrente a diversos destinos.

No que tange a situacdo dos pontos de parada de 6nibus existentes, observa-
se gue os pontos de 6nibus préximos ao empreendimento apresentam infraestrutura
fisica minima, com sinalizacdo e cobertura. As imagens a seguir ilustram a situacéo
dos pontos de 6nibus préximos observados.
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Figura 105: Ponto de 6nibus proximo ao empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 106: Terminal Shopping Catuai. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Nota-se que, quanto a estrutura dos pontos, sao contemplados por mobiliarios
em bom estado de conservacdo, com assento e cobertura, adequados ao uso. No
entanto, o ponto localizado em frente ao empreendimento, na Rod. Mabio Goncalves
Palhano, consiste no modelo mais antigo, sem protecéo lateral ou espaco destinado
a espera por parte de cadeirantes.

Portanto, como medida compensatéria para o impacto do aumento da demanda
por transporte publico na regido do empreendimento, fica a cargo do empreendedor
realizar a substituicdo de 1 (um) abrigo de O6nibus na area de influéncia do
empreendimento (Rod. Mabio Goncgalves Palhano), de acordo com local e padréo
estabelecidos pela Diretoria de Transportes - CMTU.

Quanto as condicfes de acessibilidade aos pontos de 6nibus, o Capitulo F12
ir tratar de forma mais detalhada, analisando a infraestrutura para demais modais,
sobretudo para o modal a pé e cicloviario, especialmente no ponto de 6nibus em frente
ao empreendimento.

Além disso, na fase de operagdo do empreendimento sdo esperadas 492
viagens diarias por 6nibus, sendo 28 na hora-pico. Dessa forma, com base nos dados
expostos neste estudo, conclui-se que o transporte publico coletivo ofertado no
entorno é suficiente para cumprir a demanda do empreendimento.

IMPACTO: Aumento da demanda por transporte publico na regido do
empreendimento.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Operac&o.

MEDIDA: Realizar a substituicdo de 1 (um) abrigo de 6nibus na area de influéncia

do empreendimento (R. Pedro Botelho de Rezende), de acordo com local e

padréo estabelecidos pela Diretoria de Transportes - CMTU.
CLASSIFICACAO: Compensatoria.
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RESPONSAVEL: Empreendedor.
PRAZO: Antes do inicio da operacéao.

F12. Analise de suficiéncia de infraestruturas de incentivo ao uso de
modos de transporte alternativos ao individual motorizado — modal a pé

e cicloviario.

Modal a pé

A fiscalizacdo das calcadas em Londrina é feita pela Companhia Municipal de
Transito e Urbanizacdo (CMTU) e conforme observado na caracterizagdo da
mobilidade urbana, pessoas de todas as faixas de renda realizam deslocamentos a
pé. Ainda que populacdes de renda mais baixa, que ndo possuem acesso ao
transporte privado individual ou restricdes de acesso ao transporte publico coletivo,
dependam mais do transporte ativo, sdo observados deslocamentos a pé em
praticamente todas as areas da cidade. Evidentemente, existem mais deslocamentos
a pé em regibes com usos comerciais e de servigos, tais como no Centro, mas em
todas as regifes da cidade existem deslocamentos para 0 acesso ao transporte
publico coletivo, por exemplo.

Dessa forma, o modal a pé é compreendido como uma necessidade basica
dos seres humanos. As vias devem ser providas de passeio publico para a mobilidade
do pedestre, provido de seguranca, bom estado de conservacdo e que atenda a
normal brasileira de acessibilidade a edificacées, mobiliario, espacos e equipamentos
urbanos (NBR 9050/2020). De acordo com o item “circulagdo externa”, da norma, as
dimensGes minimas de faixa livre e interferéncias devem seguir 0s seguintes
parametros:

6.12.3 Dimensfes minimas da calcada

A largura da calgada pode ser dividida em trés faixas de uso, conforme
definido a seguir e demonstrado pela Figura 90:

a) faixa de servico: serve para acomodar o mobiliario, os canteiros, as
arvores e os postes de iluminacdo ou sinalizagdo. Nas calgadas a
serem construidas, recomenda-se reservar uma faixa de servigo com
largura minima de 0,70 m;

b) faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente a circulagéo de
pedestres, deve ser livre de qualquer obstaculo, ter inclinacdo
transversal até 3 %, ser continua entre lotes e ter no minimo 1,20 m
de largura e 2,10 m de altura livre;

c) faixa de acesso: consiste no espacgo de passagem da area publica
para o lote. Esta faixa é possivel apenas em calcadas com larg
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superior a 2,00 m. Serve para acomodar a rampa de acesso aos lotes
lindeiros sob autoriza¢do do municipio para edificacdes ja construidas.

Min. 2,10

0,70 1,20
Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
servico

Largura da calcada

Figura 107: Faixas de uso da cal¢cada. Fonte: NBR 9050/2020.

Além disso, o passeio publico também deve garantir a acessibilidade para
pessoas com deficiéncia visual. A mesma Norma Regulamentar Brasileira dispde
sobre a importancia do uso da sinalizacéo tatil e visual no piso:

Pessoas com deficiéncia visual podem se deparar com situacdes de
perigo ou obsticulos. Durante seus deslocamentos, utilizam
informag0fes tateis, bengalas de rastreamento ou a sola de seus
sapatos. A sinalizacao tatil no piso é utilizada para auxiliar pessoas
com deficiéncia visual a trafegarem sozinhas. A sinalizagdo deve ser
consistente e ter um leiaute pessoas simples, l6gico e de facil
decodificacédo, facilitando a movimentacdo de com deficiéncia visual
em lugares familiares e o reconhecimento de espacos onde trafegam
pela primeira vez.

A sinalizacéo tétil e visual no piso deve assegurar sua identificacao por
pessoas de baixa visdo tanto quanto por pessoas cegas. Para esse
propdsito, os pisos devem ser facilmente detectaveis pela viséo. Isto
€ conseguido pela aplicacdo de um minimo de contraste de luminancia
(ALRV) entre os pisos e o pavimento adjacente.
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Além dos deficientes visuais, os deficientes fisicos também necessitam de
uma mobilidade que atualmente é reduzida na Area de Influéncia Direta, dificultando,
assim o acesso desse grupo de pessoas aos servigos e residéncias da regido:

N&o é preciso andar muitos metros pelas ruas de uma cidade para
perceber o quanto o ambiente € hostil para elas. Os cadeirantes, por
exemplo, sofrem com calcadas com niveis diferentes, buracos,
degraus e escadarias, auséncia de rampas e muitos outros obstaculos
gue se colocam em seu caminho e tornam a locomocéo praticamente
impossivel. (SOUZA, 2018)

De acordo com a Lei Municipal n°® 11.381/2011 - Cdédigo de Obras e
Edificacbes do Municipio de Londrina, os proprietarios de terrenos (datas
urbanizadas) sdo responsaveis pela execucdo e conservacao de suas calcadas, de
acordo com o projeto estabelecido pelo Municipio. Caso a calgada ndo seja construida
ou esteja em mau estado, o Municipio intimard o proprietario para que providencie a
execucdo dos servicos necessarios. Os moradores, comerciantes, prestadores de
servico e industriais ficam responsaveis pela limpeza da calcada em frente as suas
residéncias ou estabelecimentos.

Além disso, a lei define o padrao de calgadas para o municipio, conforme as
imagens seguintes:

ABRIGO DE VElCULO
{INTERIOR DO LOTE)

MURO OU GRADIL

*~—o _ ALINHAMENTO PREDIAL J__f_b______ | ;
T I
! |
o 4 e e e o . ar—: e ek e ! e e e o |
3 = — PISO—TATIL-——— — :
o R T B e n Sr i B g e el
5| torod
"T-ll = [ |
o @ NVEL b d NIVEL Ay PASSEIC NIVEL 4 | o HIVEL
o 3| ViZINHO O T NGAL I (PISO ANTIDERRAPANTE) AMAL S
Y

R U FAIKA PER_HEM%O;
= GUIA REBAIXADA 8 - (GRAVA O PEDRISO )
o L&*— "  —To e ]I -
| ]
| - |
Lotes de meio de quadra

Figura 63: Padrdo de calcadas para lotes de meia quadra. Fonte: Lei N° 11.381, 2011.
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MURO GRADIL

PASSEIO b
(PISO ANTIDERRAPANTE) / ;

’ ‘ * ATENDER NBR 9050
‘50‘ 120 a 150 ‘50‘

I.ohodouquliu

Figura 64: Padréo de calgadas para lotes de esquina. Fonte: Lei N° 11.381, 2011.

Em virtude de analisar a acessibilidade do empreendimento e da sua
localidade, sdo apresentados a seguir as vistas que caracterizam as calcadas nas
principais vias da AlD, obtidas in loco.

Figura 108: Calcamento na Rod. Mabio Gongcalves Palhano. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 109: Calcamento na Rod. Mabio Goncgalves Palhano. Fonte: Master Ambiental, 2024.

B0

Figura 110: Calcamento na Rod. Celso Garcia Cid. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Figura 111: Calcamento na Av. Madre Lebdnia Milito. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 114: Calgcamento na Rua Luis Lerco. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Também foram observados em levantamento de campo dispositivos que
auxiliam na acessibilidade local, como guias rebaixadas, faixas elevadas, rampas,
semaforo para pedestres e passarelas. As imagens seguintes mostram o contetdo
levantado

Figura 115: Faixa elevada na Av. Terras de Santana. Fonte: Master Ambiental, 2024.

i L X

Figura 116: Semaforo para pedestres na Rod. Mabio Gongalves Palhano. Fonte: Master
Ambiental, 2024.

Figura 117: Passarela na Rod. Celso Garcia Cid. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 119: Guia Rebaixada na Rua Luis Lerco. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Vale ressaltar que o capitulo F3. “Demonstrar o posicionamento dos acessos
de veiculos e pedestres (em relacdo ao sistema viario existente e/ou proposto) e
dimensbes das areas de acumulacdo;” avalia qualitativamente as calcadas e a
acessibilidade nas vias no entorno, observadas nas imagens apresentadas.

Dessa forma, conclui-se que a caminhabilidade e acessibilidade, em um
contexto geral, se apresenta em boas condi¢des, atendendo ao que é expresso pela
NBR 9050/2020 e a Lei Municipal n° 11.381/2011 na maior parte dos casos, além de
dispor de instrumentos que auxiliam na acessibilidade em diversos casos.

Contudo, quanto a acessibilidade ligada diretamente ao empreendimento,
foram observados casos e situacdes que podem ser agravadas com o aumento da
demanda por acessibilidade no entorno imediato do empreendimento.

Primeiramente, as calcadas lindeiras ao empreendimento atualmente néo
apresentam as condi¢des necessarias para o atendimento das normativas citadas. As
imagens a seguir evidenciam as cal¢cadas no entorno do empreendimento.
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Figura 120: Calcamento lindeiro ao empreendimento: Fonte: Master Ambiental, 2024.

Figura 121: Calgamento lindeiro ao empreendimento: Fonte: Master Ambiental, 2024.

Além disso, o Projeto Arquitetdnico ndo apresenta o projeto do calgamento
viario em seu entorno e as areas de circulacdo para pedestres no lote do
empreendimento

Segundamente, o empreendimento esta localizado em um importante
cruzamento, que realiza a conexdo da Rod. Mabio Gongalves Palhano com a Av.
Madre Leonia Milito, cruzando a Rod. Celso Garcia Cid em um viaduto, formando um
dispositivo denominado “oitao”.

Nesta situacdo, o local contempla um alto fluxo de veiculos e pessoas
cruzando as vias de acesso, sobretudo nos horarios de pico. Ao ser levantada a
situacao destes acessos, foi verificado que os pedestres e usuéarios de transporte ativo
apresentam dificuldades para circularem no local, por conta do alto fluxo, da
velocidade dos veiculos que entram e saem do oitdo, da falta de visibilidade dos
pedestres, da interrupcdo da passagem de pedestres por veiculos em situacdo de
congestionamento e da falta de sinalizagdo em determinados pontos.

As imagens seguintes apontam os efeitos descritos.
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Figura 122: Auséncia de sinalizagdo para pedestres no acesso ao oitdo, em frente ao
empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Figura 123: Falta de visibilidade dos veiculos que acessam o oitdo. Fonte: Master Ambiental,
2024.
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Figura 124: Falta de visibilidade dos pedestres que cruzam a via. Fonte: Master Ambiental,
2024.
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Figura 125: Interrupcédo da passagem de pedestres por veiculos. Fonte: Master Ambiental,
2024.

Portanto, para cumprimento do que se € estabelecido por norma e legislagéo,
além da mitigacao dos impactos a acessibilidade, devera ser adequado o calcamento
existente nas vias lindeiras ao lote do empreendimento, para que se atenda a
legislacdo municipal e a NBR 9050/2020.

Além disso, no interior do lote as areas de circulacéo para pedestres deverdo
também adequar-se a NBR 9050/2020, com a indicacéo da circulacdo com sinalizacéo
horizontal nas areas de travessia de veiculos.

Quanto ao cruzamento de pedestres no sistema viario, coloca-se a
implantagéo de duas faixas elevadas que atravessem as duas caixas de via da Rod.
Mébio Goncalves Palhano, a serem implantadas em frente ao empreendimento onde
ja se tem uma faixa de pedestres. O projeto da faixa elevada devera ser provido e sua
execucao financiada pelo empreendedor, com sua realizagédo a ser acordada com a
Secretaria Municipal de Planejamento e a Secretaria Municipal De Obras e
Pavimentac&do do municipio.

Quanto aos problemas evidenciados nas demais vias de acesso ao local,
caberd a Secretaria Municipal de Planejamento a avaliacdo e determinacdo de
medidas e solucdes a serem adotadas, considerando o cenario atual e o cenario
futuro, com a implantacdo do empreendimento e demais investimentos para a regiao.

IMPACTO: Falta de acessibilidade das areas para circulacdo de pedestres em
projeto, no interior do empreendimento.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Implantaco.

MEDIDA: Apresentar areas de circulacdo de pedestres em atendimento a NBR
9050/2020 e indicacdo com sinalizagcdo horizontal nas areas de travessia de

veiculos.
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CLASSIFICACAO: Mitigadora.
RESPONSAVEL: Empreendedor.
PRAZQO: Durante a obra.

IMPACTO: Falta de acessibilidade para acesso ao empreendimento, na Rod.
Mabio Goncalves Palhano.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Implantacdo e operagao.

MEDIDA: Implantacdo de duas faixas elevadas na Rod. Mabio Goncalves
Palhano, em frente ao empreendimento, com projeto a ser provido pelo
empreendedor, execucdo a ser financiada pelo empreendedor e realizada em
acordo com a Secretaria Municipal de Planejamento e a Secretaria Municipal De
Obras e Pavimentagdo do municipio.

CLASSIFICACAO: Mitigadora.

RESPONSAVEL: Empreendedor mediante aprovacéo do 6rgao.

PRAZO: Antes do inicio da operacao.

Modal cicloviario

Com relacdo ao fluxo atual de veiculos nas cidades, torna-se necessaria a
utilizacdo de alternativas para a reducéo do uso de automoéveis particulares. Dentre
as medidas alternativas de locomocdo, o ciclismo destaca-se devido a sua praticidade
e beneficios. Diminui o fluxo de veiculos e consequentemente a poluicdo atmosférica
e sonora, também atuando como atividade fisica, reduzindo o sedentarismo e o risco
de inimeras doencas associadas a falta de exercicios.

Para que o ciclismo cres¢ca como meio de locomocdo Sao necessarios
incentivos a populagdo, paises como Alemanha tém investido na integracdo entre
transporte coletivo e ciclovia para vencer grandes distancias e aumentar assim a
mobilidade. Além dos beneficios ja citados, a integracdo desses dois meios de
locomocéao — que pode ser feita pela instalacdo de bicicletarios de qualidade e seguros
junto aos terminais - traz alguns beneficios sociais, como 0 aumento da consciéncia
ambiental e desenvolvimento de uma identidade local a partir do contato mais direto
com a cidade.

A figura a seguir mostra quantas pessoas comporta uma via de 3,5m de
largura de acordo com o modal escolhido para a mobilidade, comparando o
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deslocamento por meio de veiculo particular, 6nibus, bicicleta, a pé e por meio de
transporte de massa sobre trilhos:

2 000 9000 14000 19000 22000

Figura 126: Pessoas por hora em uma via com 3,5m de largura. Fonte: Cidades para bicicletas,
Cidades de Futuro. 2000, p.9.

O municipio de Londrina conta com o Decreto n° 865 de 01 de agosto de 2022
que institui o Plano de Mobilidade Urbana Sustentidvel de Londrina e da outras
providéncias. O decreto apresenta um diagnostico a respeito da infraestrutura
cicloviaria da cidade e uma das principais deficiéncias identificadas € a falta de
conexao entre os diferentes trechos existentes.

Desse modo, no proprio decreto o municipio propde uma rede conectada e
abrangente. A partir dos dados apresentados no Decreto que dispde sobre o Plano de
Mobilidade, foi elaborado um mapa, exposto a seguir, que identifica estruturas
cicloviarias e propostas para a regido referente & Area de Influéncia Direta do
empreendimento:
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Figura 127: Rede Cicloviaria. Fonte: Decreto n° 865/2022. Adaptacédo: Master Ambiental, 2024.
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Figura 128: Ciclovia na Rua Ernéani Lacerda de Athayde. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Figura 129: Ciclovia na Av. Madre Lednia Milito. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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Figura 130: Ciclovia na Rua Bento Munhoz da Rocha Neto. Fonte: Master Ambiental, 2024.

Conforme analisado in loco, as ciclovias na AID do empreendimento possuem
sinalizacdo e bom estado de conservagdo, com poucos trechos obstruidos. Porém,
verifica-se que tanto na Rua Ernani Lacerda de Athayde, quanto na Av. Madre Lebnia
Milito as ciclovias ndo possuem continuidade, sendo inviavel realizar uma rota
continua.

Desse modo, pode-se dizer que o sistema cicloviario do municipio ainda é
deficiente devido a auséncia de conexdes entre as ciclovias, sendo em sua maioria
apenas projetadas, e pela adogéo de solugdes que geram conflitos entre modais.

O mapa demonstrado revela que a Rod. Mabio Goncalves Palhano, de acesso
ao empreendimento, apresenta projecao para a insercao de ciclovia, conectando a
Av. Madre Lebnia Milito a diversas localidades préximas ao empreendimento.

Visto que o empreendimento apresentard uma demanda para uso do
transporte cicloviario, por conta das viagens geradas para este uso nas viagens
realizadas para acesso e saida do empreendimento, ressalta-se que o mesmo podera
ser um indutor ao uso do transporte cicloviario na regido. Lembrando que o Capitulo
F1 deste estudo demonstra a necessidade de destinacdo de 26 vagas para bicicletas,
nao apresentado no Projeto Arquitetdnico.

Portanto o empreendedor devera dispor de infraestrutura necessaria para o
atendimento ao modal cicloviario e outros modais alternativos ao transporte
motorizado em suas instalagfes internas, apresentando bicicletario adequado para
guarda e protecdo de bicicletas e outros modos de transporte ativo para usuarios e
funcionarios, atendendo a exigéncia a destinacdo de vagas para bicicletas pela

L, (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280

@ www.masterambiental.com.br




legislacdo, bem como a adequacao dos acessos para pedestres também para estes
modais de transporte.

IMPACTO: Aumento da demanda por modal cicloviario e outros modais de
transporte ativo.

NATUREZA: Neutro.

PERIODO: Operag3o.

MEDIDA: Implantar bicicletario adequado para guarda e protecdo de bicicletas e
outros modos de transporte ativo no interior do empreendimento, atendendo
também a exigéncia da Lei n°12.236/2015 — Anexo lll.

CLASSIFICACAO: Compensatoria.

RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Antes do inicio da operacéo.

G. IMPACTOS DURANTE A FASE DE OBRA DO EMPREENDIMENTO:

Neste capitulo serdo abordados os impactos do empreendimento durante a
fase de execucao de obras, periodo em que havera intensa circulacdo de pessoas e
veiculos de carga em sua area de influéncia direta. Ao fim da fase de execugéo de
obras, os impactos caracteristicos deste periodo sao cessados.

A seguir é apresentado o cronograma do empreendimento, com duragao de
16 meses, sendo a previsao de conclusdo de obras em outubro de 2025.
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196

CRONOGRAMA FISICO

ESTIMATIVA CONSTRUGAO CENTRO COMERCIAL - ESTIMATIVA PRELIMINAR

Prazo CRONOGRAMA FiSICO
Item Descricdo (Dias) lo. Més 20. Més 30. Més 40. Més 50. Més 60. Més 70. Més 80. Més 90. Més 100.Més | 1lo.Més | 120.Més | 130.Més | 140.Més | 150. Més | 160. Més
Junho Julho Agosto Setembro Outubro | Novembro | Dezembro Janeiro Fevereiro Margo Abril Maio Junho Julho Agosto Setembro
01. |SERVICOS PRELIMINARES
01.1 |Projetos: Pré-moldado e metélico 30
01.2 |Projetos complementares 60
02. MOVIMENTO DE TERRA
03. FUNDAGOES, ESTRUTURA E COBERTURA
03.1 |Fundagdes 60
03.2 |Pré-moldado (Rotesma) 120 Projeto e fabricacdo - 75 dias Montagem - 45 dias
03.3 |Estrutura metélica (Metasul) 90 Projeto e fabricagdo - 90 dias Montagem - 90 dias
04. |CENTRO COMERCIAL
05. |URBANIZAGAO
06. |SERVICOS DIVERSOS
TOTAL
TOTAL ACUMULADO

Figura 131: Cronograma de implantacdo do empreendimento. Fonte: Empreendedor.




G1l. Anadlise dos transtornos causados pelas modificacdes viarias,

trafego e éareas de carga e descarga de caminhdes, quanto a
acessibilidade, particulas em suspenséo, poluicdo sonora e atmosférica
decorrente do maquinario utilizado na fase de implantagdo e demais

incomodos

Com relacédo ao sistema viario no entorno do empreendimento, é inegavel que
havera um aumento no fluxo de veiculos durante o periodo de implantacéo (obras) e
no periodo de operacdo. Entretanto, pelo fato de a regido ja contar com um grande
empreendimento ao lado do lote, sendo o Shopping Catuai, € possivel que as vias
principais atendam o aumento na demanda de veiculos de servico durante a
implantacdo do empreendimento.

Dessa forma, se faz necessario analisar e garantir que as sinalizacdes
horizontais e verticais das vias e cruzamentos estejam de acordo como aumento na
demanda.

No que diz respeito a fase de obras, € provavel que haja emissdes
atmosféricas na forma de material particulado originado pela movimentacdo de
veiculos pesados, principalmente no canteiro de obras e nas vias de acesso.

Outra possivel emissdo atmosférica se refere a fumaca preta, emitida por
maquinario movido a combustiveis fosseis como o 6leo diesel. Quando ha alguma
irregularidade no funcionamento desses equipamentos, pode ocorrer uma combustao
incompleta, causando a emissédo da fumaca preta.

Assim, durante o periodo que houver solo exposto no canteiro de obras, o
empreendedor podera umedecer as vias internas, buscando reduzir a disperséo de
material particulado e, além disso, 0 maquinario que estiver circulando a servi¢co da
obra devera estar com a manutencdo em dia.

Ademais, 0os maquinarios e veiculos utilizados na fase de obras do
empreendimento poderdo acarretar um aumento na poluicdo sonora da regido. Uma
maneira de minimizar esse aumento na geracao de ruidos no entorno, € o isolamento
dos equipamentos e das atividades, quando essas forem passiveis de confinamento.

Nesses casos, as areas de trabalho devem ser isoladas, seja por tapumes ou
quaisquer outras formas de confinamento apropriadas para manter o ruido dentro dos
limites estabelecidos pela lei vigente. Garantindo, assim, uma diminuicdo nos
impactos negativos ocasionados pelas obras no empreendimento.

IMPACTO: Emisséao de material particulado na atmosfera.

NATUREZA: Negativo.

L. (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280
@ www.masterambiental.com.br




PERIODO: Implantac&o.

MEDIDA: Realizar aspersdo de agua nas vias internas e de acesso ao canteiro

de obras e a limpeza/manutencdo dos veiculos e maquinario que estejam
circulando a servico da obra, evitando a fumaca preta e outras possiveis
emissodes.

CLASSIFICACAO: Mitigadora.

RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Durante a obra.

IMPACTO: Geracéao de ruidos durante o periodo de obras.

NATUREZA: Negativo.

PERIODO: Implantag&o.

MEDIDA: Realizar atividades geradoras de ruidos nos horarios indicados,
seguindo o0s niveis maximos estabelecidos em legislacdo vigente,
enclausuramento de equipamentos e atividades passiveis de confinamento e
controle dos horérios de funcionamento das que ndo se encaixam em tal
categoria.

CLASSIFICACAO: Mitigadora.

RESPONSAVEL: Empreendedor.

PRAZO: Durante a obra.

G2. Apresentar certiddes dos 6rgdos competentes.

» Certidao Prévia Unificada n® 1183/2022 — ja anexada,
» Anuéncia Departamento de Estradas de Rodagem DER — processo em
andamento.

3.4. PROPOSICAO DE MEDIDAS DE ADEQUACAO (COMPATIBILIZADORAS,
MITIGADORAS E/OU COMPENSATORIAS)

Ao longo do capitulo “3.3. Impactos do empreendimento sobre a area de
vizinhangca” foram descritos os impactos relativos a implantacdo e operagdo do
empreendimento, seguidamente foram apontadas as medidas para a melhor
compreensao dos eventos diagnosticados.
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Sendo assim, como resumo dos impactos e medidas apontadas ao longo do
EIV, segue a Matriz de Impactos e Medidas sob o Anexo L.
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3.5. CONCLUSAO TECNICA

O Empreendimento objeto de andlise deste estudo se trata de um centro
comercial e o presente EIV buscou analisar os impactos de sua implantacdo e
operacao no contexto urbano o qual seré inserido.

O empreendimento sera implantado em terreno atualmente ocioso, em um
contexto urbano que se caracteriza pelas transformacdes nos ultimos anos em
decorréncias da alta valorizacdo imobilidria. Sua localizacdo se justifica devido a
proximidade de areas residenciais e a outros empreendimentos de grande porte, tal
qual a malha viaria, cujo acesso se d&a por duas rodovias de relevancia no ambito
municipal.

Os principais impactos identificados consistem na geracédo de viagens, diante
da complexidade de usos presentes no entorno, repleto de outros polos geradores de
traéfego e a conformacéo do sistema viario. Para isso, foram propostas medidas de
adequacao viaria para otimizar fluxos nos cruzamentos principais de acesso e saida
das rotas atraidas pelo empreendimento. Além disso, foram propostas medidas
relacionadas a mobilidade urbana do entorno que diz respeito a acessibilidade e o
transporte publico.

Do balanco dos impactos positivos e negativos, compreende-se que, O
atendimento minucioso a todas as medidas apontadas ao longo deste trabalho,
podera mitigar e/ou compensar 0os impactos negativos advindos da operacdo do
empreendimento. E ainda, deve-se considerar o aspecto positivo atrelado a
construcdo de um novo empreendimento na regido que ira atender a populacédo do
entorno e impactar de forma positiva na valorizacdo da area e na geracdo de
empregos.

Por fim, considerando a projecdo de um cenério de contrapartidas
executadas, o presente EIV pode concluir como positiva a atividade do
empreendimento as varias escalas aqui analisadas, devido aos beneficios como
geracao de emprego, aumento da vitalidade urbana, aumento da oferta de produtos e
servicos, além do desenvolvimento da regiéo.
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MEMORIAL DESCRITIVO DE PROJETO ARQUITETONICO
PARA ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA (EIV)

1. Introducao

O Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) € um instrumento técnico
essencial no planejamento urbano, cujo objetivo € avaliar os efeitos de
empreendimentos sobre a infraestrutura e a qualidade de vida da
comunidade local. Este memorial detalha o projeto arquitetonico proposto,

destacando os impactos esperados e as medidas mitigatdrias planejadas.

2. Localizacao e Contexto

O empreendimento estd situado na esquina da Rodovia Mabio
Gongalves Palhano, importante via arterial do Municipio, que conecta a Av.
Madre Leo6nia Milito a regido Sul da cidade, regido esta marcada por franca
expansdo, com condominios fechados e empreendimentos comerciais ao
longo desse eixo vidrio. A outra via que forma a esquina do
Empreendimento é a PR 445, rodovia que liga o norte do estado a regido
metropolitana de Curitiba, além de ser um importante eixo de conexao

répida entre as regides Oeste e Sul da cidade.

Situado em uma 4rea urbana caracterizada por um uso misto bem
consolidado, mesclando habitacdes verticais e comércio variado em toda
sua extensao, tendo como expoente dessa vertente comercial da via o Catuai
Shopping, o maior centro de compras da cidade. Vale ressaltar também o
abundante atendimento de vdrias linhas de transporte publico no local, além

da comodidade da proximidade com o Terminal do Shopping Catuai, que



permite ao usudrio se movimentar pela cidade sem precisar se deslocar ao

Terminal Central, aliviando o transito e facilitando a vida do cidadao.

3. Descri¢ao do Projeto

Objetivo: O projeto visa a implantacdo de um Open Mall voltado ao ramo
de Gastronomia e Design, tirando proveito da sua localizacao privilegiada e de

acordo com o publico do entorno, consumidor desses dois produtos.
Caracteristicas Principais:

- Uso do Terreno: Devida a localizacdo do empreendimento ser muito
proxima a um grande polo de comércio varejista de vestudrio e moda ja bem
consolidado, o empreendimento buscara se diferenciar e se destacar pela sua
ocupacao com foco em Design e Gastronomia, buscando assim se consolidar
como referéncia regional nesses seguimentos. O terreno serd destinado a
constru¢do de um projeto em dois niveis: um nivel térreo com acesso pela
Rodovia Mabio Gongalves Palhano, contando com dois usos de espacos, Loja
de Design: 15 lojas de aproximadamente 130,00m2, 07 lojas com
aproximadamente 85,00m? e 01 loja ancora com 662,70m?2, Gastronomia: serao
06 espacos de aproximadamente 85,00m? e 04 espacos de 120,00m2, nesse
pavimento também encontram-se 0s sanitdrios de uso coletivo além do acesso
a escada rolante que se conecta com o pavimento inferior. No acesso da
Rodovia PR-445 o projeto também conta com apenas um pavimento, sendo
ocupado por 10 Lojas de Design com aproximadamente 175,00m? além de 01
Loja de 238,00m? e outra de 342,00m2. Este pavimento também conta com

sanitarios de uso coletivo e tem acesso a escada rolante.

- Areas Construidas: O tereno do projeto contempla uma area total de
16.509 m2, com uma 4rea construida estimada total de 9.825,68m?2, distribuidos

em 2 pavimentos, o primeiro com acesso pela Mabio Gongalves com



6.628,42m? e o outro com acesso pela PR-445 com 3.197,26m2. Vale ressaltar
que dessa drea construida, o empreendimento prevé uma area locdvel de
6.632,45m?, sendo o restante da drea construida destinada a grande marquise
que circunda o empreendimento além das areas de apoio. Ao todo serdo 33
espacos no nivel da Mabio Gongalves e 12 lojas no nivel da PR-445,

totalizando 45 espacos no empreendimento.

-Acessos: Como mencionado acima, o empreendimento serd acessado por

02 vias importantes da cidade:

- Acesso da Rodovia Mabio Goncalves Palhano: a alga de acesso de
veiculos se da a uma distancia de 39,00 metros da divisa do lote com uma faixa
de desaceleragdo interna ao empreendimento de 25,00 de comprimento e 5,00
de largura, buscando absorver 2 faixas de veiculos. Nesse mesmo pavimento,
encontra-se uma saide de veiculos com faixa de desaceleracdo interna de
25,00m de comprimento e 5,00m de largura. Essa saida se distancia em 50,00
do inicio da al¢a que conecta a Av. Mabio Gongalves a Rodovia PR-445. O
estacionamento deste pavimento conta com 134 vagas, além de uma ampla 4rea
de carga e descarga com 668,94m2. Esse estacionamento se conecta ao

estacionamento do pavimento inferior, que serd detalhado a seguir.

- Acesso da Rodovia PR-445: o acesso de veiculos se dd a uma distancia
de 80,00 metros da al¢a de acesso da Rod. Mabio Gongalves, contando ainda
com uma faixa de desaceleracdo interna ao empreendimento de 15,00 de
comprimento e 5,00 de largura, buscando absorver 2 faixas de veiculos. Essa
faixa da acesso ao estacionamento deste pavimento, que conta com 134 vagas,
além de uma ampla édrea de carga e descarga com 668,94m2 Esse
estacionamento se conecta ao estacionamento do pavimento inferior, que sera

detalhado a seguir.

- Acesso de carga e descarga e horarios: como mencionado
anteriormente, o empreendimento possui ampla doca de carga e descarga, drea

essa que consegue receber adequadamente até caminhdes de médio porte. Por



possuir grande drea, os veiculos de carga e descarga ndo necessitardo de fazer
manobras em vias publicas, sendo as mesmas manobras realizadas totalmente
dentro do empreendimento. Os hordrios de carga e descarga serdo estipulados
em horérios que nao entrem em conflito com momentos de maior trafego na

regido, diminuindo bastante o impacto no sistema viério do entorno.

4. Impactos Potenciais na Vizinhanca

- Trafego e Transporte: A implementacdo do empreendimento podera
gerar um aumento significativo no trafego local, especialmente nos horarios de
pico. Por isso medidas mitigatérias foram planejadas, como a separacdo dos
estacionamentos em vias e acessos separados, amplas faixas de desaceleracao
e distanciamento adequado dos acessos aos limites do terreno e das alcas de
acesso circundantes. Devido a abundancia de linhas de transporte coletivo
muito préximas do empreendimento, um grande nimero de usudrios e
colaboradores utilizardo esse transporte, amenizando o fluxo de veiculos no

empreendimento.

- Aspectos Sociais e Culturais: O empreendimento poderd impactar
positivamente a vizinhanga ao oferecer op¢des de compras e lazer em um
formato de Open Mall, conceito que vem de encontro a era pos-pandémica que
vivemos, onde a populacdo busca espacos amplos em espagos abertos. A
configuracdo do projeto estimula o convivio, como um grande parque linear
que percorre a marquise, equipada com bancos, floreiras, drea de convivéncia
e de lazer. Além desses fatores, ndo se pode deixar de destacar a geracao de
empregos diretos e indiretos que o empreendimento ird gerar, serao
vendedores, arquitetos, designers, chefs de cozinha, atendentes, técnicos,

jardineiros, zeladores etc.



5. Conclusao

Este memorial descritivo apresenta detalhes essenciais do projeto
arquitetonico proposto e seus impactos na vizinhanca, fundamentais para
embasar o Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV). A andlise cuidadosa dos
impactos e a ado¢ao de medidas mitigatorias sdo cruciais para garantir que o
empreendimento contribua positivamente para o desenvolvimento urbano

sustentdvel e a melhoria da qualidade de vida local.

Assinatura do Responsavel Técnico
Henrique Rainato Vieira

CAU: A 467-243

Londrina, 08 de julho de 2024
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PONTO 1
Sentido A
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g);)s Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?Jg;') Bicicleta B(iljiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 220 56 18 1 2 4 7 0 0 3 1 248
7:15 7:30 355 61 20 3 7 5 9 0 0 2 0 391
7:30 7:45 234 47 16 7 16 3 5 0 0 0 0 271
7:45 8:00 250 51 17 4 9 7 12 0 0 2 0 288
8:00 8:15 270 44 15 1 2 13 23 0 0 2 0 310
8:15 8:30 245 28 2 5 6 11 0 0 0 0 269
8:30 8:45 195 18 0 0 13 23 0 0 1 0 224
8:45 9:00 173 27 1 2 7 12 0 0 0 0 196
11:00 | 11:15 175 39 13 5 11 10 18 0 0 1 0 217
11:15 | 11:30 180 30 10 2 5 6 11 0 0 1 0 205
11:30 | 11:45 180 51 17 1 2 7 12 0 0 0 0 211
11:45 | 12:00 232 35 12 0 0 7 12 0 0 0 0 256
12:00 | 12:15 300 50 17 0 0 1 2 0 0 0 0 318
12:15 | 12:30 357 29 10 3 7 7 12 0 0 1 0 386
12:30 | 12:45 300 27 9 1 2 5 9 0 0 0 0 320
12:45 | 13:00 240 37 12 3 7 7 12 0 0 0 0 271
13:00 | 13:15 140 22 7 1 2 4 7 0 0 0 0 157
13:15 | 13:30 200 30 10 3 7 13 23 0 0 0 0 239
13:30 | 13:45 220 21 7 2 5 9 16 0 0 0 0 247
13:45 | 14:00 237 31 10 2 5 4 0 0 0 0 259
17:00 | 17:15 266 28 3 7 0 0 0 0 0 0 282
17:15 | 17:30 260 25 4 9 6 11 0 0 1 0 288
17:30 | 17:45 254 31 10 1 2 3 5 0 0 0 0 272
17:45 | 18:00 301 30 10 0 0 1 2 0 0 1 0 313
18:00 | 18:15 360 30 10 3 7 1 2 0 0 0 0 378
18:15 | 18:30 388 33 11 1 2 2 4 0 0 0 0 405
18:30 | 18:45 340 36 12 5 11 1 2 0 0 3 1 365
18:45 | 19:00 297 43 14 6 14 1 2 0 0 0 0 326
19:00 | 19:15 290 30 10 2 5 0 0 0 0 0 0 304
19:15 | 19:30 284 25 1 0 0 0 0 3 1 295
19:30 | 19:45 243 20 0 2 4 0 0 1 0 253
19:45 | 20:00 223 31 10 0 0 0 0 0 0 0 233
TOTAL 8209 1096 362 68 153 155 271 0 0 23 5 -




PONTO 1
Sentido B
Moto Onibus | caminhio | YUC | caminhio | 3 €iX- Bicicleta | Total
Horario Carro Moto [ (UCP) | Onibus | (UCP) vuC (UCP) | 3eix.+ | (UCP) |Bicicleta| (UCP) | (UCP)
7:00 7:15 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
7:15 7:30 53 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
7:30 7:45 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
7:45 8:00 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
8:00 8:15 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
8:15 8:30 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
8:30 8:45 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
8:45 9:00 13 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
11:00 | 11:15 22 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 22
11:15 | 11:30 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
11:30 | 11:45 13 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 14
11:45 | 12:00 15 3 1 0 0 1 2 0 0 0 0 18
12:00 | 12:15 29 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 30
12:15 | 12:30 16 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 18
12:30 | 12:45 43 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 45
12:45 | 13:00 15 2 1 0 0 1 2 0 0 0 0 17
13:00 | 13:15 18 3 1 0 0 1 2 0 0 0 0 21
13:15 | 13:30 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
13:30 | 13:45 19 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
13:45 | 14:00 31 2 1 1 2 0 0 0 0 0 0 34
17:00 | 17:15 22 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 23
17:15 | 17:30 20 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
17:30 | 17:45 29 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 31
17:45 | 18:00 21 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 22
18:00 | 18:15 41 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 42
18:15 | 18:30 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
18:30 | 18:45 25 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
18:45 | 19:00 18 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 19
19:00 | 19:15 24 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
19:15 | 19:30 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
19:30 | 19:45 15 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 16
19:45 | 20:00 14 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
TOTAL 727 42 14 1 2 5 9 0 0 2 0 -




PONTO 1
Sentido c
Moto Onibus | caminhio | YUC | caminhio | 3 €iX- Bicicleta | Total
Horario Carro Moto [ (UCP) | Onibus | (UCP) vuC (UCP) | 3eix.+ | (UCP) |Bicicleta| (UCP) | (UCP)
7:00 7:15 240 21 7 15 34 0 0 0 0 0 281
7:15 7:30 230 32 11 15 34 2 4 0 0 0 0 278
7:30 7:45 259 24 8 20 45 1 2 0 0 0 0 314
7:45 8:00 216 24 8 16 36 2 4 0 0 2 0 264
8:00 8:15 223 18 6 19 43 4 7 0 0 6 1 280
8:15 8:30 235 12 4 13 29 3 5 1 3 0 0 276
8:30 8:45 180 15 5 13 29 2 4 0 0 0 0 218
8:45 9:00 227 10 3 14 32 5 9 0 0 1 0 271
11:00 | 11:15 139 20 7 7 16 9 16 0 0 0 0 177
11:15 | 11:30 148 30 10 3 7 5 9 0 0 0 0 173
11:30 | 11:45 170 34 11 7 16 9 16 0 0 0 0 213
11:45 | 12:00 206 36 12 6 14 6 11 0 0 0 0 242
12:00 | 12:15 210 42 14 6 14 6 11 0 0 0 0 248
12:15 | 12:30 189 35 12 11 25 4 7 0 0 0 0 232
12:30 | 12:45 208 36 12 4 9 4 7 0 0 0 0 236
12:45 | 13:00 160 34 11 8 18 0 0 0 0 0 0 189
13:00 | 13:15 194 34 11 4 9 3 5 0 0 0 0 219
13:15 | 13:30 218 29 10 8 18 3 5 0 0 1 0 251
13:30 | 13:45 250 27 9 7 16 8 14 0 0 0 0 289
13:45 | 14:00 219 25 8 18 3 5 0 0 1 0 251
17:00 | 17:15 184 53 17 13 29 0 0 0 0 0 0 231
17:15 | 17:30 266 69 23 16 36 2 4 0 0 1 0 328
17:30 | 17:45 228 52 17 13 29 1 2 0 0 0 0 276
17:45 | 18:00 231 30 10 13 29 2 4 0 0 0 0 274
18:00 | 18:15 206 34 11 12 27 0 0 0 0 0 0 244
18:15 | 18:30 180 30 10 12 27 2 4 0 0 1 0 221
18:30 | 18:45 246 36 12 9 20 1 2 0 0 1 0 280
18:45 | 19:00 209 29 10 14 32 3 5 0 0 1 0 256
19:00 | 19:15 156 45 15 8 18 1 2 0 0 0 0 191
19:15 | 19:30 199 30 10 11 25 0 0 0 0 1 0 234
19:30 | 19:45 147 23 8 4 9 2 4 0 0 1 0 167
19:45 | 20:00 173 21 7 5 11 1 2 0 0 2 0 193
TOTAL 6546 990 327 334 752 94 165 1 3 19 4 -




PONTO 1
Sentido D
Moto Onibus | caminhio | YUC | caminhio | 3 €iX- Bicicleta | Total
Horario Carro Moto [ (UCP) | Onibus | (UCP) vuC (UCP) | 3eix.+ | (UCP) |Bicicleta| (UCP) | (UCP)
7:00 7:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7:15 7:30 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
7:30 7:45 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
7:45 8:00 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
8:00 8:15 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
8:15 8:30 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
8:30 8:45 11 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 12
8:45 9:00 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
11:00 | 11:15 21 4 1 0 0 1 2 0 0 0 0 24
11:15 | 11:30 26 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
11:30 | 11:45 37 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 38
11:45 | 12:00 40 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 41
12:00 | 12:15 33 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 34
12:15 | 12:30 32 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
12:30 | 12:45 31 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 33
12:45 | 13:00 34 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 35
13:00 | 13:15 40 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 41
13:15 | 13:30 42 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 43
13:30 | 13:45 38 8 3 0 0 0 0 0 0 0 0 41
13:45 | 14:00 31 7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 33
17:00 | 17:15 50 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 51
17:15 | 17:30 47 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 49
17:30 | 17:45 38 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 39
17:45 | 18:00 54 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 55
18:00 | 18:15 46 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 47
18:15 | 18:30 44 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 45
18:30 | 18:45 37 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 38
18:45 | 19:00 52 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 54
19:00 | 19:15 36 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 37
19:15 | 19:30 41 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41
19:30 | 19:45 52 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 52
19:45 | 20:00 43 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 44
TOTAL 999 88 29 0 0 1 2 0 0 0 0 -




PONTO 2
Sentido A
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 116 26 9 18 41 0 0 0 0 0 0 165
7:15 7:30 63 31 10 20 45 1 2 0 0 0 0 120
7:30 7:45 243 20 7 13 29 3 5 0 0 0 0 284
7:45 8:00 133 22 7 15 34 2 4 0 0 0 0 178
8:00 8:15 260 16 5 16 36 5 9 0 0 0 0 310
8:15 8:30 240 12 4 14 32 3 5 0 0 0 0 281
8:30 8:45 220 17 6 11 25 2 4 0 0 0 0 254
8:45 9:00 267 14 5 13 29 5 9 0 0 0 0 310
11:00 | 11:15 177 23 8 18 8 14 0 0 0 0 217
11:15 | 11:30 249 39 13 9 24 42 0 0 0 0 313
11:30 | 11:45 210 31 10 14 8 14 0 0 0 0 248
11:45 | 12:00 309 42 14 11 6 11 0 0 0 0 345
12:00 | 12:15 267 46 15 12 27 4 7 0 0 0 0 316
12:15 | 12:30 293 42 14 10 23 6 11 0 0 0 0 340
12:30 | 12:45 320 41 14 11 4 0 0 0 0 352
12:45 | 13:00 301 50 17 20 2 0 0 0 0 341
13:00 | 13:15 196 15 5 4 9 3 0 0 0 0 215
13:15 | 13:30 360 30 10 10 23 7 12 0 0 1 0 405
13:30 | 13:45 360 29 10 16 6 11 0 0 0 0 396
13:45 | 14:00 329 34 11 20 4 7 0 0 0 0 367
17:00 | 17:15 320 55 18 17 38 5 9 0 0 0 0 385
17:15 | 17:30 300 67 22 9 20 1 2 0 0 2 0 345
17:30 | 17:45 345 48 16 14 32 1 2 0 0 0 0 394
17:45 | 18:00 285 25 8 12 27 4 7 0 0 0 0 327
18:00 | 18:15 274 40 13 17 38 2 4 0 0 2 0 329
18:15 | 18:30 255 31 10 11 25 0 0 0 0 0 0 290
18:30 | 18:45 290 28 9 11 25 1 2 0 0 0 0 326
18:45 | 19:00 258 36 12 11 25 5 9 0 0 0 0 303
19:00 | 19:15 270 50 17 10 23 1 2 0 0 0 0 311
19:15 | 19:30 230 22 10 23 0 0 1 3 1 0 263
19:30 | 19:45 217 18 8 18 2 4 0 0 0 0 244
19:45 | 20:00 280 30 10 7 16 1 2 0 0 1 0 308
TOTAL 8237 1030 340 346 779 126 221 1 3 7 1 -




PONTO 2
Sentido B
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 100 23 8 2 5 1 2 0 0 0 0 114
7:15 7:30 109 39 13 0 0 2 4 0 0 0 0 125
7:30 7:45 124 32 11 4 9 2 4 0 0 0 0 147
7:45 8:00 118 28 9 4 9 6 11 0 0 0 0 147
8:00 8:15 126 24 8 5 11 5 9 0 0 0 0 154
8:15 8:30 110 16 5 4 10 18 0 0 0 0 142
8:30 8:45 121 15 5 2 5 5 9 0 0 0 0 139
8:45 9:00 124 15 5 5 11 4 7 0 0 0 0 147
11:00 | 11:15 25 2 0 0 3 5 0 0 0 0 32
11:15 | 11:30 32 1 0 0 1 2 0 0 0 0 35
11:30 | 11:45 27 2 0 0 3 5 0 0 1 0 35
11:45 | 12:00 75 12 4 2 5 5 9 0 0 0 0 92
12:00 | 12:15 76 10 3 0 0 0 0 0 0 0 0 79
12:15 | 12:30 96 9 3 4 9 3 5 0 0 0 0 113
12:30 | 12:45 82 2 0 0 3 5 0 0 1 0 89
12:45 | 13:00 25 11 4 1 2 4 7 0 0 0 0 38
13:00 | 13:15 58 12 4 4 9 3 5 0 0 0 0 76
13:15 | 13:30 150 13 4 1 2 5 9 0 0 0 0 165
13:30 | 13:45 163 15 5 1 2 4 7 0 0 0 0 177
13:45 | 14:00 133 17 6 4 9 3 5 0 0 0 0 153
17:00 | 17:15 125 24 8 4 9 1 2 0 0 0 0 144
17:15 | 17:30 119 15 5 4 9 2 4 0 0 0 0 136
17:30 | 17:45 115 19 6 3 7 2 4 0 0 0 0 132
17:45 | 18:00 139 19 6 4 9 1 2 0 0 0 0 156
18:00 | 18:15 162 16 5 4 9 0 0 0 0 1 0 176
18:15 | 18:30 124 20 7 2 5 1 2 0 0 0 0 137
18:30 | 18:45 78 23 8 5 11 1 2 0 0 0 0 99
18:45 | 19:00 105 21 7 5 11 0 0 0 0 3 1 124
19:00 | 19:15 111 16 5 2 5 0 0 0 0 0 0 121
19:15 | 19:30 90 2 2 5 0 0 0 0 0 0 97
19:30 | 19:45 80 3 1 2 4 0 0 0 0 88
19:45 | 20:00 62 10 3 0 0 0 0 0 0 0 0 65
TOTAL 3184 510 168 79 178 82 144 0 0 6 1 -




PONTO 2
Sentido C
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?Sg;)s Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 60 24 8 1 2 0 0 0 0 5 1 71
7:15 7:30 42 14 5 0 0 1 2 0 0 1 0 49
7:30 7:45 51 12 4 0 0 2 4 0 0 3 1 59
7:45 8:00 54 23 8 1 2 0 0 0 0 0 0 64
8:00 8:15 32 12 4 0 0 3 5 0 0 0 0 41
8:15 8:30 34 7 2 0 0 4 7 0 0 0 0 43
8:30 8:45 23 6 2 0 0 1 2 0 0 1 0 27
8:45 9:00 34 4 1 0 0 1 2 0 0 1 0 37
11:00 | 11:15 45 8 3 1 2 2 4 0 0 1 0 54
11:15 | 11:30 43 8 3 2 5 2 4 0 0 1 0 54
11:30 | 11:45 40 9 3 0 0 2 4 0 0 0 0 46
11:45 | 12:00 56 8 3 0 0 3 5 0 0 1 0 64
12:00 | 12:15 61 11 4 1 2 1 2 0 0 0 0 69
12:15 | 12:30 68 13 4 0 0 0 0 0 0 0 0 72
12:30 | 12:45 47 3 1 0 0 1 2 0 0 0 0 50
12:45 | 13:00 65 12 4 1 2 0 0 0 0 1 0 71
13:00 | 13:15 59 6 2 0 0 2 4 0 0 0 0 64
13:15 | 13:30 71 4 1 0 0 1 2 0 0 1 0 74
13:30 | 13:45 52 4 1 0 0 1 2 0 0 0 0 55
13:45 | 14:00 59 5 2 1 2 3 5 0 0 0 0 68
17:00 | 17:15 58 7 2 1 2 0 0 0 0 2 0 63
17:15 | 17:30 65 5 2 0 0 2 4 0 0 1 0 70
17:30 | 17:45 71 9 3 1 2 0 0 0 0 2 0 77
17:45 | 18:00 71 12 4 0 0 0 0 0 0 4 1 76
18:00 | 18:15 92 12 4 1 2 1 2 0 0 3 1 101
18:15 | 18:30 85 11 4 0 0 0 0 0 0 1 0 89
18:30 | 18:45 83 2 0 0 0 0 0 0 1 0 85
18:45 | 19:00 74 2 0 0 0 0 0 0 0 0 76
19:00 | 19:15 82 13 4 0 0 0 0 0 0 1 0 86
19:15 | 19:30 91 11 4 1 2 0 0 0 0 1 0 97
19:30 | 19:45 57 6 2 1 2 1 2 0 0 0 0 63
19:45 | 20:00 72 5 2 0 0 1 2 0 0 0 0 75
TOTAL 1897 296 98 13 29 35 61 0 0 32 6 -




PONTO 2
Sentido D
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 397 54 18 1 2 9 16 0 0 0 0 433
7:15 7:30 425 73 24 10 23 10 18 0 0 0 0 489
7:30 7:45 550 75 25 12 27 11 0 0 0 0 612
7:45 8:00 465 80 26 9 20 4 7 0 0 1 0 519
8:00 8:15 325 42 14 10 23 13 23 0 0 5 1 385
8:15 8:30 325 40 13 10 23 24 42 0 0 0 0 403
8:30 8:45 370 40 13 8 18 19 33 0 0 0 0 434
8:45 9:00 343 27 9 9 20 10 18 0 0 3 1 390
11:00 | 11:15 104 18 6 2 6 11 0 0 0 0 125
11:15 | 11:30 130 22 7 2 3 5 0 0 0 0 147
11:30 | 11:45 150 17 6 3 3 5 0 0 0 0 168
11:45 | 12:00 151 24 8 3 7 5 9 0 0 0 0 174
12:00 | 12:15 150 22 7 5 11 2 4 0 0 0 0 172
12:15 | 12:30 160 26 9 4 9 2 4 0 0 0 0 181
12:30 | 12:45 144 17 6 3 7 2 4 0 0 0 0 160
12:45 | 13:00 124 28 g 4 9 2 4 0 0 0 0 146
13:00 | 13:15 144 31 10 2 5 2 4 0 0 0 0 162
13:15 | 13:30 212 21 7 4 9 1 2 0 0 0 0 230
13:30 | 13:45 213 22 2 5 1 2 0 0 0 0 227
13:45 | 14:00 234 24 4 9 2 4 0 0 0 0 254
17:00 | 17:15 181 27 9 8 18 1 2 0 0 0 0 210
17:15 | 17:30 170 29 10 9 20 0 0 0 0 0 0 200
17:30 | 17:45 152 22 7 5 11 0 0 0 0 0 0 171
17:45 | 18:00 135 31 10 10 23 1 2 0 0 1 0 170
18:00 | 18:15 132 12 6 14 0 0 0 0 0 0 149
18:15 | 18:30 121 27 6 14 0 0 0 0 0 0 143
18:30 | 18:45 155 28 6 14 0 0 0 0 0 0 178
18:45 | 19:00 138 14 6 14 0 0 0 0 0 0 156
19:00 | 19:15 124 32 11 5 11 0 0 0 0 0 0 146
19:15 | 19:30 116 17 2 0 0 0 0 0 0 126
19:30 | 19:45 140 20 3 1 2 0 0 0 0 155
19:45 | 20:00 136 18 1 0 0 0 0 0 0 144
TOTAL 6816 980 323 174 392 129 226 0 0 10 2 -




PONTO 2
Sentido E
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 183 17 6 2 5 1 2 0 0 2 0 195
7:15 7:30 170 17 6 3 7 2 4 0 0 0 0 186
7:30 7:45 147 24 8 6 14 2 4 0 0 0 0 172
7:45 8:00 178 31 10 3 7 3 5 0 0 1 0 200
8:00 8:15 169 21 7 4 9 6 11 0 0 1 0 196
8:15 8:30 171 14 5 4 9 4 7 0 0 0 0 192
8:30 8:45 143 10 3 1 2 3 5 0 0 1 0 154
8:45 9:00 174 20 7 3 7 5 9 0 0 0 0 196
11:00 | 11:15 169 17 6 0 0 5 9 0 0 0 0 183
11:15 | 11:30 199 35 12 2 5 5 9 0 0 1 0 224
11:30 | 11:45 177 31 10 1 2 2 4 0 0 0 0 193
11:45 | 12:00 204 30 10 2 5 2 4 0 0 0 0 222
12:00 | 12:15 226 22 7 0 0 1 2 0 0 0 0 235
12:15 | 12:30 226 32 11 3 7 2 4 0 0 0 0 247
12:30 | 12:45 216 22 7 3 7 2 4 0 0 0 0 234
12:45 | 13:00 186 32 11 2 5 4 7 0 0 0 0 208
13:00 | 13:15 164 22 7 2 5 2 4 0 0 0 0 179
13:15 | 13:30 198 15 2 5 2 4 0 0 0 0 211
13:30 | 13:45 222 19 1 2 4 7 0 0 0 0 238
13:45 | 14:00 195 23 1 2 1 2 0 0 0 0 207
17:00 | 17:15 201 37 12 3 7 2 4 0 0 1 0 224
17:15 | 17:30 155 25 8 1 2 1 2 0 0 1 0 167
17:30 | 17:45 170 30 10 2 5 1 2 0 0 0 0 186
17:45 | 18:00 156 28 ©) 3 7 0 0 0 0 1 0 172
18:00 | 18:15 134 18 0 0 0 0 0 0 0 0 140
18:15 | 18:30 157 26 2 5 1 2 0 0 0 0 172
18:30 | 18:45 182 32 11 2 5 1 2 0 0 1 0 199
18:45 | 19:00 190 36 12 5 11 1 2 0 0 3 1 215
19:00 | 19:15 246 30 10 2 5 0 0 0 0 0 0 260
19:15 | 19:30 183 30 10 1 1 2 0 0 2 0 197
19:30 | 19:45 249 24 8 0 0 0 0 0 0 0 257
19:45 | 20:00 188 35 12 0 0 0 0 0 0 0 200
TOTAL 5928 805 266 66 149 66 116 0 0 15 3 -




PONTO 2
Sentido F
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?Sg;)s Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 48 2 1 2 1 2 0 0 1 0 54
7:15 7:30 44 4 1 1 2 0 0 0 0 1 0 48
7:30 7:45 78 11 4 0 0 0 0 0 0 2 0 82
7:45 8:00 63 13 4 0 0 1 2 0 0 0 0 69
8:00 8:15 91 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 93
8:15 8:30 65 5 2 0 0 3 5 0 0 0 0 72
8:30 8:45 42 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 43
8:45 9:00 52 5 2 0 0 1 2 0 0 0 0 55
11:00 | 11:15 56 6 2 0 0 1 2 0 0 0 0 60
11:15 | 11:30 67 9 3 0 0 4 7 0 0 0 0 77
11:30 | 11:45 a7 12 4 0 0 3 5 0 0 0 0 56
11:45 | 12:00 55 9 3 0 0 4 7 0 0 0 0 65
12:00 | 12:15 45 27 9 0 0 4 7 0 0 0 0 61
12:15 | 12:30 41 15 5 0 0 1 2 0 0 0 0 48
12:30 | 12:45 49 10 3 0 0 1 2 0 0 0 0 54
12:45 | 13:00 55 9 3 0 0 5 9 0 0 0 0 67
13:00 | 13:15 63 9 3 2 5 0 0 0 0 0 0 70
13:15 | 13:30 49 7 2 1 2 0 0 0 0 0 0 54
13:30 | 13:45 58 13 4 0 0 4 7 0 0 0 0 69
13:45 | 14:00 72 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 74
17:00 | 17:15 62 15 5 0 0 3 5 0 0 0 0 72
17:15 | 17:30 33 11 4 0 0 0 0 1 3 0 0 40
17:30 | 17:45 23 16 5 0 0 0 0 0 0 0 0 28
17:45 | 18:00 27 7 2 0 0 1 2 0 0 3 1 32
18:00 | 18:15 23 27 9 0 0 0 0 0 0 0 0 32
18:15 | 18:30 25 15 5 0 0 1 2 0 0 0 0 32
18:30 | 18:45 33 16 5 0 0 0 0 0 0 0 0 38
18:45 | 19:00 33 11 4 0 0 0 0 0 0 0 0 37
19:00 | 19:15 42 15 5 0 0 0 0 0 0 0 0 47
19:15 | 19:30 33 13 4 0 0 0 0 0 0 0 0 37
19:30 | 19:45 33 10 3 0 0 1 2 0 0 0 0 38
19:45 | 20:00 33 7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 35
TOTAL 1540 347 115 5 11 39 68 1 3 7 1 -




PONTO 2
Sentido G
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 281 52 17 3 7 1 2 0 0 0 0 307
7:15 7:30 274 54 18 3 7 4 7 0 0 0 0 306
7:30 7:45 303 44 15 3 7 5 9 0 0 0 0 333
7:45 8:00 287 59 19 2 5 4 7 0 0 1 0 318
8:00 8:15 271 34 11 6 14 10 18 0 0 0 0 313
8:15 8:30 247 20 7 1 2 16 0 0 0 0 272
8:30 8:45 200 25 8 1 2 16 0 0 1 0 226
8:45 9:00 167 4 1 4 9 9 0 0 0 0 186
11:00 | 11:15 146 18 6 4 9 10 18 0 0 1 0 179
11:15 | 11:30 174 22 7 1 2 15 26 0 0 0 0 210
11:30 | 11:45 149 21 7 0 0 12 21 0 0 0 0 177
11:45 | 12:00 232 27 9 1 2 10 18 0 0 1 0 261
12:00 | 12:15 264 29 10 1 2 4 7 0 0 0 0 283
12:15 | 12:30 265 57 19 2 5 9 16 0 0 0 0 304
12:30 | 12:45 250 19 6 0 0 6 11 0 0 0 0 267
12:45 | 13:00 242 27 g 4 9 2 4 0 0 0 0 263
13:00 | 13:15 277 27 9 0 0 6 11 0 0 0 0 296
13:15 | 13:30 285 25 8 2 5 11 19 0 0 0 0 317
13:30 | 13:45 204 24 8 1 2 10 18 0 0 0 0 232
13:45 | 14:00 265 14 5 3 7 5 9 0 0 0 0 285
17:00 | 17:15 270 48 16 1 2 3 5 0 0 1 0 294
17:15 | 17:30 225 47 16 4 9 6 11 0 0 1 0 260
17:30 | 17:45 210 30 10 2 5 1 2 0 0 0 0 226
17:45 | 18:00 326 42 14 2 5 2 4 0 0 1 0 348
18:00 | 18:15 374 44 15 7 16 2 4 0 0 4 1 409
18:15 | 18:30 312 25 8 10 23 2 4 0 0 3 1 347
18:30 | 18:45 255 39 13 2 5 2 4 0 0 2 0 276
18:45 | 19:00 296 49 16 1 2 4 7 0 0 0 0 321
19:00 | 19:15 216 28 9 1 2 1 2 0 0 1 0 229
19:15 | 19:30 195 20 1 2 0 0 0 0 2 0 204
19:30 | 19:45 249 21 1 2 4 7 0 0 0 0 265
19:45 | 20:00 190 14 1 2 2 4 0 0 2 0 201
TOTAL 7901 1009 333 75 169 176 308 0 0 21 4 -




PONTO 2
Sentido H
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 154 38 13 1 2 4 7 0 0 3 1 176
7:15 7:30 268 79 26 4 9 7 12 0 0 1 0 316
7:30 7:45 282 76 25 5 11 7 12 0 0 2 0 331
7:45 8:00 284 102 34 7 16 9 16 0 0 1 0 349
8:00 8:15 263 56 18 3 7 16 28 0 0 1 0 316
8:15 8:30 296 42 14 3 7 14 25 0 0 1 0 341
8:30 8:45 244 38 13 3 7 17 30 0 0 0 0 293
8:45 9:00 202 30 10 2 5 10 18 0 0 0 0 234
11:00 | 11:15 125 24 8 1 2 12 21 0 0 0 0 156
11:15 | 11:30 140 8 3 1 2 7 12 0 0 0 0 157
11:30 | 11:45 171 23 8 2 5 9 16 0 0 0 0 199
11:45 | 12:00 198 19 6 0 0 7 12 0 0 0 0 217
12:00 | 12:15 240 21 7 0 0 1 2 0 0 1 0 249
12:15 | 12:30 265 28 9 4 9 4 7 0 0 0 0 290
12:30 | 12:45 243 22 7 0 0 8 14 0 0 1 0 264
12:45 | 13:00 173 23 8 1 2 6 11 0 0 0 0 193
13:00 | 13:15 183 26 9 2 5 9 16 0 0 0 0 212
13:15 | 13:30 246 29 10 1 2 12 21 0 0 0 0 279
13:30 | 13:45 250 26 9 0 0 0 0 0 0 0 0 259
13:45 | 14:00 272 29 10 2 5 7 12 0 0 0 0 298
17:00 | 17:15 221 21 1 2 2 4 0 0 0 0 234
17:15 | 17:30 273 19 3 7 2 4 0 0 0 0 290
17:30 | 17:45 298 29 10 1 2 3 5 0 0 0 0 315
17:45 | 18:00 355 40 13 1 2 2 4 0 0 0 0 374
18:00 | 18:15 369 35 12 2 5 2 4 0 0 1 0 389
18:15 | 18:30 349 36 12 1 2 1 2 0 0 0 0 365
18:30 | 18:45 335 38 13 1 2 2 4 0 0 0 0 353
18:45 | 19:00 295 44 15 0 0 1 2 0 0 0 0 311
19:00 | 19:15 289 20 7 2 5 0 0 0 0 1 0 300
19:15 | 19:30 258 16 5 2 5 0 0 0 0 2 0 268
19:30 | 19:45 205 21 7 1 2 3 5 0 0 3 1 220
19:45 | 20:00 182 21 7 0 0 0 0 0 0 1 0 189
TOTAL 7928 1079 356 57 128 184 322 0 0 19 4 -




PONTO 2
Sentido [

Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 326 39 13 5 11 2 4 0 0 2 0 354
7:15 7:30 249 31 10 2 5 1 2 0 0 0 0 265
7:30 7:45 176 32 11 7 16 2 4 0 0 0 0 206
7:45 8:00 226 37 12 2 5 3 5 0 0 1 0 248
8:00 8:15 205 26 9 5 11 11 19 0 0 2 0 244
8:15 8:30 194 18 6 3 7 6 11 0 0 0 0 217
8:30 8:45 145 14 5 1 2 4 7 0 0 1 0 159
8:45 9:00 190 21 7 3 7 4 7 0 0 0 0 211
11:00 | 11:15 171 24 8 0 0 2 4 0 0 0 0 182
11:15 | 11:30 215 30 10 0 0 5 9 0 0 1 0 234
11:30 | 11:45 202 35 12 1 2 3 5 0 0 0 0 221
11:45 | 12:00 226 44 15 1 2 3 5 0 0 0 0 248
12:00 | 12:15 285 34 11 0 0 1 2 0 0 0 0 298
12:15 | 12:30 284 42 14 4 9 1 2 0 0 0 0 309
12:30 | 12:45 317 29 10 2 5 3 5 0 0 0 0 336
12:45 | 13:00 190 34 11 2 5 2 4 0 0 0 0 209
13:00 | 13:15 214 32 11 2 5 4 7 0 0 0 0 236
13:15 | 13:30 300 20 4 9 7 12 0 0 0 0 328
13:30 | 13:45 259 25 1 2 4 7 0 0 0 0 277
13:45 | 14:.00 220 28 3 7 1 2 0 0 0 0 238
17:00 | 17:15 202 37 12 3 7 3 5 0 0 1 0 226
17:15 | 17:30 214 34 11 3 7 1 2 0 0 0 0 234
17:30 | 17:45 214 34 11 3 7 1 2 0 0 0 0 234
17:45 | 18:00 184 29 10 4 9 1 2 0 0 0 0 204
18:00 | 18:15 177 24 8 4 9 1 2 0 0 0 0 196
18:15 | 18:30 209 30 10 1 2 1 2 0 0 0 0 223
18:30 | 18:45 229 33 11 3 7 0 0 0 0 1 0 247
18:45 | 19:00 220 35 12 4 9 0 0 0 0 3 1 241
19:00 | 19:15 261 36 12 1 2 0 0 0 0 1 0 275
19:15 | 19:30 215 24 1 2 1 2 0 0 3 1 228
19:30 | 19:45 269 24 1 2 1 2 0 0 1 0 281
19:45 | 20:00 215 35 12 0 0 0 0 0 0 0 0 227

TOTAL 7410 1009 333 79 178 80 140 0 0 18 4 -




PONTO 3
Sentido A
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 263 28 9 7 1 2 0 0 0 0 281
7:15 7:30 307 27 G 8 18 3 5 2 6 0 0 345
7:30 7:45 235 30 10 11 25 5 9 0 0 0 0 278
7:45 8:00 280 41 14 7 16 2 4 0 0 5 1 314
8:00 8:15 290 16 5 4 9 5 9 0 0 1 0 313
8:15 8:30 262 13 4 3 7 4 7 1 3 2 0 283
8:30 8:45 235 25 8 4 9 7 12 2 6 1 0 271
8:45 9:00 180 14 5 2 5 8 14 1 3 0 0 206
11:00 | 11:15 205 17 6 4 9 13 23 2 6 1 0 249
11:15 | 11:30 161 20 7 2 5 7 12 4 12 0 0 196
11:30 | 11:45 190 28 9 8 18 16 28 2 6 1 0 251
11:45 | 12:00 185 27 9 7 16 12 21 0 0 0 0 231
12:00 | 12:15 203 31 10 7 16 11 19 2 6 0 0 254
12:15 | 12:30 158 20 7 2 5 7 12 1 3 0 0 184
12:30 | 12:45 155 54 18 1 2 3 5 0 0 0 0 180
12:45 | 13:00 195 20 7 0 0 8 14 3 9 0 0 225
13:00 | 13:15 229 24 8 4 9 7 12 2 6 1 0 264
13:15 | 13:30 232 17 6 3 7 2 2 6 0 0 254
13:30 | 13:45 230 26 9 2 5 5 2 6 0 0 258
13:45 | 14:00 272 20 7 1 2 5 3 9 0 0 299
17:00 | 17:15 215 52 17 0 0 16 28 4 12 0 0 272
17:15 | 17:30 190 29 10 1 2 12 21 2 6 2 0 229
17:30 | 17:45 190 55 18 1 2 10 18 1 3 4 1 232
17:45 | 18:00 157 30 10 4 9 8 14 0 0 4 1 191
18:00 | 18:15 210 47 16 1 2 2 4 1 3 0 0 234
18:15 | 18:30 175 31 10 3 7 4 7 1 3 1 0 202
18:30 | 18:45 203 41 14 11 25 2 4 0 0 0 0 245
18:45 | 19:00 225 31 10 17 38 2 4 0 0 1 0 277
19:00 | 19:15 215 45 15 11 25 1 2 0 0 0 0 256
19:15 | 19:30 200 22 1 2 0 0 0 0 1 0 210
19:30 | 19:45 142 13 1 2 3 5 0 0 0 0 154
19:45 | 20:00 115 29 10 1 2 1 2 0 0 0 0 129
TOTAL 6704 923 305 135 304 192 336 38 114 25 5 -




PONTO 3
Sentido B
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 182 14 5 2 5 0 0 0 0 1 0 191
7:15 7:30 128 18 6 16 36 1 2 0 0 3 1 172
7:30 7:45 85 24 8 2 5 2 4 0 0 0 0 101
7:45 8:00 135 22 7 7 16 2 4 1 3 1 0 165
8:00 8:15 130 11 4 5 11 2 4 0 0 0 0 148
8:15 8:30 122 12 4 5 11 2 4 1 3 0 0 144
8:30 8:45 110 11 4 4 9 2 4 0 0 2 0 127
8:45 9:00 70 10 3 5 11 0 0 0 0 1 0 85
11:00 | 11:15 65 11 4 3 3 5 1 3 0 0 84
11:15 | 11:30 67 8 3 4 10 18 1 3 0 0 99
11:30 | 11:45 85 21 7 9 20 5 9 0 0 1 0 121
11:45 | 12:00 73 15 5 5 11 7 12 0 0 0 0 101
12:00 | 12:15 110 16 5 2 5 5 0 0 0 0 129
12:15 | 12:30 124 23 8 4 9 1 1 3 0 0 145
12:30 | 12:45 90 18 6 0 0 1 1 3 0 0 101
12:45 | 13:00 90 28 g 1 2 0 1 3 0 0 104
13:00 | 13:15 112 10 3 4 9 8 14 1 3 0 0 141
13:15 | 13:30 86 17 6 3 7 2 4 0 0 0 0 102
13:30 | 13:45 83 11 4 3 7 7 12 1 3 0 0 109
13:45 | 14:00 92 13 4 1 2 5 9 0 0 0 0 107
17:00 | 17:15 110 33 11 4 9 2 4 1 3 2 0 137
17:15 | 17:30 120 20 7 6 14 4 7 1 3 1 0 150
17:30 | 17:45 115 30 10 4 9 2 4 3 9 0 0 146
17:45 | 18:00 93 25 8 4 2 4 0 0 1 0 114
18:00 | 18:15 96 33 11 4 0 0 0 0 0 0 116
18:15 | 18:30 80 34 11 6 14 3 5 1 3 1 0 113
18:30 | 18:45 107 30 10 6 14 1 2 0 0 0 0 132
18:45 | 19:00 115 37 12 5 11 0 0 0 0 0 0 138
19:00 | 19:15 85 27 9 7 16 0 0 0 0 1 0 110
19:15 | 19:30 110 20 5 11 0 0 0 0 3 1 128
19:30 | 19:45 124 17 2 5 2 4 0 0 1 0 138
19:45 | 20:00 90 24 4 9 2 4 0 0 1 0 111
TOTAL 3284 643 212 142 320 83 145 15 45 20 4 -




PONTO 3
Sentido C
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 41 9 3 0 0 1 2 0 0 0 0 46
7:15 7:30 35 1 0 0 0 0 0 0 1 0 36
7:30 7:45 47 10 3 0 0 0 0 0 0 0 0 50
7:45 8:00 42 14 5 0 0 0 0 0 0 2 0 47
8:00 8:15 55 11 4 0 0 2 4 0 0 0 0 62
8:15 8:30 38 4 1 0 0 3 5 0 0 0 0 45
8:30 8:45 36 6 2 0 0 1 2 0 0 0 0 40
8:45 9:00 22 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 23
11:00 | 11:15 32 5 2 0 0 1 2 0 0 0 0 35
11:15 | 11:30 17 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 19
11:30 | 11:45 17 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 18
11:45 | 12:00 34 12 4 0 0 0 0 0 0 0 0 38
12:00 | 12:15 20 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 21
12:15 | 12:30 18 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
12:30 | 12:45 15 8 3 0 0 0 0 0 0 0 0 18
12:45 | 13:00 22 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 23
13:00 | 13:15 29 3 1 0 0 1 2 0 0 0 0 32
13:15 | 13:30 35 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 37
13:30 | 13:45 29 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 30
13:45 | 14:00 32 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 33
17:00 | 17:15 211 38 13 9 20 2 4 1 3 0 0 250
17:15 | 17:30 247 148 49 6 14 5 9 1 3 0 0 321
17:30 | 17:45 270 40 13 9 20 2 4 2 6 1 0 313
17:45 | 18:00 259 46 15 4 0 0 0 0 2 0 284
18:00 | 18:15 290 53 17 4 1 2 0 0 2 0 319
18:15 | 18:30 295 57 19 4 9 1 2 0 0 4 1 325
18:30 | 18:45 306 56 18 6 14 2 4 0 0 2 0 342
18:45 | 19:00 275 60 20 5 11 1 2 0 0 2 0 308
19:00 | 19:15 270 43 14 3 7 1 2 0 0 2 0 293
19:15 | 19:30 252 31 10 3 0 0 0 0 3 1 270
19:30 | 19:45 211 23 8 3 0 0 0 0 0 0 225
19:45 | 20:00 169 19 6 1 1 2 0 0 2 0 180
TOTAL 3671 730 241 57 128 25 44 4 12 23 5 -




PONTO 3
Sentido D
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 135 19 6 1 2 0 0 0 0 0 0 144
7:15 7:30 192 33 11 4 9 0 0 0 0 2 0 212
7:30 7:45 198 54 18 2 5 2 4 0 0 0 0 224
7:45 8:00 180 37 12 0 0 1 2 0 0 0 0 194
8:00 8:15 170 30 10 0 0 2 4 2 6 0 0 189
8:15 8:30 149 26 ©) 0 0 1 2 0 0 0 0 159
8:30 8:45 141 25 8 0 0 5 9 0 0 0 0 158
8:45 9:00 109 14 5 0 0 1 2 0 0 1 0 116
11:00 | 11:15 91 16 5 0 0 1 2 0 0 0 0 98
11:15 | 11:30 93 10 3 0 0 1 2 0 0 0 0 98
11:30 | 11:45 88 22 7 1 2 5 9 0 0 0 0 106
11:45 | 12:00 108 24 8 0 0 1 2 0 0 0 0 118
12:00 | 12:15 125 25 8 0 0 1 2 0 0 0 0 135
12:15 | 12:30 96 22 7 0 0 3 5 0 0 0 0 109
12:30 | 12:45 98 28 9 0 0 1 2 0 0 0 0 109
12:45 | 13:00 121 23 8 0 0 2 4 0 0 0 0 132
13:00 | 13:15 132 24 8 0 0 3 5 0 0 0 0 145
13:15 | 13:30 155 19 6 1 2 2 4 0 0 0 0 167
13:30 | 13:45 172 13 4 0 0 3 5 0 0 0 0 182
13:45 | 14:00 147 15 5 1 2 1 2 0 0 0 0 156
17:00 | 17:15 190 23 8 0 0 3 5 2 6 1 0 209
17:15 | 17:30 183 13 4 1 2 2 4 1 3 2 0 196
17:30 | 17:45 204 30 10 2 5 6 11 1 3 1 0 232
17:45 | 18:00 183 24 8 0 0 2 4 0 0 1 0 195
18:00 | 18:15 230 28 9 0 0 2 4 0 0 0 0 243
18:15 | 18:30 205 17 6 0 0 3 5 0 0 0 0 216
18:30 | 18:45 155 26 9 3 7 0 0 0 0 0 0 170
18:45 | 19:00 194 21 7 3 7 1 2 0 0 1 0 210
19:00 | 19:15 200 28 9 3 7 0 0 0 0 0 0 216
19:15 | 19:30 185 28 9 0 0 0 0 0 0 0 0 194
19:30 | 19:45 145 17 6 1 2 0 0 0 0 0 0 153
19:45 | 20:00 110 19 6 0 0 0 0 0 0 0 0 116
TOTAL 4884 753 248 23 52 55 96 6 18 9 2 -




PONTO 3
Sentido E
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 155 30 10 0 0 3 5 0 0 1 0 170
7:15 7:30 171 30 10 6 14 0 0 0 0 1 0 195
7:30 7:45 142 20 7 2 0 0 0 0 0 0 153
7:45 8:00 83 18 6 1 0 0 0 0 0 0 91
8:00 8:15 76 8 3 9 20 1 2 0 0 0 0 101
8:15 8:30 80 2 6 14 1 2 0 0 0 0 97
8:30 8:45 38 18 6 3 7 0 0 0 0 0 0 51
8:45 9:00 51 17 6 8 18 2 4 0 0 0 0 78
11:00 | 11:15 48 14 5 3 7 3 5 0 0 0 0 65
11:15 | 11:30 79 10 3 3 7 4 7 0 0 0 0 96
11:30 | 11:45 71 17 6 1 2 2 4 0 0 0 0 82
11:45 | 12:00 87 12 4 2 5 4 7 0 0 0 0 102
12:00 | 12:15 90 11 4 1 2 2 4 0 0 0 0 99
12:15 | 12:30 75 14 5 0 0 2 4 0 0 0 0 83
12:30 | 12:45 72 6 2 2 5 2 4 0 0 0 0 82
12:45 | 13:00 77 12 4 1 2 0 0 0 0 0 0 83
13:00 | 13:15 66 13 4 4 9 2 4 0 0 0 0 83
13:15 | 13:30 74 12 4 4 9 0 0 0 0 0 0 87
13:30 | 13:45 72 21 7 2 5 3 5 0 0 1 0 89
13:45 | 14:00 74 14 5 3 7 2 4 0 0 0 0 89
17:00 | 17:15 102 23 8 4 9 3 5 0 0 1 0 124
17:15 | 17:30 80 11 4 4 9 1 2 0 0 0 0 94
17:30 | 17:45 130 26 9 2 5 0 0 0 0 5 1 144
17:45 | 18:00 136 20 7 5 11 0 0 0 0 0 0 154
18:00 | 18:15 155 32 11 1 2 2 4 0 0 1 0 172
18:15 | 18:30 170 18 6 5 11 0 0 0 0 0 0 187
18:30 | 18:45 215 21 7 2 5 0 0 0 0 0 0 226
18:45 | 19:00 220 22 7 4 9 1 2 0 0 0 0 238
19:00 | 19:15 120 28 9 3 7 0 0 0 0 0 0 136
19:15 | 19:30 120 23 8 3 7 0 0 0 0 1 0 135
19:30 | 19:45 104 24 8 3 7 1 2 0 0 0 0 120
19:45 | 20:00 65 24 8 0 0 0 0 0 0 1 0 73
TOTAL 3298 574 189 97 218 41 72 0 0 12 2 -




PONTO 3
Sentido F
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 104 24 8 5 11 4 7 0 0 2 0 131
7:15 7:30 151 43 14 5 11 4 7 0 0 1 0 184
7:30 7:45 135 33 11 7 16 5 9 0 0 0 0 170
7:45 8:00 154 55 18 9 20 6 11 0 0 0 0 203
8:00 8:15 175 53 17 5 11 6 11 0 0 0 0 214
8:15 8:30 141 15 3 9 16 0 0 0 0 168
8:30 8:45 86 20 7 3 6 11 0 0 0 0 110
8:45 9:00 92 33 11 6 14 12 21 0 0 2 0 138
11:00 | 11:15 87 13 4 3 5 0 0 1 0 106
11:15 | 11:30 146 23 3 6 11 0 0 0 0 171
11:30 | 11:45 172 28 8 18 4 0 0 0 0 206
11:45 | 12:00 145 29 10 9 20 3 5 0 0 1 0 180
12:00 | 12:15 165 30 10 8 18 7 12 0 0 0 0 205
12:15 | 12:30 150 27 9 3 2 4 1 3 0 0 172
12:30 | 12:45 135 17 6 2 4 7 4 12 0 0 164
12:45 | 13:00 145 19 6 1 5 9 0 0 0 0 162
13:00 | 13:15 145 18 6 5 11 3 5 0 0 0 0 167
13:15 | 13:30 125 25 8 3 4 7 0 0 2 0 147
13:30 | 13:45 197 32 11 4 7 12 0 0 0 0 229
13:45 | 14:00 134 24 8 4 10 18 0 0 0 0 168
17:00 | 17:15 185 29 10 8 18 4 7 0 0 1 0 220
17:15 | 17:30 150 26 9 7 16 2 4 1 3 0 0 181
17:30 | 17:45 195 37 12 8 18 1 2 0 0 0 0 227
17:45 | 18:00 190 32 11 3 7 0 0 0 0 0 0 207
18:00 | 18:15 195 45 15 4 9 1 2 0 0 2 0 221
18:15 | 18:30 185 20 7 6 14 3 5 0 0 0 0 210
18:30 | 18:45 250 32 11 6 14 2 4 0 0 1 0 278
18:45 | 19:00 245 54 18 5 11 2 4 0 0 0 0 278
19:00 | 19:15 220 38 13 6 14 1 2 0 0 1 0 248
19:15 | 19:30 185 27 2 5 2 4 0 0 2 0 202
19:30 | 19:45 167 28 6 14 0 0 0 0 1 0 190
19:45 | 20:00 127 26 1 2 0 0 0 0 0 0 138
TOTAL 5078 955 315 159 358 128 224 6 18 17 3 -




PONTO 3
Sentido G
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 66 16 5 9 1 2 0 0 2 0 82
7:15 7:30 139 37 12 20 1 2 0 0 2 0 174
7:30 7:45 168 41 14 11 25 6 11 0 0 0 0 217
7:45 8:00 145 30 10 12 27 7 12 1 3 0 0 197
8:00 8:15 135 17 6 20 4 0 0 0 0 168
8:15 8:30 146 12 4 6 14 4 7 0 0 0 0 170
8:30 8:45 127 14 5 11 25 6 11 0 0 0 0 167
8:45 9:00 98 19 6 5 11 5 9 0 0 3 1 125
11:00 | 11:15 62 11 4 4 5 9 0 0 0 0 83
11:15 | 11:30 60 4 1 2 5 9 0 0 0 0 75
11:30 | 11:45 89 12 4 4 3 5 0 0 0 0 107
11:45 | 12:00 87 13 4 5 11 1 2 0 0 0 0 104
12:00 | 12:15 122 10 3 3 7 1 2 0 0 0 0 134
12:15 | 12:30 87 10 3 6 14 3 5 0 0 0 0 109
12:30 | 12:45 84 9 3 1 3 5 0 0 0 0 94
12:45 | 13:00 95 14 5 3 7 1 2 0 0 0 0 108
13:00 | 13:15 76 9 3 7 16 2 4 0 0 0 0 98
13:15 | 13:30 91 17 6 4 9 3 5 0 0 0 0 111
13:30 | 13:45 79 13 4 7 16 5 9 0 0 0 0 108
13:45 | 14:00 96 6 2 4 9 6 11 0 0 0 0 117
17:00 | 17:15 102 6 2 9 20 0 0 0 0 1 0 124
17:15 | 17:30 115 9 3 12 27 2 4 0 0 0 0 148
17:30 | 17:45 142 13 4 6 14 2 4 0 0 0 0 163
17:45 | 18:00 132 19 6 5 11 0 0 0 0 0 0 150
18:00 | 18:15 119 15 5 9 20 0 0 0 0 0 0 144
18:15 | 18:30 120 17 6 8 18 1 2 0 0 0 0 145
18:30 | 18:45 122 15 5 7 16 0 0 0 0 1 0 143
18:45 | 19:00 129 27 9 7 16 0 0 0 0 0 0 154
19:00 | 19:15 112 11 4 9 20 0 0 0 0 1 0 136
19:15 | 19:30 85 12 4 8 18 0 0 0 0 1 0 107
19:30 | 19:45 62 5 2 6 14 3 5 0 0 1 0 83
19:45 | 20:00 49 5 2 6 14 0 0 0 0 0 0 64
TOTAL 3341 468 154 209 470 80 140 1 3 12 2 -




PONTO 3
Sentido H
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?S g;;e’ Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?J?;i;) Bicicleta B(iaiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 159 36 12 3 7 1 2 0 0 1 0 180
7:15 7:30 256 53 17 12 27 2 4 0 0 1 0 304
7:30 7:45 230 54 18 14 32 9 16 0 0 0 0 295
7:45 8:00 247 83 27 11 25 6 11 0 0 1 0 310
8:00 8:15 315 55 18 15 34 7 12 0 0 0 0 379
8:15 8:30 304 35 12 9 20 8 14 0 0 0 0 350
8:30 8:45 236 48 16 5 11 14 25 0 0 0 0 288
8:45 9:00 217 32 11 10 23 12 21 0 0 1 0 271
11:00 | 11:15 180 30 10 4 7 12 0 0 0 0 211
11:15 | 11:30 201 30 10 4 10 18 0 0 0 0 237
11:30 | 11:45 225 30 10 3 8 14 0 0 0 0 256
11:45 | 12:00 267 47 16 5 11 3 5 0 0 0 0 299
12:00 | 12:15 330 40 13 3 9 16 0 0 0 0 366
12:15 | 12:30 316 42 14 3 3 0 0 0 0 342
12:30 | 12:45 241 29 10 5 11 5 0 0 0 0 271
12:45 | 13:00 245 44 15 4 9 3 0 0 0 0 274
13:00 | 13:15 219 32 11 3 7 6 11 0 0 0 0 247
13:15 | 13:30 228 32 11 5 11 3 5 0 0 0 0 255
13:30 | 13:45 230 36 12 4 10 18 0 0 0 0 268
13:45 | 14:00 260 42 14 3 7 12 0 0 0 0 293
17:00 | 17:15 312 65 21 12 27 5 9 0 0 1 0 369
17:15 | 17:30 117 75 25 11 25 5 9 0 0 0 0 175
17:30 | 17:45 432 80 26 10 23 4 7 0 0 6 1 489
17:45 | 18:00 400 68 22 9 20 0 0 0 0 2 0 443
18:00 | 18:15 415 86 28 5 11 1 2 0 0 2 0 457
18:15 | 18:30 495 96 32 9 20 2 4 0 0 0 0 550
18:30 | 18:45 455 87 29 8 18 2 4 0 0 0 0 505
18:45 | 19:00 490 106 35 9 20 1 2 0 0 1 0 547
19:00 | 19:15 397 70 23 7 16 1 2 0 0 1 0 438
19:15 | 19:30 355 55 18 4 9 0 0 0 0 2 0 383
19:30 | 19:45 245 0 0 6 14 1 2 0 0 1 0 260
19:45 | 20:00 170 32 11 0 0 0 0 0 0 1 0 181
TOTAL 9189 1650 545 215 484 155 271 0 0 21 4 -




PONTO 4
Sentido A
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?Sg;)s Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?Jg;') Bicicleta B(iljiggt)a (-IL-J%?::)

7:00 7:15 15 0 0 1 2 0 0 0 0 2 0 18
7:15 7:30 6 1 0 0 0 0 0 0 0 3 1

7:30 7:45 3 1 0 0 1 2 0 0 2 0 8
7:45 8:00 12 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 13
8:00 8:15 11 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 12
8:15 8:30 1 0 0 0 2 4 0 0 1 0 11
8:30 8:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
8:45 9:00 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
11:00 | 11:15 11 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 12
11:15 | 11:30 14 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 15
11:30 | 11:45 14 4 1 0 0 0 0 0 0 1 0 16
11:45 | 12:00 11 2 1 0 0 2 4 0 0 0 0 15
12:00 | 12:15 13 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 14
12:15 | 12:30 14 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 16
12:30 | 12:45 6 2 1 1 2 0 0 0 0 0 0 9
12:45 | 13:00 14 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 15
13:00 | 13:15 18 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 19
13:15 | 13:30 15 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 16
13:30 | 13:45 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 11
13:45 | 14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
17:00 | 17:15 17 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 18
17:15 | 17:30 19 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
17:30 | 17:45 18 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 19
17:45 | 18:00 23 2 1 0 0 0 0 0 0 4 1 24
18:00 | 18:15 20 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 21
18:15 | 18:30 18 6 2 0 0 0 0 0 0 1 0 20
18:30 | 18:45 22 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 23
18:45 | 19:00 12 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 13
19:00 | 19:15 19 3 1 1 2 0 0 0 0 1 0 22
19:15 | 19:30 17 3 1 0 0 0 0 0 0 2 0 18
19:30 | 19:45 20 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 21
19:45 | 20:00 12 3 1 0 0 1 2 0 0 1 0 15

TOTAL 436 74 24 3 7 7 12 0 0 27 5 -




PONTO 4
Sentido B
Horario Carro | Moto (“Jgtg) Onibus (?Sg;)s Ca%”géo (\nglg) Cg'gl';hfo (?Jg;') Bicicleta B(iljiggt)a (-IL-J%?::)
7:00 7:15 80 8 3 1 2 0 0 0 0 0 0 85
7:15 7:30 67 7 2 1 2 0 0 0 0 0 0 72
7:30 7:45 95 3 1 1 2 1 2 0 0 0 0 100
7:45 8:00 108 9 3 3 7 0 0 0 0 0 0 118
8:00 8:15 78 7 2 0 0 1 2 0 0 0 0 82
8:15 8:30 64 2 1 0 0 2 4 0 0 0 0 68
8:30 8:45 66 6 2 1 2 3 5 0 0 0 0 75
8:45 9:00 46 3 1 0 0 4 7 0 0 1 0 54
11:00 | 11:15 24 5 2 2 5 9 16 0 0 0 0 46
11:15 | 11:30 34 8 3 1 2 2 4 0 0 0 0 42
11:30 | 11:45 a7 4 1 2 5 2 4 0 0 0 0 56
11:45 | 12:00 32 5 2 2 5 1 2 0 0 0 0 40
12:00 | 12:15 55 5 2 5 11 5 9 0 0 0 0 77
12:15 | 12:30 38 4 1 0 0 4 7 0 0 0 0 46
12:30 | 12:45 46 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 47
12:45 | 13:00 60 4 1 1 2 3 5 0 0 0 0 69
13:00 | 13:15 52 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 54
13:15 | 13:30 81 5 2 1 2 2 4 0 0 0 0 88
13:30 | 13:45 54 5 2 0 0 0 0 0 0 1 0 56
13:45 | 14:00 84 7 2 1 2 3 5 0 0 0 0 94
17:00 | 17:15 68 13 4 0 0 3 5 0 0 0 0 78
17:15 | 17:30 64 14 5 0 0 5 9 0 0 0 0 77
17:30 | 17:45 67 13 4 0 0 5 9 0 0 1 0 80
17:45 | 18:00 67 18 6 1 2 1 2 0 0 0 0 77
18:00 | 18:15 82 17 6 1 2 1 2 0 0 0 0 92
18:15 | 18:30 56 11 4 3 7 0 0 0 0 1 0 67
18:30 | 18:45 70 6 2 2 5 2 4 0 0 0 0 80
18:45 | 19:00 44 6 2 2 5 3 5 0 0 0 0 56
19:00 | 19:15 51 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 53
19:15 | 19:30 45 7 2 0 0 1 2 0 0 0 0 49
19:30 | 19:45 35 6 2 0 0 0 0 0 0 2 0 37
19:45 | 20:00 31 3 1 1 2 0 0 0 0 0 0 34
TOTAL 1891 226 75 32 72 63 110 0 0 6 1 -




PONTO 5
Sentido A
Horario Carro | Moto ('\lj'gt;) Onibus ?Sg;)s Ca%”géo (\ngg) Cg'gl';hfo (?Jg;') Bicicleta B(iljiglgt)a (Ecg?::)

7:00 7:15 15 0 0 1 2 0 0 0 0 2 0 18
7:15 7:30 6 1 0 0 0 0 0 0 0 3 1

7:30 7:45 3 1 0 0 1 2 0 0 2 0

7:45 8:00 12 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 13
8:00 8:15 11 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 12
8:15 8:30 1 0 0 0 2 4 0 0 1 0 11
8:30 8:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
8:45 9:00 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
11:00 | 11:15 11 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 12
11:15 | 11:30 14 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 15
11:30 | 11:45 14 4 1 0 0 0 0 0 0 1 0 16
11:45 | 12:00 11 2 1 0 0 2 4 0 0 0 0 15
12:00 | 12:15 13 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 14
12:15 | 12:30 14 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 16
12:30 | 12:45 6 2 1 1 2 0 0 0 0 0 0 9
12:45 | 13:00 14 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 15
13:00 | 13:15 18 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 19
13:15 | 13:30 15 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 16
13:30 | 13:45 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 11
13:45 | 14:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
17:00 | 17:15 17 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 18
17:15 | 17:30 19 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
17:30 | 17:45 18 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 19
17:45 | 18:00 23 2 1 0 0 0 0 0 0 4 1 24
18:00 | 18:15 20 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 21
18:15 | 18:30 18 6 2 0 0 0 0 0 0 1 0 20
18:30 | 18:45 22 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 23
18:45 | 19:00 12 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 13
19:00 | 19:15 19 3 1 1 2 0 0 0 0 1 0 22
19:15 | 19:30 17 3 1 0 0 0 0 0 0 2 0 18
19:30 | 19:45 20 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 21
19:45 | 20:00 12 3 1 0 0 1 2 0 0 1 0 15

TOTAL 436 74 24 3 7 7 12 0 0 27 5 -




PONTO 5
Sentido B
Horario Carro | Moto ('\lj'gt;) Onibus ?Sg;)s Ca%”géo (\ngg) Cg'gl';hfo (?Jg;') Bicicleta B(iljiglgt)a (Ecg?::)
7:00 7:15 45 24 8 1 2 0 0 0 0 0 0 55
7:15 7:30 36 13 4 1 2 0 0 0 0 0 0 43
7:30 7:45 46 9 3 1 2 1 2 0 0 0 0 53
7:45 8:00 42 19 6 3 7 0 0 0 0 0 0 55
8:00 8:15 21 10 3 0 0 1 2 0 0 0 0 26
8:15 8:30 27 6 2 0 0 2 4 0 0 0 0 32
8:30 8:45 17 5 2 1 2 3 5 0 0 0 0 26
8:45 9:00 24 4 1 0 0 4 7 0 0 1 0 33
11:00 | 11:15 34 6 2 2 5 9 16 0 0 0 0 56
11:15 | 11:30 29 6 2 1 2 2 4 0 0 0 0 37
11:30 | 11:45 26 5 2 2 5 2 4 0 0 0 0 36
11:45 | 12:00 45 6 2 2 5 1 2 0 0 0 0 53
12:00 | 12:15 48 8 3 5 11 5 9 0 0 0 0 71
12:15 | 12:30 54 7 2 0 0 4 7 0 0 0 0 63
12:30 | 12:45 41 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41
12:45 | 13:00 51 10 3 1 2 3 5 0 0 0 0 62
13:00 | 13:15 41 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 42
13:15 | 13:30 56 0 0 1 2 2 4 0 0 0 0 62
13:30 | 13:45 43 4 1 0 0 0 0 0 0 1 0 45
13:45 | 14:00 51 5 2 1 2 3 5 0 0 0 0 60
17:00 | 17:15 41 5 2 0 0 3 5 0 0 0 0 48
17:15 | 17:30 46 4 1 0 0 5 9 0 0 0 0 56
17:30 | 17:45 53 7 2 0 0 5 9 0 0 1 0 64
17:45 | 18:00 48 10 3 1 2 1 2 0 0 0 0 55
18:00 | 18:15 72 10 3 1 2 1 2 0 0 0 0 79
18:15 | 18:30 67 2 3 7 0 0 0 0 1 0 76
18:30 | 18:45 61 1 2 5 2 4 0 0 0 0 70
18:45 | 19:00 62 2 2 5 3 5 0 0 0 0 73
19:00 | 19:15 63 10 3 0 0 0 0 0 0 0 0 66
19:15 | 19:30 74 8 3 0 0 1 2 0 0 0 0 78
19:30 | 19:45 37 1 0 0 0 0 0 0 2 0 38
19:45 | 20:00 60 2 1 1 2 0 0 0 0 0 0 63
TOTAL 1461 222 73 32 72 63 110 0 0 6 1 -




ANEXO L - Matriz de Impactos e Medidas

L, (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280

@ www.masterambiental.com.br




MATRIZ DE IMPACTOS E MEDIDAS - EIV

EUROPART ADMINISTRAGAO, EMPREENDIMENTOS E PARTICIPAGOES LTDA - SIX MALL
ELABORACAO: MASTER AMBIENTAL
Medida
_ - Impacto ; Mitigadora (M)/ Compensatéria (C)/
Tépico de analise i den:)ifica do Natureza Periodo Potencializadora (P)

M/C/P Medida Proposta Responsavel Prazo
A3. Analise de polui¢gdo sonora,
emissao de ruido, periodo Elaboracgo de um projeto
(diurno/noturno) e duracgéo (horas) do [Aumento na paisagistico, com a
ruido produzido, nivel de critério de emissao de ruidos implantagéo’ de individuos Antes do
avaliagdo (NCA) ou o nivel de ruido  |devido ao aumento Negativo Operagao M arboreos ao redor do Empreendedor inicio da
ambiente (Lra) das ruas limitrofes de veiculos na empreendimento, servindo operagao
conforme NBR 10.151, nivel de regidao. como barreira pa,ra os ruidos
pressao sonora equivalente (Laeq) '
produzido pelo empreendimento;
A5. Andlise de corpos hidricos, estado 5 i
(situacdo) da bacia hidrografica, _ Protec&o do perimetro do
classificacdo do corpo hidrico receptor | Risco de _ ; canteirodeobrase Antes do
do empreendimento e se a bacia assoreamento de Negativo Implantagao M gerenciamento de destinagdo| Empreendedor inicio da
hidrografica e o corpo hidrico receptor |€°TPOS hidricos. de efluentes gerados na obra
s&0 mananciais de abastecimento, obra.
existéncia de nascentes, surgéncias,
olhos d’agua, areas de banhado, Durante a
alagado ou varzea na area de Risco de Implantagao Destinagao de efluentes obra/
influéncia, impacto do contaminagéo de Negativo / Operacao M gerados no lote para a rede Empreendedor Durante a
empreendimento sobre os corpos corpos hidricos. municipal. oDEeracio
hidricos identificados. perag
A7. Anadlise do uso da agua A

S . .. umento da o : C

(doméstico, industrial, etc), previsdo demanda de Utilizar torneiras, mictorios e
de consumo anual (em m3), fonte de abastecimento de vasos sanitarios com Durante a
abastecimento (rede publica, pogos, 4gua, coleta Neutro Operagao C tecnologias de economia de Empreendedor operagao
cisterna, reuso, etc), existéncia de tratar;wento de agua, como arejadores e
pocos tubulares e pogos rasos no esgoto sensores de movimento.
empreendimento; '
A8. Analise da permeabilidade do solo
(antes e apos a
construgcéo/implantagédo do Elaboracgao e implantacao do
empreendimento), existéncia/previsdo |Aumento das area Neaativo Operacio c projeto de sistema Empreendedor Durante a
de sistema de captacao de agua impermeaveis. 9 perag armazenamento de agua de P obra
pluvial (cisternas, reservatorio) e sua chuva e reaproveitamento.
capacidade (m?3), alternativas de
infiltracdo e permeabilizacao;
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Medida

_ - Impacto ; Mitigadora (M)/ Compensatéria (C)/
Tépico de analise i den:)ifica do Natureza Periodo Potencializadora (P)
M/C/P Medida Proposta Responsavel Prazo
A9. Analise da geragao de residuos,
previsdo de quantidade e tipologia de
residuos de construgao civil gerados
na implantacdo do empreendimento, Solicitar Certidao de Antes do
previsdo de quantidade e tipologia Aumento na geragao N . ~ M Viabilidade de Coleta de E ded inicio d
dos residuos sélidos produzidos na de residuos solidos. Edalive OpSEE:D Residuos Urbanos ao érgao mpreendedor inicio aa
~ ) operacao
operacao do empreendimento, competente.
estrutura de armazenamento e
destinacao final dos residuos
gerados;
Realizar Laudo Cautelar nos
A10. Andlise das caracteristicas do imoveis vizinhos em um raio
solo, presenga de solo raso, de 20 metros antes do inicio
afloramento rochoso ou areas com Ocorréncia de das escavagdes no lote para Antes do
declividade superior a 15% e 30% no vibragBes Negativo Implantagao M certificar que as vibragoes Empreendedor inicio da
empreendimento, necessidade de ) provenientes da implantagao obra
alteracéo do perfil natural do terreno do empreendimento ndo
(aterro/corte com volumetria). venham a impactar nessas
edificagbes.
C3. Analise de valorizagao ou
. e . Aumento da
desvalorizagao imobiliaria induzida o o ~ ~ .
lo empreendimento e as atividades yaloqz_ggao x ROSIYS Q2D NE® €D EfpilE,
g(raetendidas; imobiliaria da regiao.
C4. Anadlise do nivel de vida
relacionado ao empreendimento
(apresentar dados sobre estrutura Geracao de novos Positivo Implantagao N3o se aplica
produtiva e de servigos e impacto empregos. / Operagéao ’
socioecondmico na populagéo
residente ou atuante no entorno).
D1. Analise de equipamentos urbanos
existentes, compatibilidade entre o Carreamento de
empreendimento proposto € a sedimentos de Manutengao das bocas de Antes do
capacidade das redes de ~ . ~ lobo no entorno do o
. . construgao para o Negativo Implantagao M . Empreendedor inicio da
infraestrutura (consumo de agua, sistema de empreendimento, fazendo obra

energia elétrica, geracéo de residuos
solidos, liquidos e efluentes,
drenagem de aguas pluviais, etc.);

drenagem publico.

uso de telas de protegao.
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de emergéncia, estacionamento para
visitantes, servigos de abastecimento
em geral, etc,;

empreendimento e
aumento do trafego
no local.

principal porta de entrada.

Medida
_ - Impacto ; Mitigadora (M)/ Compensatéria (C)/
Tépico de analise i den:)ifica do Natureza Periodo Potencializadora (P)
M/C/P Medida Proposta Responsavel Prazo
Utilizagao de lampadas de Durante a
Operagao C LED nas areas comuns do Empreendedor oDEracio
empreendimento. perag
Implementar sensores de
resen istem
Lo ~ Eoi?reolgad: ﬁusrr:ainaagsélgepara {-\ntgs o
D2. Estimativa de consumo de Aumento da Operacao C garantir que as luzes estejam Empreendedor inicio da
KWh/dia de energia elétrica demanda de energia Neutro acesas apenas quando operacao
consumida pelo empreendimento; elétrica. L
necessario.
Implementar sistemas de
automacao para controlar Antes do
Operacao C iluminagao, climatizacao e Empreendedor inicio da
outros sistemas elétricos de operagao
forma integrada e eficiente.
Melhoria da
E1. Analise da paisagem urbana, paisagem urbana do
volumetria do empreendimento em entorno, a partir da
relacdo ao entorno imediato natural e |ocupagéo de um
construido, arborizagdo urbana e aos |vazio urbano e Positivo Operagao Nao se aplica.
marcos de referéncia local, influéncia |atratividade de
do empreendimento sobre as pessoas,
edificagbes do entorno e vizinhas; proporcionando
vitalidade urbana.
F1. Apresentar calculo do Demanda por areas
dimensionamento do estacionamento |de embarque e
para funcionarios, considerando desembarque Destinar 4rea de embarque e
também a necessidade de vagas ocasionada pelo desembarque no interior do Antes do
referentes a carga e descarga, volume de viagens Negativo Operagéao M empreendimento, em frente & Empreendedor inicio da
embarque e desembarque, veiculos [geradas pelo ’ operacgao
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Medida

_ - Impacto ) Mitigadora (M)/ Compensatéria (C)/
Tépico de analise i den:)ifica do Natureza Periodo Potencializadora (P)
M/C/P Medida Proposta Responsavel Prazo
Projecao de entradas para
F3. Demonstrar o posicionamento dos Auséncia de acesso pedestres, conforme a NBR
acessos de veiculos e pedestres (em para pedestres ao 9050/2020, com ao menos Antes do
relacdo ao sistema viario existente empreendimento em Negativo Implantagao M uma a ser inserida proxima Empreendedor inicio da
e/ou proposto) e dimensdes das areas P ao ponto de 6nibus situado obra
de acumulagao; Rl em frente ao
empreendimento.
F5. Apresentar acessos e manobras |Possivel conflito
dos veiculos de carga (médio e entre a circulagao de Restricdo de operagdes de Durante a
grande porte), com dimensionamento, |veiculos de carga e Negativo Operacao C carga e descarga nos Empreendedor oDeracio
layout e demonstragéo funcional das |os usuarios do horarios de pico. perag
areas de carga e descarga e doca. empreendimento.
Elaboragao de projeto de
sinalizagao e adequagao de Empreendedor Antes do
geometria do canteiro central mediante inicio da
no Ponto 1, cruzamento na aprovagao do operacio
Rod. Mabio Gongalves orgéo .
F10. Analise conclusiva da oferta Palhano.~ —
atual e da demanda por sistema Acréscimo de Elaborag&o de Relatorio
viario, observando condicdes de veiculos ao trafego Negativo Operagao M Tecnico de Viabilidade para
mobilidade, deslocamento e local. instalacéo de sinalizagao
acessibilidade. semafdrica no Ponto 2 (Rua Empreendedor Antes do
Edwy Taques Araujo x Av. mediante inicio da
Ayrton Senna da Silva) e aprovacgao do oDEracio
Ponto 3 (Rua Edwy Taques orgao perag
Araujo x Av. Madre Lednia da
Silva x Rod. Mabio
Gongalves Palhano).
F11. Andlise de suficiéncia do Eﬁ;'zzziajzzsg;‘ﬁason‘f 1
transporte publico coletivo ofertado na [Aumento da area de ir?fluéncia do
area do empreendimento, verificagdo [demanda por empreendimento (R. Pedro Antes do
da demanda por novas linhas de transporte publico Negativo Operacao C Botelho de Rezendé) de Empreendedor inicio da
transporte coletivo e analise da na regido do acordo com local e pa’ldréo operacgao
Iocgl!gagéo, condicbes fl'siceAJs_e empreendimento. estabelecidos pela Diretoria
suficiéncia das paradas de 6nibus. de Transportes - CMTU.
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Medida
. - Impacto ; Mitigadora (M)/ Compensatoria (C)/
Tépico de analise identificado Natureza Periodo Potencializadora (P)
M/C/P Medida Proposta Responsavel Prazo
Falta de Apresentar areas de
acessibilidade das circulagédo de pedestres em
areas para atendimento a NBR Durante a
circulagao de Negativo Implantagao M 9050/2020 e indicagdo com Empreendedor obra
pedestres em sinalizagao horizontal nas
projeto, no interior areas de travessia de
do empreendimento. veiculos.
Implantacdo de duas faixas
elevadas na Rod. Mabio
Gongalves Palhano, em
frente ao empreendimento,
Falta de . :
" com projeto a ser provido
. . acessibilidade para Empreendedor
F12. Andlise de suficiéncia de acesso ao . Implantagéo [EDCUEEETN b, mediante IS
infraestruturas de incentivo ao uso de empreendimento, na Negativo / Operagao M execugao a ser financiada aprovagso do inicio dNa
modos de transporte alternativos a0 |Rod. Mabio ' pelo empreendedor e 6rgéo operagao
individual motorizado — modal a pé e | Goncalves Palhano realizada em acordo com a
cicloviario. ’ Secretaria Municipal de
Planejamento e a Secretaria
Municipal De Obras e
Pavimentagcdo do municipio.
Implantar bicicletario
Aumento da adequaildo para _guarda e
protecdo de bicicletas e
demanda por modal Antes do
. o ~ outros modos de transporte o
cicloviario e outros Neutro Operacao C . : . Empreendedor inicio da
. ativo no interior do ~
modais de . operagao
. empreendimento, atendendo
transporte ativo. ) N .
também a exigéncia da Lei
n°12.236/2015 — Anexao |l
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Medida

Impacto . Mitigadora (M)/ Compensatoéria (C)/
identificado i Periodo Potencializadora (P)

M/C/P Medida Proposta Responsavel Prazo

Realizar aspersao de agua
nas vias internas e de acesso
ao canteiro de obras e
Emissao de material limpeza/manutengao dos
particulado na Negativo Implantagao M veiculos e maquinario que Empreendedor
atmosfera. estejam circulando a servigo
da obra, evitando a fumaca
preta e outras possiveis
emissoes.

Tépico de analise

Durante a
obra

G1. Analise dos transtornos causados
pelas modificagées viarias, trafego e
areas de carga e descarga de - —
caminhdes, quanto & acessibilidade, Realizar atividades
particulas em suspensao, poluicdo geradoras de ruidos nos
sonora e atmosférica decorrente do horarios indicados, seguindo
maquinario utilizado na fase de Os nivels maximos
implantacéo e demais incémodos Geragéo de ruidos estabelecidos em legislagao

durante o periodo de| Negativo Implantagao M vigente, enclausuramento de Empreendedor Ducr)z;r:;e a
obras.

equipamentos e atividades
passiveis de confinamento e
controle dos horarios de
funcionamento das que nao
se encaixam em tal
categoria.
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Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Parana

1. Responsavel Técnico

FERNANDO JOAO RODRIGUES DE BARROS

Titulo profissional: RNP: 2001863896
ENGENHEIRO CIVIL Carteira: RJ-27699/D
2. Dados do Contrato
Contratante: EUROPART ADMINISTRA(}AO, EMPREENDIMENTOS E CNPJ: 68.376.607/0001-04
PARTICIPACOES LTDA

R LIMA, 01

GUANABARA - LONDRINA/PR 86050-160

Contrato: 0612641.2024A Celebrado em: 19/06/2024

Tipo de contratante: Pessoa Juridica (Direito Privado) brasileira

3. Dados da Obra/Servico
ROD MABIO GONCALVES PALHANO, 111
GLEBA FAZENDA PALHANO- LONDRINA/PR 86055-585
Data de Inicio: 19/06/2024 Previsdo de término: 19/06/2025

Finalidade: Ambiental

4. Atividade Técnica

Quantidade Unidade
[Coordenacao] de estudos ambientais 1,00 UNID
Ap0s a conclusdo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART
5. ObservagGes
Coordenagao de EIV e RIT, atuando enquanto profissional responsavel pela analise de trafego e transportes.
7. Assinaturas 8. Informagdes
- A ART é valida somente quando quitada, conforme informagées no
Documento assinado eletronicamente por FERNANDO JOAO RODRIGUES DE rodapé deste formulério ou conferéncia no site www.crea-pr.org.br.
BARROS, registro Crea-PR RJ-27699/D, na érea restrita do profissional com uso - A autenticidade deste documento pode ser verificada no site
de login e senha, na data 19/08/2024 e hora 10h58. www.crea-pr.org.br ou www.confea.org.br

- A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional
e do contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

Acesso nosso site www.crea-pr.org.br . CREA- PR

Central de atendimento: 0300 041 0067 N ekrorol e rar

e Agronomia do Parand

EUROPART ADMINISTRAGAO, EMPREENDIMENTOS E PARTICIPACOES LTDA - CNPJ:
68.376.607/0001-04

Valor da ART: RS 262,55 Registrada em : 19/08/2024 Valor Pago: RS 262,55

A autenticidade desta ART pode ser verificada em https://servicos.crea-pr.org.br/publico/art
Impresso em: 20/08/2024 16:27:56

Www.crea-pr.org.br . CREA'PR

‘Conseiho Reglonal de Engenharia
e Agronomia do Parand




9 Conselho de Arquitetura
‘ e Urbanismo do Brasil

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

1. RESPONSAVEL TECNICO

RRT 14642070

Nome Civil/Social: ERICA AKEMI MATSUDA
Titulo Profissional: Arquiteto(a) e Urbanista

2. DETALHES DO RRT

CPF: 397.XXX.XXX-79
N2 do Registro: 00A1695193

N2 do RRT: SI114642070100CT001
Data de Cadastro: 19/08/2024
Data de Registro: 19/08/2024

2.1 Valor do RRT

Modalidade: RRT SIMPLES
Forma de Registro: INICIAL
Forma de Participacao: INDIVIDUAL

Valor do RRT: R$119,61

3. DADOS DO SERVICO/CONTRATANTE

Boleto n? 20775658

Pago em: 19/08/2024

3.1 Servico 001

Contratante: Europart Administracao, Empreendimentos e Participacdes Ltda

Tipo: Pessoa Juridica de Direito Privado
Valor do Servico/Honorarios: R$2.000,00

3.1.1 Endereco da Obra/Servico

CPF/CNPJ: 68.XXX.XXX/0001-04
Data de Inicio: 19/06/2024
Data de Previsao de Término: 19/06/2025

Pais: Brasil

Tipo Logradouro: RODOVIA

Logradouro: MABIO GONCALVES PALHANO
Bairro: GLEBA FAZENDA PALHANO

3.1.2 Atividade(s) Técnica(s)

CEP: 86055585

Ne: 111

Complemento:
Cidade/UF: LONDRINA/PR

Grupo: MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO
Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV

3.1.3 Tipologia

Quantidade: 1,00
Unidade: unidade

Tipologia: Comercial

3.1.4 Descricao da Obra/Servico

Coordenacao de equipe na elaboracdo de Estudo de Impacto de Vizinhanca e Relatério de Impacto de Transito
para implantacao de atividade comercial em Londrina/PR, atuando enquanto profissional responsavel pelo EIV. Servigo
realizado em parceria com o Eng. Fernando Jodo Rodrigues de Barros, e a eng.2 Marcela Arfelli CREA PR-134060/D

3.1.5 Declaracao de Acessibilidade

Declaro a ndo exigibilidade de atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacdo e em normas técnicas
pertinentes para as edificacdes abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da

Lei n°® 13.146, de 06 de julho de 2015.

www.caubr.gov.br

Pagina 1/2
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s@ ’ LAU B R e Urbanismo do Brasil RRT 14642070

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO

N do RRT Contratante Forma de Registro Data de Registro

S114642070100CT001 Europart Administracao, Empreendimentos INICIAL 19/08/2024
e Participacoes Ltda

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislacao vigente, que as informacdes
cadastradas neste RRT sao verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista ERICA AKEMI MATSUDA, registro CAU
n2 00A1695193, na data e hora: 19/08/2024 11:42:09, com o uso de login e de senha. O CPF/CNP)J estd oculto visando
proteger os direitos fundamentais de liberdade, privacidade e o livre desenvolvimento da personalidade da pessoa natural

(LGPD).

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos, ou via QRCode.
Documento Impresso em: 20/08/2024 as 16:33:22 por: siccau, ip 10.244.2.130.

www.caubr.gov.br Pagina 2/2
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