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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

CAMPUS CLUBE UNIFIL | LONDRINA - PR

1. INTRODUCAO

A ONE Legaliza Empreendimentos foi contratada para elaboragdo do Estudo de Impacto de
Vizinhanca, em atendimento ao Termo de Referéncia do Processo SEI n° 84.005857/2024-19 de
28/05/2025, referentes ao empreendimento UNIFIL CAMPUS CLUBE, em operacao na Av. Juscelino
Kubitschek, 1870, desde o ano de 2016.

1.1 Equipe Técnica Multidisciplinar Responsavel pelo EIV

PROFISSIONAL X
TECNICO QUALIFICACAO REGISTRO ATIVIDADE NO EIV

Coordenacao geral, formatacao
dos documentos; equipamentos
urbanos e comunitarios; solucdes
o ) ) CAU para prevenir, mitigar ou
Ligia Bette Motta Arquiteta e Urbanista )
00A1668781 | compensar os impactos sobre a
vizinhanga; proposta de
delimitacao das areas de

influéncia (direta e indireta).

Engenheiro Civil,

Especialista em

Cristiano Schineider . ) CREA
Engenharia de Trafego RIT
Machado ) PR88903D
e Analista em
Infraestrutura
Dalton Nasser CRBio ) o
Bidlogo Analise Meio Bidtico
Muhammad Zeidan 66971/07-D
Antonio Martinez ~ ]
Geografo - Elaboragao dos mapas e graficos.
Prado
Pablo Fajardo Gestor Ambiental - Comunicacao.
Cinthia Generoso Gestora de Projetos - Gestora do Projeto.
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2. CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

2.1 Identificagdao do Empreendedor

INSTITUTO FILADELFIA DE LONDRINA

CAMPUS CLUBE

CNPJ 78.624.202/0009-59

Av. Juscelino Kubitschek, 1870, Vila Ipiranga - CEP 86020-000, Londrina/PR.

Contato
Julio Brevilheri, (43) 3375-7383.

2.2 Histérico do Empreendimento

O empreendimento CAMPUS CLUBE, integrante da UNIFIL, localizado na Av. Juscelino Kubitschek,
1870, esta em operacao desde o ano de 2016. Anteriormente, de 1967 a 2015, o imdvel foi ocupado pelo

CANADA COUNTRY CLUB, clube esportivo associativo da cidade.

Como pode ser observado na Figura Ol, no histdérico de 75 anos de observagdao a partir de
levantamento aerofotogrameétrico de 1949 e 1970 (IPPUL, Prefeitura de Londrina), e imagens de

satélite (Airbus Space) evidenciou-se que antes teve como outra atividade a de lavoura de café.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA | RO2 - 25 de agosto de 2025
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2.3 Caracterizagdao do Empreendimento

O CAMPUS CLUBE é uma unidade da UNIFIL (Centro Universitario Filadélfia), instituicdo de ensino
superior particular mantida pelo Instituto Filadélfia de Londrina, associag¢ao civil de direito privado,

sem fins econdmicos, de finalidade educacional e filantrépica.

O empreendimento esta em operagao desde o segundo semestre de 2015, localizado a 100 metros do
Campus Sede da UNFIL, 345 metros do Campus Engenharia, 35 metros do Campus Canada e

adjacente ao Campus Ipolon, conforme Figuras 02 e 03:

Figura 02 - Planta dos Campi Unifil na vizinhanga. Fonte: Plano Diretor do Campus Clube (ONE, 2024).
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MAPA DE LOCALIZAGAO
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DATA DO PROJETO 23012024 O I .e

SIRGAS 2000 ZONA 225

Figura 03 - Mapa de Localizagdo do CAMPUS CLUBE. Fonte: ONE.

CARACTERISTICA OPERACIONAL

O CAMPUS CLUBE possui as seguintes caracteristicas em sua operagao:

e Porte: médio;

e Colaboradores: 150 funcionarios;

e [nvestimento: cerca de 8 milhdes de reais;
¢ Funcionamento: 07:00 as 22:00;

e Publico-alvo: estudantes de graduacao e pds-graduacgdo; pacientes de fisioterapia.

ATIVIDADES
De acordo com o registro na Receita Federal para o CNPJ 78.624.202/0009-59, a atividade principal é

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA | RO2 - 25 de agosto de 2025
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"7320-3-00 Pesquisas de mercado e de opinido publica’, "“8599-6-04 Treinamento em

desenvolvimento profissional e gerencial’ e “86.50-0-04 Atividades de fisioterapia”.

O CAMPUS CLUBE ocupa terreno de 32.227,16 m?, e area construida de 18.987,23 m?, com a seguinte
composicdo de areas/atividades:

e 50,0% (9.490,00 m?) destinados a area de estacionamento descoberto;

e 269% (5.118,87 m?) destinados ao apoio a educagdo e treinamento em desenvolvimento
profissional e gerencial;

e 19,5% (3.503,12 m?) destinados a assessoria e consultor a técnica e pesquisa de mercado e de
opinido publica;

o 4,6% (875,24 m?) destinados a atividades de fisioterapia.

O Plano Diretor do Campus Clube (Figura 04) detalha a atual setorizagao de atividades distribuidas

nas edificagdes existentes:

Sede do Ensno a Distinc

[ reaqueiurado curso de Arquiletury
MNurpe
Sulue socil

[ rarketing

) Aquitstues

£ Educsgha Fics

[ Gihica Ssictamaia

[ Apon Fducagan Files

[ Aroa adménEsmenn

Figura 04 - Setorizagdo de atividades no Campus Clube. Fonte: Plano Diretor do Campus Clube (ONE, 2024).
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JUSTIFICATIVA
Pela natureza de fins ndo econdmicos da instituicdao mantenedora do empreendimento, os objetivos
no contexto socioecondmico sdo a empregabilidade através da capacitacao e qualificacdo de

profissionais para o mercado de trabalho e servicos voltados a comunidade onde esta inserida.

Desta forma o CAMPUS CLUBE especificamente estende este objetivo em dreas como o da
fisioterapia e educacao fisica, em servicos educacionais como também atendimento fisioterapico a

comunidade da sua vizinhanca imediata.

Quanto a sua localizagdao na cidade de Londrina, o terreno do empreendimento esta inserido junto ao
eixo estrutural constituido pela Avenida Juscelino Kubistchek, cujo zoneamento urbano municipal
possui a classificagao de Zona Comercial 6 (ZC-6), que estimula a concentragado de atividades nos eixos

estruturais e arteriais para atendimento aos moradores do entorno.

REGISTRO FOTOGRAFICO
Para melhor entendimento do contexto em que o empreendimento opera, quanto a suas instalagoes,

foi elaborado o seguinte registro fotografico (Figuras 05 a 47):

Figura 05 - Vista aérea do Campus Clube (amarelo). Fonte: ONE.
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Figura 06 - Vista aérea do Campus Clube (amarelo). Fonte: ONE.

Figura 07 — Fachada do Campus Clube — Acesso Avenida JK. Fonte: ONE.
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Figura 09 — Fachada do Campus Clube — Avenida JK. Fonte: ONE.
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Figura 10 — Acesso Principal do Campus Clube - Avenida JK. Fonte: ONE.

>

Figura 11 — Estacionamento do Campus Clube — Acesso pela Avenida JK. Fonte: ONE.
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Figura 13 — Estacionamento do Campus Clube — Acesso pela Avenida JK. Fonte: ONE.
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Figura 14 - Area Externa do Ginasio do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 16 — Area Interna do Ginasio do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 17 - Area das Piscinas do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 18 — Area das Piscinas do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 19 — Area das Piscinas do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 21 - Area Interna do Marketing do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 22 - Area Interna do Marketing do Campus Clube. Fonte: ONE.

Figura 23 — Quadra de Tenis Coberta do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 24 - Quadra de Tenis do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 25 - Vista Externa do Laboratério de Educagao Fisica do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 26 - Vista Interna do Laboratério de Educacao Fisica do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 27 - Vista Externa do Saldo de Festas do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 29 - Vista Interna do Saldo de Festas do Campus Clube — Nao utilizado. Fonte: ONE.
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Figura 30 - Vista Externa da Maquetaria de Arquitetura do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 33 - Vista Externa do Laboratério de Arquitetura do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 35 - Vista Interna do Laboratério de Arquitetura do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 36 - Vista Externa do EAD do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 37 — Vista Interna do EAD do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 39 - Vista Interna do EAD do Campus Clube. Fonte: ONE.

| NEONEOINXK 2ONE@ONEO |
ONEONEONCONEONCONCONEONEONEONCONE




(11) 98157-2838

www.solucao.one

one

legaliza empreendimentos

@ &

contato@solucao.one

Figura 42 - Vista Interna do Acesso Secundario do Campus Clube — Rua Monte Castelo. Fonte: ONE.
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Figura 46 - Vista Interna da Clinica de Fisioterapia do Campus Clube. Fonte: ONE.
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Figura 47 - Vista Interna da Clinica de Fisioterapia do Campus Clube. Fonte: ONE.

2.4 Areas de Influéncia do Empreendimento

AREA DE INFLUENCIA DIRETA

A Area de Influéncia Direta (AID) de um empreendimento é a parcela do territério onde as relacdes
sociais, econdmicas, culturais e os aspectos fisico-biolégicos sofrem os impactos do empreendimento
de maneira primaria, tendo suas caracteristicas alteradas diretamente pelas agdes que o
caracterizam. Neste caso especifico ela ja foi predeterminada pelo Instituto de Pesquisa e

Planejamento de Londrina - IPPUL.

Trata de uma area delimitada de 500 metros ao redor da poligonal do empreendimento, perfazendo

1,2 km?Z.

A seguir, mapa da AID.
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Figura 48 — Mapa de Influéncia Direta. Fonte: ONE.
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AREA DE INFLUENCIA DIRETA
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Figura 49 — Mapa de Influéncia Direta. Fonte: ONE.

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA
A Area de Influéncia Indireta (All) do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) refere-se & regio ao redor

do empreendimento em que os impactos, embora ndo sejam diretos, ainda podem ser significativos
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e influenciar a qualidade de vida da comunidade local. Neste caso especifico, ela ja foi predeterminada

pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento de Londrina — IPPUL.

Trata de uma area de 2,3km? se estende do Lago Igapd a Rua Benjamin Constant no sentido sul norte

e no sentido leste oeste da Av. Maringa a Av. Higiendpolis.

A seguir, mapa da All.

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA

Legenda 0 230 460 920

Metros P
D Acea de Infludncia ndireta :
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Figura 50 - Mapa de Influéncia Indireta. Fonte: ONE.
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AREA DE INFLUENCIA INDIRETA
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Figura 51 - Mapa de Influéncia Indireta. Fonte: ONE.
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3. IMPACTOS DO EMPREENDIMENTO

Os impactos de um empreendimento sobre a drea de vizinhanga podem ser diversos e afetar varios
aspectos da vida local. Esses impactos podem ser diretos ou indiretos e abrangem questdes

ambientais, sociais, econdmicas e de infraestrutura.

Em razdo do empreendimento ja estar em operagao ha alguns anos, foram considerados os impactos
positivos e negativos atuais, no meio fisico, bioldgico, antrépico, da estrutura, morfologia urbana e

sistema viario.

3.1 Impactos no Meio Fisico

RUIDO
O empreendimento em estudo se trata de uma instituicdo de ensino superior com fluxo de pessoas

e veiculos sendo estes a principal fonte de ruido proveniente das atividades do empreendimento.

Destaca-se que o empreendimento esta situado em umas das vias mais movimentadas do municipio
de Londrina, Av. Juscelino Kubistchek. Neste sentido, o ruido ambiente do local é gerado pelo trafego

de veiculos que circulam nessa importante via.

Em relagdo ao ruido proveniente do CAMPUS CLUBE da UNIFIL, foram aplicados 15 (quinze)

entrevistas no entorno (Figura 52) com o objetivo de averiguar se os vizinhos lindeiros tinham alguma

reclamacao acerca de ruido da instituigcao.
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Em todas as entrevistas realizadas, ndo foram citadas reclamacgdes referentes a eventuais ruidos

emitidos pelas atividades do CAMPUS CLUBE da UNIFIL, conforme Tabela 01.

Tabela O1 - Entrevistas no entorno do empreendimento.

HA PERTURBAGAO
ENDERECO TEMPO NO LOCAL ORIUNDA DO CAMPUS
CLUBE?
1 Sandra Avenida JK, 1861 5anos nao
3 Priscila Avenida JK, 1905 Tano nao
2 Maria Avenida JK, 1899 6 meses nao
4 Italianinho Avenida JK, 1977 29 anos nao
5 Ariadne Avenida JK, 1977 Tano nao
6 Roberto Avenida JK, 1977 Tano nao
7 Maria Angélica Avenida JK, 1973 Tano nao
8 Jenifer Rua Canados, 423 6 meses nao
9 Carolina Rua Canados, 409 4 anos nao
10 André Rua Monte Castelo, 53 3anos nao
n José Rua Monte Castelo, 67 12 anos nao
12 Maicon Rua Monte Castelo, 1 Tano nao
13 Diego Rua Pensilvania, 122 10 anos nao
14 José Rua Pensilvania, 110 5anos nao
15 Alice Rua Pensilvania, 100 Tano nao

Portanto, nao ha evidéncias de impacto negativo de eventual ruido do empreendimento ao seu

entorno.

RISCO DE INCENDIO

No interior da Area de Influéncia Direta do empreendimento, foram identificados com riscos de
explosdao 3 postos de combustiveis, localizados respectivamente, a 230 m (direcao leste), 403 m
(diregao sudeste) e 470 m (diregao norte) do empreendimento, portanto, sem oferecer risco

eminente.

A seguir, mapeamento dos postos de combustiveis.
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Risco de Explosao
POSTOS DE COMBUSTIVES NO ND

Figura 54 — Posto de Combustiveis a 230 m do empreendimento. Fonte: ONE.
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Figura 55 — Posto de Combustiveis a 403 m do empreendimento. Fonte: ONE.

Figura 56 — Posto de Combustiveis a 470 m do empreendimento. Fonte: ONE.

Quanto aos imoveis lindeiros do Campus Clube, ndo foram identificadas atividades com risco de
explosao ou incéndio. A ocupagdo imediata no entorno do empreendimento é de vazio urbano a leste,

via a oeste, campus universitario a norte e algumas residéncias a sul.

Destaca-se ainda que o empreendimento ja conta com projeto contra incéndio aprovado pelo Corpo

de Bombeiros (Anexo).
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A seguir, fotos das edificagdes do entorno.

Figura 57 - Edificagao nas Proximidades. Fonte: ONE.

Figura 58 - Edificagao nas Proximidades. Fonte: ONE.
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Figura 60 - Vista interna do Campus Clube com Dispositivo de Combate a Incéndio. Fonte: ONE.

Portanto, ndo ha evidéncias de impacto negativo de eventual risco de explosdo e incéndio do

empreendimento ao seu entorno.

CORPOS HIDRICOS

O empreendimento em apreco esta inserido na Bacia Hidrografica do Ribeirao Cambé. O Rio Cambé
ou Rio Cambezinho, também conhecido como Ribeirdo Cambé (apesar de ser um riacho), € um curso
d'agua que nasce de um lencol localizado sob o cruzamento da BR-369 com a PR-445, entre os
municipios de Londrina e Cambé, no Parand, para se tornar o mais importante rio urbano de Londrina,

com seus 21,5 quildmetros de extensao.

A UNIFIL se insere na Bacia do Cambé por via do Cérrego Agua Fresca localizado aos fundos do

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA | RO2 - 25 de agosto de 2025

empreendimento, este é o principal corpo hidrico sob influéncia do empreendimento. A Bacia do
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Agua Fresca é altamente urbanizada, ndo se tratando de um manancial de captacdo. Dentro do
empreendimento nao existem nascentes, surgéncias, olhos d’agua, areas de banhado, alagado ou

varzea.

Os principais impactos que podem ocorrer neste Coérrego sao poluicdo difusa, poluicdo por
langcamento incorreto de efluentes sanitarios e assoreamento. As medidas necessarias para evitar

esses impactos serao descritas em tépico proéprio.

A seguir mapa de hidrografia.
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Figura 61 — Mapa de Hidrografia. Fonte: ONE

ONEONEONECONEONCONEGO
ONEONEONEONEONEO
oNROoNeONEeEONEONEONEC

l:
g' ¢ : -
g =='¢
[:l Y
o
[+
b~
7 8
]
H
g
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA | RO2 - 25 de agosto de 2025




@ (1) 98157-2838

& www.solucao.one

legaliza empreendimentos @ contato@solucao.one

Figura 62 e 63 - Cérrego Agua Fresca aos fundos do Empreendimento. Fonte: ONE.

EFLUENTES E USO DA AGUA
O efluente liquido gerado pelo empreendimento é apenas doméstico, originado da cozinha e
banheiros, e destinado a rede coletora da SANEPAR, conforme demonstra a conta abaixo. O volume

gerado mensal pelo empreendimento é de 250 m3.

Nao existem impactos gerados pelo empreendimento através dos efluentes tendo em vista que sao

destinados corretamente a rede coletora da SANEPAR.
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Figura 64 - Conta de Agua. Fonte: ONE.
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O uso de dgua no empreendimento se caracteriza apenas pelo uso doméstico, sendo: consumo

humano, sanitarios e limpeza.

As fontes de abastecimento de agua sao duas: uma trata-se de um pogo artesiano e a outra € o

fornecimento pela SANEPAR.

As medidas a serem adotadas para o uso de dgua serao abordadas no tépico de medidas.

PERMEABILIDADE DO SOLO
A Lei n°12.236 de 29 de janeiro de 2015, dispde sobre o Uso e a Ocupagao do Solo no Municipio de
Londrina e da outras providéncias. Em relagdo a taxas de permeabilidade a lei diz que para o

zoneamento especifico onde estd o empreendimento é de 20%.

Segundo o projeto apresentado pelo empreendedor, a area de projegao sobre o terreno, € de 8.290,94
m?Z2, que para uma area total de 37.784,54 m2, perfaz uma permeabilidade de 78,06%. Desta maneira,

o empreendimento atende o disposto na Lei de Uso e Ocupacgado do Solo de Londrina.

Em relagao a permeabilidade do solo no empreendimento, o mesmo, possui captagao de agua pluvial
total de 8.290,94 m?2 gerando um volume disponivel de 85 m3. A Resolugdo Consema n° 18/2009
dispde no Art. 9° que o volume minimo do(s) reservatoério(s) de dgua de chuva serd determinado pela
formula abaixo: V = 0,01 x Ac, onde: V = Volume minimo do reservatério em metros clbicos, sendo 1
m=3=1.000 litros Ac = area total de cobertura das edificagcdes novas ou area de cobertura da ampliagao
de edificagdes existentes, em metros quadrados (m?) Paragrafo Primeiro — em todos os casos fica

estabelecido um reservatdério com capacidade minima de 2.000 litros.

Segundo o Projeto de Prevencao ao Incéndio do empreendimento, o reservatoério possui capacidade

de 40.000 litros. Portanto, o empreendimento atende a Resolugao.

A seguir, fotos das dreas permeaveis dentro do empreendimento.
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Figura 65 - Area Permedvel. Fonte: ONE.
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Figura 67 — Area Permeavel. Fonte: ONE.

RESIDUOS

N&o estdo previstas novas obras para o empreendimento, portanto, este itemn PGRCC N&o se aplica.
Em relagdo aos residuos gerados durante a operagao do empreendimento, trata-se de residuos
inertes sem alto potencial de contaminacgdo, por ora, o empreendimento nao possui Plano de
Gerenciamento de Residuos Soélidos, no entanto, o empreendedor elaborara um PGRS com o objetivo

de fazer a correta gestao e destinacdo de seus residuos.
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Figura 68 — Lixeiras do Banheiro. Fonte: ONE.

Figura 69 - Lixeiras da Cozinha. Fonte: ONE.

3.2 Impactos no Meio Biolégico

FLORA
Em relagcdo a vegetacao interna do empreendimento, foram identificados dois fragmentos florestais
internos divididos em Fragmento 01 e Fragmento 02, com as respectivas areas de 1.312,262 e 3.558,31

m?2.

Destaca-se ainda que o fragmento 02 faz parte da Area de Preservacdo Permanente do Cérrego Agua

Fresca. Ambos os fragmentos nao sofrerdo alteragdes em razdo do empreendimento.

A seguir, mapa dos fragmentos florestais.
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Figura 70 — Mapa de Fragmentos Internos. Fonte: ONE.

Destaca-se que foram encontrados 119 exemplares arbdreos isolados. Todos foram devidamente
mapeados, sendo que das espécies encontradas ha predominancia dos seguintes:

e [pé Branco

e Cassia

e Areca Bambu

e Araucaria

e Palmeira Imperial

e Ficus Elastica

e Shefflera

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA | RO2 - 25 de agosto de 2025
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e Sibipiruna
e [pé Amarelo
e Fambouant
e Ficus Auriculata
Destaca-se que de todas as espécies encontradas no interior do empreendimento nenhuma sera

suprimida.

A seguir, mapeamento das arvores isoladas e posteriormente o mapeamento das mesmas.

ARVORES ISOLADAS |

One ° Aryeres |5oladas
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Figura 71 - Mapa de Arvores Isoladas. Fonte: ONE.
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Figura 73 — Arvores Isoladas. Fonte: ONE.
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Figura 74 — Arvores Isoladas. Fonte: ONE.
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Figura 76 — Arvores Isoladas. Fonte: ONE.

Foram identificados 12 individuos arbdéreos na calgada do empreendimento, todas em bom estado de

conservagao.

A seguir, mapeamento das arvores localizadas na calgada.
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ARVORES NA CALGADA
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Figura 77 - Mapa de Arvores Calcada. Fonte: ONE.

AREAS VERDES

Em relacdo a existéncia de pracgas no interior da Area de Influéncia Direta do empreendimento, foram
encontradas 07 pracgas publicas, todas sob cuidados da Prefeitura Municipal de Londrina, além da
area verde Coérrego Agua Fresca, integrante do Parque Linear do Ribeirdo Cambé. Todas foram

devidamente mapeadas e encontram-se em bom estado de conservacao.
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A seguir, mapa e fotos.
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PRAGAS NA AREA DE INFLUENCIA
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DATADO PROJETO 23/01/2024 legatiza empreandimentos
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Figura 78 - Mapa de Pracas na AlID. Fonte: ONE. (refazer AID, incluir Agua Fresca)
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Figura 80— Praga na Av. JK x Rua Itararé. Fonte: ONE.
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O

Figura 83 - Praca na Rua Humaitad X Rua Pedro Dal Col. Fonte: ONE.
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Figura 84 — Praca na Rua Jonatas Serrano X Rua Alabama. Fonte: ONE.
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Figura 85 - Agua Fresca - Rua Joaquim de Matos Barreto X Rua Monte Castelo X Rua Alagoas X Rua Ana Morais
de Mello Menezes. Fonte: ONE.

AREAS PROTEGIDAS
A unidade de protecdao mais proxima ao empreendimento € o Parque Arthur Thomas, mas fora da
Area de Influéncia Direta do empreendimento. Assim, a atividade do empreendimento ndo impacta

tal unidade.

Figura 86 - Parque Arthur Thomas. Fonte: ONE.

No interior do empreendimento nao ha reserva legal, tratando-se de um imdvel urbano.
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Em relacdo a areas protegidas, hd uma no interior da area de influéncia direta. Trata-se da area de
preservacao permanente do Cérrego Agua Fresca. Destaca-se que a APP passa aos fundos do terreno,

no entanto, a mesma nao é afetada.

A seguir mapa da APP.

AREAS PROTEGIDAS

1086700

&
3
g

T4n8%00

Legenda

w [}
%; :] Emgraendimeno

Hidrografia
DATA DO PROJETO 23101/2024 Aeoa de Prasenacdo Permanents

SIRGAS 2000 ZONA 225

Figura 87 — Mapa de Areas Protegidas. Fonte: ONE.
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Figura 88 - Areas de Preservacdo Permanente do Agua Fresca. Fonte: ONE.

3.3 Impactos no Meio Antrépico

ADENSAMENTO POPULACIONAL

O empreendimento pelas suas caracteristicas, gera um adensamento flutuante com estimativa
média de 300 pessoas por dia. O maior impacto gerado por este adensamento temporario esta
relacionado ao trafego de veiculos, pessoas e uso de transporte publico, que sera devidamente tratado

no tépico pertinente.

USO E OCU PACAO DO SOLO
O empreendimento atende a Lei de Uso e Ocupagado do solo n°®12.236 de 29 de janeiro de 2015, no que

tange ao zoneamento.

O empreendimento situa-se na Zona Especial de Equipamentos Institucionais (ZE 1.2 Campi
Universitarios), zona especifica para Instituicbes de Ensino. Portanto, ndo existem impactos

relacionados a alteragao do uso do solo, tendo em vista que o empreendimento esta em zona
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especifica para o seu tipo de atividade.
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A seguir, mapa que demonstra tal situagao.

a ltarare @

Figura 89 - Mapa de Zoneamento. Fonte: Prefeitura Municipal.

Atualmente, o uso do solo do entorno imediato € caracterizado por comeércios e unidades
multifamiliares. Algumas atividades do entorno vém de encontro com a atividade aqui analisado pois
trata-se de locais para fotocdpias para os alunos da faculdade, lanchonetes e restaurantes onde os

alunos podem fazer refeicdes em seu contraturno.

A seguir, fotos das atividades do uso do solo do entorno.

Figura 90 — Uso do Solo no entorno. Fonte: ONE.
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Figura 95 - Uso do Solo no entorno. Fonte: ONE.

VALORIZACAO IMOBILIARIA
Em relagdo a valorizagdo ou desvalorizagdo imobiliaria, conclui-se que o empreendimento corrobora
para uma valorizagdo dos imdveis do entorno, principalmente para os imdveis comerciais, pois o

empreendimento atrai um grande publico consumidor nos comércios locais.

Em relagcao os imodveis residenciais, a regiao é dotada principalmente de condominios verticais
multifamiliares, atraindo valorizagdo imobiliaria, considerando o numero de estudantes de outras
cidades que locam imodveis na regiao, pela proximidade a instituicdo de ensino. Portanto, o

empreendimento gera um impacto positivo para o mercado imobiliario local.

3.4 |Impactos na Estrutura Urbana Instalada

EQUIPAMENTOS URBANOS
Conforme demonstrado anteriormente, para a coleta de esgoto, o empreendimento é atendido pela
SANEPAR. Ainda, o fornecimento de agua também é realizado pela SANEPAR e por um pogo

artesiano. Assim, o empreendimento ja é atendido em suas demandas de fornecimento de agua e

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA | RO2 - 25 de agosto de 2025

esgoto.




@ () 98157-2838
& www.solucao.one

legaliza empreendimentos @ contato@solucao.one

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA | RO2 - 25 de agosto de 2025

Em relagdo aos residuos soélidos, o empreendedor formalizara em um Plano de Gerenciamento de
Residuos Sdlidos, a quantificacdo e qualificacdo dos mesmos e destinagdo. Por ora, o

empreendimento é atendido pela coleta publica municipal.

Em relagdo as aguas pluviais, boa parte € coletada e reutilizada e a outra parte € langada no corrego

Agua Fresca por via de bueiro tubular simples.

Destaca-se que foi identificado dissipador de energia no ponto de langamento.

Figura 96 - Drenagem. Fonte: ONE.
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Figura 98 — Canaleta de Drenagem. Fonte: ONE.

ENERGIA
Como ja relatado, o empreendimento encontra-se em funcionamento com energia elétrica fornecida

pela concessionaria COPEL. Portanto, nao ha impactos em relagao a esta demanda.
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Figura 99 - lluminacgdo Interna. Fonte ONE.

Figura 101 - lluminagao Interna. Fonte ONE.

S ONCONCONCOREONEONEOREONEORE

LN
o
o
~
0}
©
o
2
(%)
o}
o)
@©
0}
o)
Tp}
N
|
o
o
o
<
O
prd
<
I
Z
N
>
L
@)
O
|_
O
<
o
2
L
@)
O
@)
D
—
n
w




Q@ (1) 98157-2838
& www.solucao.one

legaliza empreendimentos @ contato@solucao.one

VENTILAGAO E ILUMINAGAO
Em relagao a ventilagao e iluminagao, o empreendimento analisado nao altera os iméveis lindeiros

em virtude de dois fatores essenciais como altura e localizagao.

Em relagdo a altura o imoével, trata-se de um imodvel de 2 a 3 pavimentos, portanto, imdvel baixo que

nao influencia significativamente na questao da ventilagao e sombreamento.

A localizagdo também é de suma importancia para esta analise, sendo que as edificagbes do
empreendimento estao no centro do terreno, possuindo areas nao edificadas como o estacionamento

gue estao mais préoximas aos vizinhos. Portanto, ndo influenciam a ventilagdo e iluminacgao.

A seguir, simulagdes de sombreamento das edificagdes do imadvel.
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Figura 102 - Situacdes de Sombreamento no Inverno - manha. Fonte ONE.
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Figura 103 - Situac¢des de Sombreamento no Inverno - tarde. Fonte ONE.
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Figura 104 - Situag¢des de Sombreamento no Outono - manha. Fonte ONE.

Figura 105 - Situacdes de Sombreamento no Outono - tarde. Fonte ONE.
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Figura 107 - Situacdes de Sombreamento na Primavera - tarde. Fonte ONE.
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Figura 108 - Situacdes de Sombreamento no Verado - manha. Fonte ONE.
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Figura 109 - Situagdes de Sombreamento no Verdo - tarde. Fonte ONE.

EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

Em relagao aos equipamentos de ensino, o préprio empreendimento soma-se a oferta de vagas de
ensino para a comunidade, ajudando a diminuir esta demanda na area de influéncia do
empreendimento, regido que ainda conta com o Colégio Estadual Hugo Simas, Colégio Londrinense,

Campus Sede Unifil, Campus Canada Unifil e Campus Ipolon Unifil.

Em relagao aos equipamentos comunitarios de salde, o mais proximo se trata do Hospital Evangélico
e UBS do Centro, porém, fora da area de influéncia direta. Como o empreendimento ja se encontra

em funcionamento, ndo aumentarad a demanda para este equipamento.
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A seguir, mapeamento dos equipamentos de salde e educag¢ao no interior da AID.

EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS NA AID

Ky LB £

Legenda o 120 240 O
[ 77 Meea do influbncia Drota

DATA DO PROJETO 23/01/2024 Wwgatira empeendimentons
SIRGAS 2000 ZONA 228

Figura 110 — lluminagao Interna. Fonte ONE.

3.5 Impactos na Morfologia Urbana

PAISAGEM
O empreendimento ndo causa alteragdo na paisagem, em razao de ocupar as instalagdes ja existentes

do Clube Canada.

POLUICAO VISUAL
O empreendimento estd instalado em um imovel de 2 a 3 pavimentos, construido em alvenaria com
caracteristicas construtivas bem préoximas a todos os imdveis do seu entorno, portanto, ndo causando

poluicao visual.
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AREAS DE INTERESSE

O empreendimento estd em operacao na Av. Juscelino Kubitschek, 1870, desde o segundo semestre
de 2015. Anteriormente, de 1967 a 2015, o imodvel foi ocupado pelo CANADA COUNTRY CLUB, clube
esportivo associativo da cidade. Portanto, sem risco de descaracterizagao ou conflito com a identidade

da paisagem urbana do entorno.

Sob os patriménios histéricos de Londrina, ndo existe nenhum localizado no interior da Area de

Influéncia Direta do empreendimento, portanto, Nao se aplica impacto aos patrimoénios histéricos.

3.6 Relatdério de Impacto de Tréansito - RIT

De acordo com o Capitulo X da Lei n® 13.339 de 07 de janeiro de 2022 — Lei Geral do Plano Diretor
Participativo Municipal de Londrina, em seus Artigos 114 a 121, o Estudo de Impacto de Vizinhanga -
EIV sera elaborado pelo empreendedor, por solicitagdo do Poder Executivo, para os empreendimentos
e atividades publicas ou privadas que interfiram na qualidade de vida da populagao residente ou
usuaria da area e suas proximidades, quando houver impacto, incluindo a analise, no minimo, das

seguintes questoes:

| —adensamento populacional;

Il — uso e ocupagdo do solo;

Il - valorizagdo imobiliaria;

IV — interesse historico, cultural, paisagistico e ambiental;

V — equipamentos urbanos, incluindo aumento do consumo de dgua e energia elétrica,
geracao de liquidos e efluentes de drenagem de aguas pluviais;

VI — equipamentos comunitarios, como os de saude e educagao;

VIl — sistema de circulagao e transportes, incluindo, entre outros, trafego gerado,
acessibilidade, estacionamento, carga e descarga, embarque e desembarque;

VIl - poluicdo ambiental e poluigao urbana, incluindo as formas de polui¢cdo sonora,
atmosférica e hidrica;

IX —vibragao e trepidacao;

X — periculosidade, insalubridade e incomodidade;

Xl — geragao de residuos solidos;

Xl - riscos ambientais e pressdes a biodiversidade; e

X1l — impacto socioecondmico na populagao residente ou atuante no entorno.

O Poder Executivo municipal, para eliminar, minimizar ou compensar impactos negativos a serem
gerados pelo empreendimento, devera solicitar, como condi¢ao para aprovagao do projeto, alteracdes
e complementagdes no mesmo, bem como a execugdo de melhorias na infraestrutura urbana e de

equipamentos comunitarios, preferencialmente no entorno do empreendimento.

R
ONEONEOIN on@e

LN
o
o
~
0}
©
o
2
(%)
o}
o)
@©
0}
o)
Tp}
N
|
o
o
o
<
O
prd
<
I
Z
N
>
L
@)
O
|_
O
<
o
2
L
@)
O
@)
D
—
n
w

&



@ (1) 98157-2838

& www.solucao.one

legaliza empreendimentos @ contato@solucao.one

Quanto a mobilidade urbana, o EIV analisard o sistema de circulagdo e transporte no entorno do
empreendimento, propondo quando necessario solugdes para questdes relativas ao trafego gerado,

acessibilidade, estacionamento, carga e descarga, embarque e desembarque.

INFRAESTRUTURA VIARIA
O empreendimento Campus Clube UNIFIL estd instalado e em operacgdo na Av. Juscelino Kubitschek,

1870, desde o segundo semestre de 2015.

Instalado na regiao do municipio de Londrina, distante 2,0 km do centro histérico da cidade, num

trajeto a pé de aproximadamente 25 minutos, 10 minutos com bicicleta ou 6 minutos de carro.

Figura 111 - Vista aérea do Campus Clube (amarelo). Fonte: ONE.

Na drea de influéncia imediata do empreendimento e suas principais rotas de acesso as vias sao

pavimentadas e em boas condigdes de uso.

A sinalizacdo existente nas vias € do tipo vertical e horizontal, e em boas condi¢des.
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Figura 112 - Fachada do Campus Clube - Avenida JK. Fonte: ONE.

O Decreto n° 865 de 01 de agosto de 2022, que institui o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de
Londrina, instrumento de orientagdo para implementagao e consecugao dos objetivos da Politica de

Mobilidade Urbana Sustentavel do Municipio de Londrina.

O Plano de Mobilidade possui como objetivos proporcionar acesso amplo e democratico ao espago
urbano, proporcionar melhoria das condigdes urbanas no que se refere a acessibilidade, servir de
suporte para organizar o crescimento do Municipio de forma integrada, melhorando a qualidade de
vida da populagdo, e, tornar o transporte coletivo mais atrativo frente ao transporte individual

motorizado.

O Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina (IPPUL), apresenta a malha vidria urbana

hierarquizada para o municipio, sendo:

° Anel deintegragado (em rosa): vias com elevada capacidade de trafego, que tem como objetivo

promover ligagdes perimetrais entre diferentes quadrantes da cidade.

° Vias estruturais (em azul): vias de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo

promover a interligagao viaria entre diferentes quadrantes da cidade.

° Via coletoras (em laranja e verde): vias que ligam um ou mais bairros entre si e coletam ou
distribuem o transito dentro das regides da cidade, principalmente a partir das vias arteriais e

estruturais.

° Vias arteriais (em vermelho): vias de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo

promover a ligagao entre diferentes bairros ou regides da cidade.

° Rede viaria local e residencial (em cinza), para permitir o aceso as residéncias e locais.
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Figura 113 — Mapa de Hierarquia Viaria de Londrina. Fonte: IPPUL.

Como pode ser observado no Mapa de Hierarquia Viaria de Londrina, a Avenida Juscelino Kubitschek
é classificada como arterial de acordo com o IPPUL. Atualmente tem pistas pavimentadas de 9,5
metros de largura no sentido centro/bairro e 11,90 metros de largura no sentido bairro/centro. As pistas
sao divididas com canteiro central de aproximadamente 2,0 metros e ladeadas por calgcadas de mais

de 2,0 metros de largura.
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s

Figura 114 — Mapa de Hierarquia Viaria na Regido do Empreendimento. Fonte: SIGLON, 2024.

TRANSPORTE PUBLICO

Conforme diagnostico P2B do IPPUL de 2019, o sistema municipal de transporte coletivo de Londrina
possui 145 rotas, com frota de 378 veiculos, com idade média de 5 anos. O municipio possui 8 terminais
de integragao, sendo 7 deles no distrito sede, apresentados na Figura 115, e um em Ireré. O terminal
Rodoviario, também apresentado na Figura 115, recebe linhas intermunicipais, inclusive as

semiurbanas.
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Figura 115 - Linhas de 6nibus municipais de Londrina. Fonte: CMTU.

A cobertura da rede de dnibus é bastante ampla, com densa malha de paradas de 6nibus cobrindo

todo o municipio, como pode ser observado na Figura abaixo:
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Figura 116 — Malha de pontos de 6nibus de Londrina. Fonte: CMTU.

Como pode ser observado na Figura 117, no entorno imediato do empreendimento ha 3 pontos de

6nibus, por onde circulam ao menos 10 linhas urbanas, conforme Tabela 02:
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Tabela 02:

PONTO LOCALIZAGAO LINHA

Avenida IK, n° 1854 Locallzado.a 40 metros da entrada do 208, 229, 301
empreendimento na JK

Avenida IK, n° 1843 localizado 'a 140 metros da entrada do 208, 229
empreendimento na JK
localizado a 190 metros da entrada do

empreendimento a Rua Monte Castelo

Avenida Guararapes, n° 438 97,305, 307, 315, 1905, 1914, 1920

Portanto, os pontos de 6nibus estao localizados proximos e suficientes, ja atendendo integralmente

a demanda do empreendimento.

Quanto as condigdes fisicas, os 3 pontos apresentam abrigos em boas condi¢cdes, como se observa
das Figuras 118 a 120.

Figura 118 — Ponto de 6nibus localizado a Avenida JK - lado par. Fonte: ONE.

.}

Figura 119 — Ponto de 6nibus localizado a Avenida JK — lado impar. Fonte: ONE.
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Figura 120 - Ponto de 6nibus localizado a Rua Guararapes. Fonte: ONE.

SISTEMA CICLOVIARIO

Conforme o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina, a cidade conta com
aproximadamente 36 km de ciclovia existentes, além de 6 km em fase de execugdo. Atualmente, o
uso da bicicleta no municipio ocorre de maneira compartilhada com o elevado fluxo de veiculos,

disputando espaco nas vias da cidade e deixando os ciclistas sujeitos a acidentes.

Segundo diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana da Lei Federal n°®12.587/2012, é preciso
gue o0s centros urbanos possuam um sistema multimodal que integre os transportes coletivos com
outras formas de transporte nao-motorizado (pedestres e ciclistas), sendo necessario planejar um

sistema cicloviario, capaz de garantir a seguranga e circulagdo dos usuarios.

A seguir, mapa das ciclovias existentes e projetadas para o Municipio de Londrina:
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Como pode ser observado na Figura 122, no entorno imediato do empreendimento existe uma
ciclofaixa instalada a partir da Av. JK em dire¢do a Av. Higiendpolis, e na Rua Paranagua em toda a sua

extensao, havendo planejamento para implantagao futura de outras ciclovias na regiao.

Figura 122 — Mapa de Ciclovias da regido do Empreendimento. Fonte: SIGLON, 2024.

A seguir, imagens das ciclofaixas existentes, conforme Figuras 123 a 125.

Figura 123 — Ciclofaixa na Rua Alagoas na esquina com a Av. JK. Fonte: ONE.
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Figura 125 — Ciclofaixa na Rua Paranagua na esquina com a Av. JK. Fonte: ONE.

METODOLOGIA

Em uma rede viadria urbana, temos como seus pontos criticos as interseg¢des, que sdo locais onde o
trafego de duas ou mais vias cruzam entre si. Esta operagao de transito faz com que o fluxo de veiculos

fique lento nestes pontos, prejudicando assim o trafego.

Além disso, como sdo pontos onde hd um acumulo de veiculos e que necessitam de uma maior
atencao dos motoristas e pedestres, acaba se tornando locais com uma maior probabilidade de

ocorrerem acidentes.

Para minimizar os indices de acidentes e melhorar o trafego nestes cruzamentos, devemos organizar

o transito utilizando, para isso, um dos trés tipos de intersecdes existentes.
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- Intersecdo em nivel ndo semaforizada: Esta solucdo pode ser implantada, dependendo do
volume de trafego e das caracteristicas das vias, apenas com sinalizagao horizontal e vertical
adequada ou ainda, pode-se utilizar a implantacdo de canteiros centrais para canalizar o trafego ou
ainda, adotar a rotatéria. E uma solucdo de baixo custo e suporta volumes de trafego pequenos e

meédios.

- Intersecao em nivel semaforizada: Esta interse¢cao também pode ser simples ou se fazer
canalizagdes com a implantagdo de canteiros ou ilhas juntamente coma instalacao de semaforos.

Suporta volume médio de trafego e € uma solugao de baixo a médio custo.

- Intersecdo em desnivel: Sendo a solugao de maior capacidade de trafego e maior custo na
implantacao, consiste na execugao de viadutos e canalizagdes complexas podendo utilizar também

sistemas semafdricos.

Para se desenvolver um bom projeto de transito de uma intersecao, deve-se ter como objetivos as

seguintes caracteristicas:

- Segurancga: o projeto deve prever solu¢gdes onde a prioridade seja a segurancga da travessia

dos motoristas, e principalmente pedestres e ciclistas.

- Capacidade: Deve-se explorar o espaco disponivel para que tenhamos a melhor capacidade

de trafego de veiculos.

- Comodidade: O tragado deve ser suave, com uma boa visibilidade de acordo com a velocidade

prevista.

- Estética: Todo o conjunto deve ter uma harmonia, devem ser utilizados, quando possivel,

canteiros com vegetacdo, iluminacdo adequada e sinalizagao.

Capacidade e Niveis de Servico - O objetivo da determinagado da Capacidade de uma via é quantificar
o seu grau de suficiéncia para acomodar os volumes de transito existentes e previstos, permitindo a
andlise técnica e econdmica de medidas que asseguram o escoamento daqueles volumes em
condigcdes aceitaveis. Ela € expressa pelo nimero maximo de veiculos que pode passar por uma
determinada faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo estipulado e sob

as condic¢Oes existentes da via e do transito.

Embora sendo um dado basico, a capacidade por si s6 nao traduz plenamente as condi¢des de
utilizagao da via pelos usuarios, pois ela se refere tdo somente ao nimero de veiculos que pode circular

e ao intervalo de tempo dessa circulagao. Outros fatores de utilizagcdo, tais como: velocidade e tempo
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considerados na determinacao da capacidade. No sentido de melhor traduzir a utilizagdo da via pelo
usuario, qualificando-a além de quantifica-la foi criado o conceito de Nivel de Servico. Esse conceito,
introduzido através do Highway Capacity Manual - HCM em sua edicao de 1965, possibilita a avaliagdo
do grau de eficiéncia do servigo oferecido pela via desde um volume de transito quase nulo até o
volume maximo ou capacidade da via. De acordo com o referido Manual, foram selecionados 6 (seis)
niveis designados pelas seis primeiras letras do alfabeto. O nivel A corresponde a melhor condicdo de
operagao e no outro extremo o nivel F corresponde a condi¢gao de congestionamento completo. Entre

estes dois extremos, situam-se os demais niveis.

Antes da descrigao dos procedimentos constantes do Highway Capacity Manual para o calculo da
capacidade e niveis de servico das vias, algumas consideracdes sobre sua aplicagao devem ser feitas.
Embora os parametros do HCM venham sendo integralmente adotados, ja € sentida a necessidade
de pesquisas para a verificagcdo da validade de sua aplicagao as nossas vias. Isso decorre ndo sé dos
resultados até aqui obtidos como também da observacao dos seguintes fatos: os motoristas nao
conduzem seus veiculos de igual modo em todos os paises, nem seu comportamento e grau de
obediéncia as regras de transito tém uniformidade geografica; o tamanho e demais caracteristicas
dos veiculos, assim como a composi¢cdo do transito, podem ser diferentes; o conceito de
congestionamento é muito variavel e principalmente a sua “tolerancia” deve ser estabelecida em

fungdo dos recursos econémicos e financeiros disponiveis em cada pais.

E possivel que em funcdo de pesquisas sejam estabelecidos, tal como j& ocorreu em outros paises,
certos coeficientes de ajustamento a serem aplicados aos valores recomendados pelo HCM, a fim de

adapta-los as condigdes locais.

E preciso, no entanto, observar que a capacidade das vias depende de fatores tdo complexos, que é
praticamente impossivel o seu calculo com precisao, sendo satisfatéria a sua estimativa com valores
aproximados. Por esta razdo, as variagdes decorrentes das diferengas de condi¢gdes daguelas supostas
no HCM devem ser bastante significativas, para que sua influéncia na capacidade e nos niveis de

servigo sejam superiores ao “erro” normal do valor estimado.

Com relagdo a metodologia, que serd a seguir exposta, extraida do HCM 2000, deve-se ressaltar que
os valores obtidos por seu intermédio sdao bem mais exatos para qualquer condi¢ao do que aqueles
que poderiam ser estimados antes da publicacdo dos referidos métodos pelo HCM. Desta forma, eles
devem ser encarados como basicos para a preparagao de métodos particulares locais, e sempre serao
Uteis para obtencao de valores da capacidade, enquanto ndo se dispde de outros meios exatos para o

seu calculo.

Vias Urbanas - Para a determinagao dos Niveis de Servigo das vias urbanas adotou-se a metodologia
apresentada no HCM2000 (Highway Capacity Manual) capitulo 15 que trata especificamente de

trechos urbanos.
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Esta metodologia fornece uma tabela para avaliagcdo de vias urbanas. Se os dados de campo sobre
tempo de viagem estiverem disponiveis, este quadro pode determinar o Nivel de Servi¢o da Via. Além
disso, a medicdo direta da velocidade de percurso ao longo da via pode fornecer uma estimativa

precisa de Nivel de Servico sem necessidade de calculos.

Modelos de transito urbano podem ser usados como fontes alternativas aos dados de campo, desde
qgue os parametros de entrada - tal como tempo de percurso e fluxo de saturagdo- sejam
determinados de acordo com os procedimentos descritos neste manual, e que o atraso calculado ou
estimado seja baseado nas definicdes e equagdes apresentadas no manual ou tenham sido validadas
em campo. A Tabela 03, ilustra o método basico para determinar o Nivel de Servico em uma Via

Urbana.

O nivel de Servico de vias urbanas é baseado na velocidade média de viagem do veiculo no segmento
Oou para a rua inteira. Velocidade de deslocamentos é o indice basico de referéncia para vias urbanas.
A velocidade média é calculada a partir dos tempos de percurso da via e do atraso provocado pelo

controle de movimentos nos cruzamentos.

O Nivel de Servico para fins urbanos é influenciado tanto pelo numero de sinais por quilometro quanto
pelo atraso no controle da interse¢gao. Tempo de sinal inadequado provoca uma ma evolugao,

aumento do fluxo de trafego e pode degradar substancialmente o nivel de servico.

Tabela 03 - Niveis de Servigo para Vias Urbanas - HCM 2000

NIVEIS DE SERVIGO PARA VIAS URBANAS POR CLASSE

Classe da Via Urbana | Il 1l Y,
Velocidade Fluxo Livre 90 a 70 km/h 70 a 55 km/h 55a 50 km/h 55a 40 km/h
Velocidade tipica de fluxo livre 80 km/h 65 km/h 55 km/h 45 km/h
Nivel de Servico Média das velocidades km/h
A >72 >59 >50 >4]
B >56-72 >46-59 >39-50 >32-41
C >40-56 >33-46 >28-39 >23-32
D >32-40 >26-33 >22-28 >18-23
E >26-32 >21-26 >17-22 >14-18
F <26 <21 <17 <14

]
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Tabela 04 - Classificagdo dos Niveis de Servigo para Vias Urbanas.

NIVEL DE SERVICO SITUACAO
A fluxo livre, manobra livre;
B restricoes iniciais ao usuario;
C vigilancia constante;
D importancia de acidentes, tempo de recuperagao;
E movimento uniforme, limite de fluxo;
F “demanda” > capacidade.

Determinando a Classe da Via - O primeiro passo na analise é determinar a classe da via. Isto pode ser

baseado em medicdes de campo através da Velocidade de Fluxo Livre ou em caracteristicas

geométricas e funcionais da rua.

Se nao for possivel medir a velocidade de fluxo livre, as caracteristicas funcionais e geométricas da via

devem ser utilizadas para identificar a via. A categoria funcional é determinada primeiro, seguida pela

determinacdo geométrica. Esta identificacao pode ser feita utilizando as definicdes apresentadas na

Tabela 05. Depois de determinar a funcionalidade e a categoria geométrica da via através da tabela

03, a classificagao da rua pode ser feita através da Tabela 06.

Tabela O5 - Classificagao para determinar vias arteriais - HCM 2000

CRITERIOS

Funcao Mobilidade

CATEGORIA FUNCIONAL

ARTERIA PRINCIPAL

Muito Importante

ARTERIA SECUNDARIA

Importante

Funcao Acesso

Muito menor

Substancial

Conectar pontos

Vias expressas, centros de atividades
improtatnes, geradores
de trafego principais

Artérias Principais

Predominancia de Viagens

CRITERIOS

Densidade de acessos, se¢ao
transversal

viagens relativamente longas, entre
0s pontos conectados e viagens
através, entrando,
deixando e cruzando a cidade

ALTA
VELOCIDADE

Densidade
muito baixa,
multiplas faixas,
pistas divididas
ou nao

Viagens com comprimento
moderado em areas geograficas
relativamente pequenas

CATEGORIA GEOMETRICA

SUBURBANO

Baixa densidade,
multiplas faixas
com canteiro,
pista simples
com multiplas
faixas ou 2 faixas

INTERMEDIARIAS

Densidade
moderada,
multiplas faixas
com ou sem
canteiro, via de
sentido Unico,

URBANAS

Alta densidade,
pista simples
com sentido
Unico; sentido

duplocom 2ou

Estacionamento

com pista simples com mais faixas
acostamento 2 faixas
sem sem algum estacionamento

estacionamento

estacionamento

estacionamento

usual

= ~ =
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Fai d
alxas~separa as Sim Sim Usual Algum
Conversdo a esquerda
Semaforos (n°/km) 0,3-1,2 0,6-3,0 2a6 4a8
Limites de velocidade 75-90 65-75 50-65 40-55
Interferéncia de pedestres muito pouca pouca alguma usual
~ . . ) baixa a media densidade .
Ocupacao ao redor da via baixa densidade densidade meédia/moderada densidade alta

Tabela 06 - Classes arteriais segundo sua fungao e categoria de Projeto - HCM 2000

CATEGORIA FUNCIONAL

CATEGORIA DE PROJETO _ _
ARTERIA SECUNDARIA

ARTERIA PRINCIPAL

Alta Velocidade | -

Suburbano Tipico Il Il

Intermediario 1 Il ou IV

Urbano Tipico Il ou IV \V

Determinando o Tempo de Percurso - Sdo dois os principais componentes do tempo total que um
veiculo gasta em um segmento de via urbana: tempo andando e tempo perdido em sinais nas
intersecdes. Para computar o tempo andando para um segmento, o analista deve conhecer a
classificacao da via, comprimento do segmento e a velocidade de fluxo livre. O tempo percorrendo o

segmento pode ser encontrado utilizando a Tabela 07.

Dentro de cada classificagdo de via urbana ha diversas influencias que atuam no tempo de percurso.
A Tabela 07 mostra o efeito do comprimento do trecho. Além disso, a presenga de estacionamento,
desenvolvimento local, e uso da via afetam o tempo de percurso. Observac¢des diretas de velocidade
de fluxo livre, portanto, incluem o efeito destes fatores e, por implicacdo, eles afetam o tempo de

percurso.

Se nao foi possivel coletar a velocidade de fluxo livre do trecho, ou de trecho semelhante, valores

padrdes estao expressos na Tabela 07.

Tabela 07 - Tempo de percurso x Classe da Via

ARTERIAL
Velocidade de
Fluxo Livre
(km/h)
Comprimento
Médio do
segmento (m)

CLASSE ‘ ] ‘ 5 3 4

90 80 70 70 65 55 55 50 55 50 40

Tempo de percurso po km
(seg/km)

100 c c c c c 129 159
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200 c c c c c c 88 91 97 99 125
400 59 63 67 66 68 75 75 78 77 81 %
600 52 55 61 60 61 67 d d d d d
800 45 49 57 56 58 65 d d d d d
100 44 48 56 55 57 65 d d d d d
1200 43 47 54 54 57 65 d d d d d
1400 41 46 53 53 56 65 d d d d d
1600 40-b 45- 51- 51- 55- 65- d d d d d
A - E melhor ter uma estimativa de velocidade de fluxo livre. Se, entretanto, ndo houver,

entdo deve-se usar a tabela assumindo os seguintes valores:

Para a Classe Velocidade de Fluxo Livre (km/h)
| 80
Il 65
I 55
\% 45
B - Para segmentos de comprimento muito grande de artérias de Classe | e Il (1600

metros ou maior), a velocidade de fluxo livre pode ser usada para calcular o tempo de percurso
por quilometro. Estes tempo sao mostrados nas entradas para segmentos de 1600 metros de

comprimento.

C- Se um segmento de via arterial com Classe | ou Il tem extensdao menor que 400
metros, o usuario deve: (a) reavaliar a classificagao, (b) se o segmento for mantido como distinto,

usar os valores tabelados para 400 metros.

D - Da mesma forma, um segmento de via arterial com classe Ill ou IV tem extensao
maior que 400 metros deve primeiro ser reavaliado (isto &, a classificagdo deve ser confirmada).

Se necessario, entdo os valores tabelados podem ser extrapolados.

E- Embora, a tabela ndo mostre a dependéncia do tempo de percurso no segmento do
fluxo de trafego, é logico que existe esta dependéncia; entretanto, a dependéncia do atraso na

intersecdo do fluxo de trafego € mais forte e domina o calculo da velocidade média.

Determinando o Atraso - Para calcular a velocidade de uma via urbana ou secao necessita-se do
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atraso de controle das interseg¢des. Como a fungdo de uma via urbana € servir através do trafego, este

trafego é utilizado para caracterizar a via urbana.
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O atraso de controle para todos os movimentos é o atraso apropriado para se usar em avaliagdes de
vias urbanas. No geral, o analista deve ter estas informacgdes por que as intersecdes devem ter sido

avaliadas individualmente como parte de uma analise global.

A equacao d é usada para calcular o atraso de controle. A equacao dl e d2 sdo usadas para calcular

atraso uniforme e atrasos incrementais, respectivamente.

d=d,(PF)+d, +d,

2
g

o.scf1 ’E'
)

d‘ =
1—|minf1,X g
C‘

dy -QooTilux -1)+ |I()( 1)2 ==
Onde:

d=atraso de controle (s/veiculo)

d1=atraso uniforme (s/veiculo)

d2= atrasos adicionais (s/veiculo)

d3= atraso de fila inicial (s/veiculo)

PF=Fator de ajuste de progressao
X=Volume/capacidade

C=comprimento do ciclo (s)

c= capacidade da faixa (veiculos/hora)

g=tempo de verde efetivo (s)

T=duragao do tempo de andlise (h)

K=atraso adicional para ajuste do controle de atuagao

I=atraso adicional para filtragem ou medicao
aCesso

Atraso uniforme - A equacgao d1 fornece uma estimativa do atraso de controle assumindo chegadas
perfeitamente uniformes e fluxo estavel. Baseia-se no primeiro termo da formulagdo de atraso de
Webster e € aceito como uma descri¢cdo precisa de atraso para casos de chegadas uniformes. Valores

de X maiores que 1.0 ndo sdo usados no céalculo de d1.

Atrasos adicionais - A equacao d2 estima o atraso adicional devido a chegadas nao uniformes e falhas
individuais no ciclo, bem como atrasos causados por periodos prolongados de supersaturagcao. A
equacao inter-relaciona o grau de saturagao (X) da pista, a duragao da analise (T), a capacidade da
faixa (c), e o sinal de controle (k). A equagao assume que todo fluxo de demanda tenha sido reparado
no periodo anterior de analise, isto €, nao ha fila inicial. O atraso adicional é valido para todos os graus

de saturacao.
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Atrasos inicial de fila - Quando uma fila do periodo anterior estd presente no inicio da analise, os
veiculos que chegam experimentam o atraso inicial de fila. Este atraso resulta do tempo adicional
necessario para limpar a fila inicial. Sua magnitude depende do tamanho da primeira fila, duragdo do

periodo de anélise, e a relacdo v/c durante esse periodo.

Tipo e relagdo de chegada - Uma caracteristica fundamental que deve ser quantificada pela analise
de uma via urbana ou interseccdo sinalizada é a qualidade da progressdo. O parametro que descreve
esta caracteristica é o tipo de chegada, CT, para cada grupo de pista. Este parametro aproxima a

qualidade da progressao, definindo seis tipos de fluxo de chegada dominante.

Chegada Tipo 1 é caracterizado por um pelotdo denso de mais de 80 por cento do volume do grupo

entra no inicio da fase de vermelho.

Chegada Tipo 2 é caracterizado por um pelotao moderadamente denso que chega no meio da fase
vermelha ou por um pelotdo disperso de 40 a 80 por cento do grupo entra em toda a fase vermelha.

Este tipo de chegada representa uma desfavoravel progressao ao longo de uma via urbana.

Chegada Tipo 3 é composto de chegadas aleatérias em que o pelotao principal contém menos de 40
por cento do volume do grupo. Este tipo de chegada representa as operag¢des nao interconectadas,
cruzamentos sinalizados com pelotdes altamente dispersos. Também pode ser utilizado para

representar uma operagao coordenada com beneficios minimos de progressao.

Chegada Tipo 4 consiste de um pelotao moderadamente denso que chega no meio da fase de verde
ou de um pelotao disperso de 40 a 80 por cento do volume do grupo chegando ao longo da fase

verde. Este tipo de chegada representa uma evolugao favoravel ao longo de uma via urbana.

Chegada Tipo 5 é caracterizada por um denso a moderadamente denso pelotdo superior a 80 por
cento do volume do grupo entrando no inicio da fase verde. Esta chegada tipo representa uma
evolugdo muito favoravel, o que pode ocorrer em vias com baixo a moderado numero de entradas e

gue recebem alta prioridade no tempo do sinal.

Chegada Tipo 6 estd reservado para uma excepcional qualidade de progressao em rotas proximo as
caracteristicas ideais. Ele representa pelotdes densos progredindo ao longo de varias intersecgdes

com as entradas de vias colaterais minimas ou insignificantes.

Tipo de chegada é melhor observado no campo, mas pode ser aproximada através da analise de
diagramas de espaco-tempo para a rua. O tipo de chegada deve ser determinado com maximo rigor
quanto possivel, porque tem um impacto significativo na determinagao de estimativas de atraso e
Niveis de Servico. Apesar de ndo existirem parametros definitivos para quantificar tipo de chegada, o

fator definido pela Equacao abaixo é util.

Rp=P*(C/q)
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Onde:

Rp= Fator de entrada
P= proporgao de todos os veiculos chegando durante o verde
C= Comprimento do Ciclo (s)

G= tempo efetivo de verde por movimento (s)

O valor de P pode ser estimado ou observado no campo, ao passo que C e G sao calculados a partir do
tempo do sinal. O valor de P pode nao ultrapassar 1,0. A aproximacgao de Rp relaciona com o tipo de
chegada, conforme mostrado na Tabela 08, o que também sugere valores padrao para uso em

calculos subsequentes.

Tabela 08 - Valores padrdes de acordo com tipo de chegada.

TIPO DE CHEGADA | FATOR DE RALAGAO DE PELOTAO P\QAIE;_IS&RO QUALIDADE DA PROGRESSAO

1 <0,50 0,333 Muito ruim

2 >0,5-0,85 0,667 Desfavoravel

3 >0,85-1,15 1 Chegadas aleatodrias
4 >1,15-15,0 1,333 Favoraveis

5 >1,50-2,00 1,667 Altamente favoravel
6 >2 .00 2 Excepcional

Fator de Ajuste progressao - Um bom sinal de progressao resulta na chegada de alta proporgao de
veiculos no verde; pobre progressao de sinal resulta na chegada de uma baixa proporc¢ao de veiculos
no verde. O fator de ajuste de progressao, PF, aplica-se a todos os grupos de pista coordenados.
Progressao afeta principalmente atraso uniforme, por esta razao, o ajuste é aplicado apenas para dl.

O valor de PF pode ser determinado pela equagao abaixo.

PF=((1-P)*Fpa/(1-(g/c)))

Onde:
PF= fator de ajuste de progressdo
P= proporcéo de todos os veiculos chegando durante o verde g/C = proporcao de verde efetivo
pelo ciclo

Fpa= fator de ajuste adicional para chegada de pelotdo durante o verde

O valor de P pode ser medido no campo ou estimado a partir do diagrama tempo-espaco. O valor de
PF pode também ser calculado a partir dos valores medidos de P utilizando os valores padrao para

FPA. Alternativamente, a Tabela 09 pode ser utilizada para determinar o PF em fungao do tipo de
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chegada com base nos valores padrdo para P e FPA associado a cada Tipo de chegada. Se PF é
estimado pela Equagao acima, o seu valor ndo pode exceder 1,0 para chegadas tipo 4 com valores
extremamente baixos de g/c; Como uma questao pratica, PF deve ser atribuido um valor maximo de

1,0 para chegada do tipo 4.
Tabela 09 - Proporgao de verde em relagao ao Tipo de Chegada

TIPO DE CHEGADA

PROPORCAO DE

VERDE (G/C) i s

02 1167 1,007 1,000 1,000 0,833 0,75
03 1,286 1,063 1,000 0,986 0,714 0,571
0,4 1,445 1136 1,000 0,895 0,555 0,333
0,5 1,667 124 1,000 0,767 0,333 0,000
06 2,007 1,395 1,000 0,576 0,000 0,000
0,7 2,556 1,653 1,000 0,256 0,000 0,000
Fpa 1,00 0,93 1,00 115 1,00 1,00

Valor Padrio Rp 0,333 0,667 1,000 1,333 1,667 2,000

O fator de ajuste de progressao, PF, requer o conhecimento de deslocamentos, velocidades de
viagem, e sinalizagdo do cruzamento. Quando o atraso € estimado, particularmente quando se analisa
alternativas, Chegada Tipo 4 deve ser assumida como uma condigdo base para grupos coordenados
(exceto para virar a esquerda) e a Chegada tipo 3 deve ser assumida por todos os grupos de pista
descoordenados

Para os movimentos feitos a partir de pistas exclusivas a esquerda em fases exclusivas, o fator de
ajuste de progressdo geralmente deve ser 1,0 (ou seja, Chegada Tipo 3). No entanto, se o sinal prevé
uma progressao dos movimentos a esquerda, o fator de ajuste de progressdo deve ser computado a
partir do tipo de chegada prevista, através dos movimentos. Quando a curva a esquerda faz parte de
fase exclusiva, s6 o verde efetivo para a fase de protegcdo deve ser utilizada para determinar o fator de
ajuste de progressao, uma vez que a fase protegida normalmente esta associada com a coordenagao
de pelotao. Um fluxo médio ponderado de P devera ser utilizado na determinacao de PF quando o
diagrama de espago-tempo é usado e os movimentos de grupos tém diferentes niveis de

coordenacdo.

Atraso adicional devido a atuagdo de semaforos - Na Equagéo d2 o termo k incorpora o efeito do atraso
no semaforo. Para sinais configurados, um valor-k de 0,50 é utilizado. Isto é baseado no enfileiramento
aleatdrio de chegadas e de servico uniforme equivalente a capacidade da faixa. Atuando semaforos,

no entanto, adequar o tempo de verde para a demanda atual, pode reduzir o atraso adicional. A
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indicam que extensdes unitdrias baixas resultam em menores valores de k e de d2. No entanto,
quando o grau de saturagao se aproxima de 1.0, um semaforo em funcionamento vai agir como
controlador, produzindo valores de k de 0,50 a graus de saturagdo maior ou igual a 1.0. A Tabela 10,
ilustra os valores de k recomendados atuando nos controladores com diferentes unidades de

extensao e graus de saturagao.

Para valores de unidades de extensdo ndo listados na tabela 08, os valores de k podem ser
interpolados. Se a formula da tabela 08 ¢é utilizada, o valor do kmin (isto &, o valor de k para x=0,50)
primeiramente deve ser interpolado para a ampliagao da unidade e, em seguida a formula deve ser
usada. A tabela 08 pode ser extrapolada para os valores da unidade de extensdo para além de 5.0s,

mas o valor de k extrapolado nunca deve exceder 0,50.

Tabela 10 - Grau de saturagao

UNIDADE DE EXTENSAO (S) GRAU DE SATURAGAO (X)
<0,5 0,6 0,7 0,8 0,9

<2,0 0,04 0,13 0,22 0,32 0,41 0,5

2,5 0,08 0,16 0,25 0,33 0,42 0,5

3 o 0,19 0,27 0,34 0,42 0,5

35 0,13 0,2 0,28 0,35 0,43 0,5

4 0,15 0,22 0,29 0,36 0,43 0,5

4,5 0,19 0,25 0,31 0,38 0,44 0,5

5 0,23 0,28 0,34 0,39 0,45 0,5

Movimento nao atuante 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

Fator de ajuste | - O ajuste do atraso adicional |, na equag¢ao d2 contabiliza os efeitos das chegadas no
sinal a montante. Um valor de I=1.0 é utilizado para uma intersecgao isolada (Quando uma intersegao
estd a mais de 1,60 km uma da outra). Este valor é asseado num numero aleatdrio de veiculos que

chegam por ciclo, de modo que a variagao nas chegadas € igual a média.

Um valor de I inferior a 1.0 € usado para intersegdes nao isoladas. Isto reflete a maneira que os sinais a
montante diminuem a variacao do numero de entradas por ciclo no sinal estudado a jusante da

intersecao. Como resultado, a quantidade de atraso devido ao acaso é reduzida.

A Tabela 11 lista valores de | para interse¢des ndo isoladas. Os valores de | nesta tabela se baseiam no
Xu, a proporcdo v/c de todos os movimentos contribui para o volume do pelotdo para a intersecdo
estudada. Esta proporg¢ao € calculada como uma média ponderada com a propor¢ao media de cada
movimento a montante contribuindo pela relacdo média de volume v/c. para a analise do

desempenho da via urbana, isto é suficiente para aproximar Xu, com o fator v/c através do movimento

LN
N
o
o~
0]
©
O
Jras}
%)
O
(@)}
)
0]
©
LN
[@\]
|
N
o
a4
<
O
Z
<
I
Z
N
>
L
@)
O
=
@)
<
ol
2
L
@)
O
@)
D
—
[92]
L

a montante.

- I"’L'{"t‘r
M

HONMNEOYME(C (
INE

NISONESOINESO




@ (1) 98157-2838
& www.solucao.one

legaliza empreendimentos @ contato@solucao.one

Tabela 11 - Grau de saturacao a montante

GRAU DE SATURAGAO NA INTERSEGAO A MONTANTE, XU

0,922 0,858 0,769 0,65 0,5 0,314 0,09

Determinando a velocidade de Viagem - A equacao abaixo é utilizada para cada segmento e na segao
total para calcular a velocidade de

viagem.

As=3600*L/(Tr+d) Onde:
As= velocidade média de viagem para todos os veiculos no segmento (km/h) L= comprimento
do segmento (km)

Tr=tempo total despendido para o segmento (s)

D=atraso devido a movimentos controlados através de semaforos (s)

Em casos especiais, pode haver atrasos causados por meio da parada de veiculos no meio da quadra,
faixas de pedestres ou outros atrasos causados por pontos de 6nibus. Estes outros atrasos podem ser

adicionados no denominador da equagao.

Determinando o Nivel de Servigo - Hd um conjunto de critérios para se determinar o nivel de servigo
de vias urbanas, estes critérios baseiam-se nas diferentes expectativas que os motoristas tem para os
diferentes tipos de vias. Sdo levados em consideragao a velocidade de fluxo livre da classe da via e as
definicdes dos niveis de servico da intersecao. A Tabela 12 fornece os critérios para os niveis de servico
das vias urbanas. Estes critérios variam de acordo com a classe: quanto menor a classificagdo da via,
menor a expectativa do motorista com relagao a velocidade de fluxo livre e o nivel de servigo. Assim,
uma via urbana classe lll, fornece um nivel de servico com uma velocidade menor que uma via Classe
[

O analista deve estar ciente disto para explicar o antes e depois das vias quando estas sdo melhoradas.
Se a melhoria eleva uma via da classe Il para a classe | € possivel que o Nivel de servico nao se altere
ou até mesmo diminua, a despeito da maior velocidade meédia atingida, e também porque as

expectativas seriam maiores.

O conceito de nivel de servico pra vias urbanas so é significativo quando todos os segmentos do trecho

urbano estdo na mesma classe.
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Interseg¢des — Método ICU - Para a determinagao dos niveis de servigo das interse¢des Antes e Apds a
execugao do Empreendimento adotou-se o método Intersection Capacity Utilization(ICU) 2003, que

€ baseado na capacidade de trafego utilizada da intersecao.

O ICU ou Capacidade Utilizada da Intersecdo é um indice que foi inicialmente proposto em 1974 no
paper “Employing Intersection Capacity Utilization Values to Estimate Overall Level of Service”
(Empregando os valores da capacidade utilizada da intersecao para estimar o Nivel de Servico Geral)
de autoria de Robert Crommelin. O método permite avaliar qual o percentual da capacidade de uma
intersecao ¢é utilizado para escoar um determinado volume de trafego. Essa avaliagao é feita
comparando o tempo necessario para escoar o trafego existente com o trafego escoado pela

intersecdao em condicdes de saturagcao tendo como referéncia um tempo de ciclo padronizado.

O ICU foi proposto como uma alternativa ao método HCM que é comumente usado na avaliagdo de
interse¢des. O HCM (Highway Capacity Manual - Manual de Capacidade de Rodovias) € um método
desenvolvido pelo Federal Highway Administration (FHWA) érgao do Governo dos Estados Unidos.
Ele classifica as intersecdes semaforizadas em niveis de servigo definidos em termos do atraso na
intersecdo, que é perceptivel pelo motorista pelo desconforto e frustragao, pelo aumento no consumo
de combustivel e pelo aumento do tempo de viagem. O atraso experimentado na intersegao é
composto por um conjunto de fatores que estao associados ao controlador, a geometria da
intersecdo, ao trafego e aos incidentes. O atraso total é a diferenca entre o tempo de viagem
experimentado e o tempo de viagem de referéncia, na auséncia dos atrasos provocados pelo
controlador, geometria da via, outros veiculos e incidentes. Mais especificamente, o critério do nivel
de servico para intersegdes semaforizadas é definido em termos do atraso médio por veiculo em um

periodo de analise que normalmente é de 15 minutos.

O ICU2003 ¢é a segunda revisao da metodologia de calculo. A primeira revisao foi realizada no final da

década de 1990 e incorporou as seguintes melhorias ao método original:
e Utilizagdo dos fluxos de saturagao conforme definidos pelo HCM2000;

e Incorporagao de procedimentos para modelar conversdes a esquerda permitidas e pistas

compartilhadas para seguir em frente e dobrar a esquerda;

e Consideragao dos tempos minimos de verde, tempos para pedestres e interferéncias de

pedestres;

e Melhoria na l6gica do tratamento de conversdes a direita, considerando conversdes livres a

direita e fazes sobrepostas para conversdo a direita.

e Posteriormente, o ICU2003 acrescentou as seguintes modificagdes: Utilizagao de volumes
horarios no lugar de volumes de 15 minutos; Novo método para conversdes a esquerda

“permitidas”;
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e Nova planilha de calculo para avaliar intersecdes urbanas isoladas. Mudanca nos limites

percentuais entre os niveis de servico.

ATabela12 apresenta uma tradugdo dos niveis de servigo ICU2003 conforme definidos no Intersection

Capacity Utilization, Evaluation Procedures for Intersections and Interchanges de autoria de David

Husch e John Albeck publicado em 2003.

Tabela 12 — Definicao dos niveis de Servigo Baseados na Capacidade (ICU2003). Fonte: Intersection Capacity

Utilization Procedures for Intersections and Interchanges. David Husch and John Albeck 2003.0BS: Os tempos de

ciclo na tabela assumem que a soma dos tempos minimos de verde de todos os movimentos seja inferior a 70

segundos. A duracdo do periodo congestionado depende muito da fonte de trafego e da disponibilidade de rotas

alternativas. Se existem rotas alternativas os motoristas podem saber como evitar as interse¢des durante a hora

pico e reduzir o congestionamento.

DIAGNOSTICO

DA SITUAGAO

A intersegao nao apresenta congestionamento. Um ciclo de 80 segundos oy
menos vai atender o trafego de forma eficiente. Todo o trafego é atendidg
no primeiro ciclo. Flutuagdes no trafego, acidentes e bloqueios de pista saqg
resolvidos sem problemas. A intersecdo pode acomodar mais 40% de trafegdg
em todos os movimentos.

A intersegao apresenta muito pouco congestionamento. Quase todo g
trafego é atendido no primeiro ciclo. Um tempo de ciclo de 90 segundo oy
menos atende o trafego de forma eficiente. Flutuag¢des no trafego, acidenteq
e bloqueios de pista sao resolvidos com uma incidéncia minima ddg
congestionamento. A intersegao pode

acomodar mais 30% de trafego em todos os movimentos.

Pequena incidéncia de congestionamento. A maioria do trafego é atendidg
no primeiro ciclo. Um ciclo de 100 segundos ou menos atende o trafego dqg
forma eficiente. Flutuac¢des de trafego, acidentes e bloqueios de pista podem
causar algum congestionamento. A interse¢cdo pode acomodar mais 209
de trafego em todos os
movimentos.

Em situagdes normais a interse¢do ndo apresenta congestionamento
Grande parte do trafego é atendida no primeiro ciclo. Um ciclo de 110
segundo ou menos atende o trafego de forma eficiente. Flutuagdes dsg
trafego, acidentes e bloqueios de pista podem causar congestionamento
Tempos de ciclo mal dimensionados podem causar congestionamento. A
intersegdo pode acomodar mais 10% de trafego em todos os
movimentos.

A intersegdo esta préxima ao limite de congestionamento. Muitos veiculod
ndo sdo atendidos no primeiro ciclo. Um ciclo de 120 segundos é necessarig
para atender a todo o trafego. Pequenas flutuagdes de trafego, acidentes g
bloqueios de pista podem causar um congestionamento significativo
Tempos de ciclo mal imensionados podem causar congestionamento. A
intersegdo possui menos de 10%
de reserva de capacidade.

Intersecao esta no limite da capacidade e provavelmente ocorrem periodog
de congestionamento de 15 a 60 minutos consecutivos. E comum 4§
existéncia de filas residuais ao final do tempo de verde. Um tempo de ciclg
superior a 120 segundos é necessario para atender todo o trafego. Pequenag
flutuagdes no trafego, acidentes e bloqueios de pista podem causar um
congestionamento crescente. Tempos de ciclo

mal dimensionados podem causar congestionamento crescente.

A VALOR
NIVEL DE
CALCULADO DO
SERVICO ICU
A <55%
B >55% até 64%
C >64% até 73%
D >73% até 82%
E >82% até 91%
F .
>91% até 100%
G >100% até 109%

A intersecado estd até 9% acima da capacidade e provavelmente ocorrem
periodos de congestionamento de 60 a 120 minutos consecutivos. A
formacao de longas filas € comum a. Um tempo de ciclo superior a 120
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segundos é necessario para atender todo o trafego. Motoristas podem
escolher rotas alternativas, caso existam, ou reduzir o nimero de viagens
na hora do pico. Os tempos semaféricos podem ser ajustados paradistribuir
a capacidade para os movimentos prioritarios.

Aintersecao estd mais de 9% acima da capacidade e provavelmente ocorrem
periodos de congestionamento de 60 a 120 minutos consecutivos. A
formagao de longas filas € comum a. Um tempo de ciclo superior a 120
H >109% segundos € necessario para atender todo o trafego. Motoristas podem
escolher rotas alternativas, caso existam, ou reduzir o nUmero de viagens ng
hora do pico. Os tempos semafdricos podem ser ajustados para

distribuir a capacidade para os movimentos prioritarios.

Pista de Acumulagao - A pista de acumulagao é definida como o espago entre o acesso interno ao lote
e o primeiro obstaculo de parada, nao referindo-se, portanto, a faixa de desaceleragao para os veiculos.
Portanto a pista de acumulagdo corresponde a uma area reservada para a formagao de filas de

veiculos que aguardam o momento de entrar no estacionamento interno da edificacao.

Para se dimensionar esta pista de acumulacdo, torna-se necessario o conhecimento do tipo,
guantidade e controle operacional dos portdes e da demanda real, correspondendo ao numero de

veiculos entrando no lote.

O cdlculo da pista de acumulacao é feito, baseado na teoria de filas, através de uma analise
probabilistica de que, durante certo tempo, a média de chegada de veiculos ao polo gerador de

trafego supere a capacidade de atendimento do portao.

Nota-se assim, que as variagdes relativas ao tipo e tamanho dos PGT j& estao consideradas na
demanda calculada, e a influéncia do tipo e configuragao dos acessos ja estdo incluidas na capacidade

de atendimento admitida.

Para o calculo da capacidade de atendimento do portdo de entrada, utilizam-se valores obtidos

empiricamente, que variam conforme a configuracdo do acesso e o tipo de bloqueio utilizado.

A tabela apresentada a seguir mostra as capacidades obtidas para varios tipos de acesso, conforme

dados coletados na Inglaterra, Alemanha e no Brasil.

Tabela 13 - Capacidade Portdes

TIPO DE CONFIGURAGAO FISICA DO PORTAO DE CAPACIDADE
ENTRADA E TIPO DE OPERAGCAO VPH/FAIXA
Com retirada de bilhete emitido automaticamente, apds movimento brusco de 350 a 450

conversao do veiculo

Com retirada de bilhete emitido automaticamente e aproximagédo direta 650
Movimento de conversao sem retirada de bilhete 575a970
Com retirada de Bilhete contendo informagdes escritas manualmente 180
Com retirada de bilhete emitido automaticamente e controle simultaneo de saida pelo 200
mesmo funcionario

Com retirada de Bilhete, emitido automaticamente através de detetor no pavimento 440
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A formula para o calculo da pista de acumulagao seria:

Onde:
P (n=x) é a probabilidade que o numero de veiculos no sistema (n) seja igual ou Mmenor que

um numero x determinado;
P é o fator de utilizagcdo, correspondendo a p = 2,, onde A € o nUmero médio de chegadas por

unidade de tempo (veiculos/hora) e u € u nimero de veiculos atendidos por unidade de

tempo, ou seja, a capacidade do portdo.

Deve-se lembrar que a formulagao apresentada vale somente para um portao de entrada com
chegadas regidas por uma distribuicao de Poisson e o atendimento por uma distribuicdo exponencial.
Deve ser definida, também, a probabilidade de que a fila ndo ultrapasse a area de acumulacgao,

geralmente 90%.

Assim, no caso de aplicagao da formula, N é a capacidade requerida da pista de acumulagdo, expressa

em nUumero de veiculos.

Para facilitar o dimensionamento, graficos podem ser elaborados, com a aplicagdo da formula,

conforme o que é apresentado na figura a seguir, adotado na Alemanha.

oCOMPRIMENTO NECESSARIO DA PISTA EMm,

il 2 y §3888 .
" 550 0 = / ,”
: v 4

g oo // ;/ al
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Estacionamentos - Para o dimensionamento do estacionamento utilizou-se a metodologia de calculo
apresentada no BT n°® 32 da CET Sao Paulo, que leva em consideragdo que cerca de 29 % das viagens

sao através de veiculos préprios, portanto, necessitando de locais para estacionamento.

EMPREENDIMENTO

O CAMPUS CLUBE é uma unidade da UNIFIL (Centro Universitario Filadélfia), instituicdo de ensino
superior particular mantida pelo Instituto Filadélfia de Londrina, associagdo civil de direito privado,
sem fins lucrativos, de finalidade educacional e filantropica.

O empreendimento estd em operacao desde 2016, portanto, ja impactando o sistema viario da regiao.

ACESSOS AO EMPREENDIMENTO
O principal acesso de pedestres e veiculos ao empreendimento é feito pela Avenida JK, n°1.870. Como

acesso secundario, é possivel ingressar ao empreendimento pela Rua Monte Castelo, n° 25.

A conexao do acesso principal se conecta ao sistema viario existente através da propria Avenida JK. E

0 acesso secundario, através da Rua Monte Castelo.

Ambos os acessos Ndo possuem cancelas que possam provocar parada e fila na entrada de veiculos

com objetivo de evitar impacto de transito na via de acesso.

O acesso de pedestres ao empreendimento € feito através de calgcada de uso exclusivo, sem

interferéncia no acesso de veiculos.

Na Figura 126, estdo destacados os acessos de entrada e saida de pedestres e veiculos no

empreendimento.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA | RO2 - 25 de agosto de 2025
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O principal acesso ao empreendimento, pela Avenida JK, possui area de acumulacao interna de 30

(trinta) metros, tanto na entrada quanto na saida de veiculos.

O empreendimento possui pelo acesso secundario, area interna de manobra de carga e descarga,

conforme Figura 127.

PR —

- et

Figura 127 - Mapeamento Acessos do Empreendimento. Fonte: ONE.

A seguir, imagens dos acessos.

Figura 128 — Acesso Principal do Empreendimento pela Av. JK. Fonte: ONE.
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ESTACIONAMENTO

O empreendimento possui 333 (trezentos e trinta e trés) vagas para veiculos e 30 vagas para bicicletas,
para alunos, professores e funcionarios, distribuidos em 4 bolsdes internos de estacionamento de
veiculos, com 2 areas (estacionamentos 1 e 4), acessados pela entrada principal — Av.JK - e as outras 2

areas (estacionamentos 2 e 3), acessados pela entrada secundaria - Rua Monte Castelo.

Dimensionamento dos estacionamentos:
e Estacionamento 1: 109 vagas;
e Estacionamento 2:15 vagas;
e Estacionamento 3:188 vagas;

e Estacionamento 4: 21 vagas + 30 bicicletas.

O estacionamento 1 possui area de embarque e desembarque e o estacionamento 3, vagas para carga

e descarga. Todos os estacionamentos internos possuem vagas especiais (pne e idoso).
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Figura 134 — Croqui de Localizagdo de Todas as Vagas de Estacionamentos do Empreendimento. Fonte: ONE.

POPULACAO
Em relagao as pessoas que atualmente utilizam o empreendimento, denominado populagao fixa

(alunos, professores, funcionarios) e populacao flutuante (clientes, fornecedores, visitantes, pacientes),

e
|
o
i
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA | RO2 - 25 de agosto de 2025

estima-se em 300 pessoas, distribuidas durante o dia, conforme a Tabela 14:
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Tabela 14 - Populagdo do Empreendimento:

POPULAGAO MATUTINO VESPERTINO NOTURNO

ALUNOS 80 30 90
FUNCIONARIOS 50
PROFESSORES 35
FLUTUANTE 15
VIAGENS

De acordo com levantamento apresentado as vias tem maior fluxo entre as 08:00 e 9:00, entre 12:00
e 13:00 horas e também entre 17:45 e 18:45, sendo o horério pico entre as 12:00 e 13:00 horas. Para a

geracao de viagens foram utilizados dados fornecidos pelo empreendedor.

Trata-se o empreendimento de Faculdade de Ensino Superior atuando principalmente em atividades
de Ensino a Distancia — EAD, atualmente conta com 200 alunos presenciais, 50 funcionarios e 35
professores, gerando o numero de viagens da Tabela 15, onde utilizou-se para o calculo da geragao de

viagens metodologia do ITE (2008).

Tabela 15 - Geragao de viagens atual

ENTRADA

CRITERIO QUANTIDADE EQUACAO VIAGENS 30%) SAIDA (70%)
0
NUMERO DE
ALUNOS 200 0,19(X)+118,58 156,58 46974 109,606

A geragao de viagens para o dia, segundo o TECTRAN, € estimada atraves da equacao V=1174xNA,
ou seja, V=1,174x200= 234,80 viagens.

Segundo o IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, a taxa de crescimento anual para

a cidade de Londrina no periodo entre 2018 e 2023 foi de 2,01%.

Tabela 16 — Taxa de Crescimento de Fluxo

TAXA DE CRESCIMENTO FLUXO ‘

ANO | FROTA |
2018 398.424
2019 405.835
2020 413383
2021 421072
2022 428.919
2023 440,048
TAXAANUAL | 2,01% |

Na Figura 135, apresenta-se distribuicdo da estimativa do fluxo de veiculos atraidos pelo

empreendimento no horario pico das 12:00 as 13:00 horas.

!
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Figura 135 - Distribui¢cdo geracao de viagens atraidas pelo empreendimento no horario-pico entre as 12:00 e 13:00
horas.

A divisao modal das viagens atraidas pelo empreendimento esta ilustrada na tabela abaixo. Pela
caracteristica do empreendimento de ensino superior, com atragao minima de transporte de cargas,
este modal foi desconsiderado nos calculos, e conforme informagdes do empreendedor, o nUmero é

inferior a viagem por dia.

Tabela 17 — Taxa de Crescimento de Fluxo

Pé + Bike (25%) \ Auto + Moto (40%) Coletivo (35%)

Viagens 58,7 93,92 82,18 234,80

CONTAGEM DE VE[CULOS
Para realizar contagens de trafego para a andlise do carregamento vidrio no entorno do

empreendimento alvo, quatro cruzamentos de acesso foram escolhidos.

A localizagdo dos pontos de contagem encontra-se na Figura 136:
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| PONTOS DE CONTAGEM }
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Figura 136 - Pontos de Contagem. Fonte: ONE.

DATA DO PROJETO 23/01/2024

SIRGAS 2000 ZONA 2258

e Ponto1-Rua Paranagua x Av. JK
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e Ponto 2 - Rua Humaitd x Rua Monte Castelo

e Ponto 3 - Rua Alagoas X Av. JK

e Ponto 4 - Rua Goids x Av. JK

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA | RO2 - 25 de agosto de 2025
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Entre os dias Uteis de 21 a 24 de novembro de 2023, as contagens volumétricas de trafego nos pontos
P1, P2, P3 e P4 foram realizadas por pesquisadores de forma manual (Figura 137). As contagens
ocorreram nos periodos de 7h as 9h, das 11h as 14h e das 17h as 20h. Os pesquisadores foram
posicionados nos cruzamentos, com planilha e contadores para registrar os dados observados in loco
por 15 minutos. As anotac¢des foram separadas por movimento e tipo de veiculo (carro, moto, énibus

e caminhao).

Desta forma, é possivel mensurar os trés periodos, identificando a hora pico de maior circulagao
veicular para analisar as condigcdes operacionais do sistema viario atual. Também, caracterizar a

composig¢ao dos diferentes tipos de veiculos no fluxo do trafego local.

Figura 137 - Pesquisadores realizando contagens no entorno do empreendimento. Fonte: ONE.

Para estudos de capacidade foi adotado fator de equivaléncia de veiculo com carro de passeio
equivalendo a1 UCP (unidade de carro de passeio) para onibus, fator de equivaléncia é de 1,75, para

caminhdes é de 2,25 e para motos 0,55 UCP.

Os dados das contagens obtidos dos pontos P1, P2, P3 e P4, sao apresentados o horario da manha nas

Tabelas 18 a 21, horario do almogo nas Tabelas 22 a 25, ¢, inicio da noite nas Tabelas 26 a 29.
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Tabela 18 - Contagem de trafego ponto P1 no periodo da manha — Avenida JK x Rua Paranagua.

ONE - CONTAGEM VOLUMETRICA DE TRAFEGO - LONDRINAPR
d 0: AVENIDA JK X RUA PARANAGUA
- ~ © < w © ~
e 1

2o g usib [ g 2 ' = g

z a z r4 - r4 - — r4 r4 r4

w w ' w | w w = w — w
- |= = = . = = = — = -
oz > Y > > > > > +
|2 o o o o 9] 9]
Z = = = = = = =
o
o

0 | 8 0 | 8 o | 8 o | 8 o | 8 o | 8 0 | 8

o =] 3 E o =} 3 £ o =} 3 < o =} 3 < ° = 3 < ° <] 3 < ° <] 3 =

£ B 2 £ £ ° 2 £ £ ° 4 £ £ s 2 £ £ s 2 £ £ K] a £ £ K] a £

8 E |5 E 8 E |5 € 8 E |5 € 8 E | 5 E | 3 E | 5 E |3 £ | § £ 8 E | § 5

o o o o o o o

% 1 37 12 22 6 50 4 1 F—— 3 2 65 4 /1 6
715
a0l 3 1 32 | 1 21 | 12 )/ 2 | 35 | 3 3 67 | 5 ——1 1 5 2 1
7:30
Has] ! 2 36 | 17 21 | 16 40 | 5 2 —— 3 2 —— 1 | 5 | 5 2 —— 9 1 I
7:45
soo] © 3 37 | 16 27 | 10 40 | 5 3 2 30 | 7 4 1 2 1
% 1 2 37 | 17 2 | 7 35 | 3 2 5 35 | 7 2 2 1 1 11—
8:15
a0l 7 5 37 | 22 30 | 8 25 | 3 11— 3 1 1 |40 | 5 | 2 —— 1 1 2 1
% 1 3 20 | 1 27 | 1 20 | 3 6 1 70 | 5 1 1 1
8:45
900 | 5 1 37 15 27 12 35 5 6 25 4 1 1 4 1

Para o caso do ponto P1, a hora pico do inicio da manha constatada é das 07h00 as 07h15, com 214 veiculos

absolutos transitando pelo cruzamento.
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PONTO 2
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No ponto P2, a hora pico do inicio da manha constatada é das 07h00 as 07h15, com 164 veiculos absolutos

transitando pelo cruzamento.
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Tabela 20 - Contagem de trafego ponto P3 no periodo da manha — Rua Alagoas x Av. JK.

ONE - CONTAGEM VOLUMETRICA DE TRAFEGO - LONDRINAPR
AVENIDA JK X RUA ALAGOAS

w © ~ © o =]

2 e = 2 2 ]

2 2 2 . 2 2 J 2 S
o |2 z [’ = z @ z z i = z

w w w w w - w
o |2 H] 5 H H] =
E (3 3 3 3 3 3
Z |= = = = = =

E| 8|2 ||| 8|2 |E|c|8|2|E|c|8|2a|f |t |8 |2a|5 |t |85 |2]|E:E

o £ S 5 o 13 S 5 o 13 5 % o 13 S E o £ S 5 o 13 5 E

o o o o o o

;?g 67 | 22 3 2 10 5 2 57 7 138 | 25 1 5 50 | 10 2 50 | 20
7:15

55 | 12 1 5 2 58 6 1 | 1.2 | 30 38 6 0 | 2 3
7:30
7:30
B I 2 2 10 2 1 52 4 140 | 15 1 1 a | 10 1 45 | 30 2
7:45

63 | 15 2 2 6 2 53 3 157 | 15 20 5 45 | 10 1
8:00
8:00
rera B IR 1 4 7 2 il 5 1| 177 | 20 5 4 50 | 16
8:15
| 6| 2 2 2 8 1 2 70 5 142 | 10 3 50 | 10 50 | 15 1
8:30

61 | 15 2 1 10 1 60 5 122 | 10 1 45 7 3 | 10 1
8:45
ggg 58 | 13 1 1 9 1 40 5 127 | 16 2 60 6 20 | 10

Para o caso do ponto P3, a hora pico do inicio da manha constatada € das 07h00 as 07h15, com 479 veiculos

absolutos transitando pelo cruzamento.
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Tabela 21 - Contagem de trafego ponto P4 no periodo da manha — Rua Goias x Av. JK.

ONE - CONTAGEM VOLUMETRICA DE TRAFEGO - LONDRINAPR
AVENIDA JK X RUA GOIAS
- P P < p P =
s B ] 3 8 8 &
o o ] o o o o o
= . = - = E . E E E
z ] z z z o z _— z - z
< (W w w w | j} w w
H H H = I = H H
0 > > > > > > >
[ o o o o o o o
= = = = = = =
z
e g 3 3 3 g g s
el g | 2| £ ||| 2|2 ||| 2 S ||| 8|S ||| 2| |c|le|2|2 |||zt %
£ 3 | 2 < £ 3 | 2 < £ 3 | 2 < £ g | 2 £ £ g | & | £ £ 3 | 2 < £ 3 | 2 <
3 E | 5 £ 3 E g £ g E £ E g E | § 5 g £ 5 5 g E | 5 3 3 E | 5 £
H H] ] H g g ]
7:00
W 35 5 1 — 2 3 2 1 125 20 2 1 28 1 1 —1 50 6 3 3 45 7  — 2 15 5 1 1
7:15
(—— 35 4 4 1 2 1 — 1 140 25 50 45 6 4 2 25 7 — 3 20 5 1 1
7:30
7:30
F—— 30 a4 4 1 2 1 1 1 150 40 1 a4 35 5 50 6 3 2 25 7  E— 2 20 5 1 2
7:45
7:45
W 27 4 1 — 3 1 — 1 175 30 3 2 35 10 1 ——— 46 7 2 3 25 7 20 3 2 1
8:00
W 22 4 1 — 4 2 2 1 105 35 1 2 45 25 2 2 49 6 2 3 35 7 — 1 20 3 — 2
% 20 5 1 1 3 2 1 1 140 25— 2 50 40 1 —— 45 7 4 4 15 7  E— 1 17 1 1 1
8:30
m 22 5 3 1 3 1 1 1 165 35 1 1 50 30 1 —— 45 8 3 3 15 10 — 3 15 1 1 1
8:45
W 28 3 3 — 3 1 — 1 110 40 1 2 45 44 3 3 27 8 3 1 15 8 — 1 20 1 2 1

Para o caso do ponto P4, a hora pico do inicio da manha constatada € das 07h00 as 07h15, com 365 veiculos

absolutos transitando pelo cruzamento.
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z ! z z | z T z z z
-~ (W w | w o w ui = w = w a
o |2 H . H H] H] H H 1
> > > > > : > >
(=i} o o o o o o
Z |= = = = = = =
g o o o o o o o
ele| 22| |2 |||l |2 |5 |e|le|2 |2 | |c|2|S|e|le|2|2|2|e|2]|c¢
H ° 2 £ 5 S 2 £ H ] 2 £ H ] 2 £ H ° 2 £ 5 ° 2 £ H ] 2 £
8| |5 |t |8 | |5 |€|&8|€|5|€E|8|€E |5 |¢E|8&8|€& |5 |€E |8 | |5 |E|8|¢&|&|CE
i i} 8 3 i} i} 3
11:00
115 ] 2 55 7 34 18 35 7 15 1 1 60 3 20 2
11:15
vy 1 62 8 37 | 1 45 6 2 —— 5 1 45 4 1 1 20 2 1
11:30
% 1 2 67 4 40 | 12 —— 1 30 4 — 1 5 2 50 6 2 1 16 1
11:45
2:00] 18 1 60 5 32 14 35 4 5 52 5 3 — 16 3 1 1
% 4 50 9 28 | 17 35 5 2 —— 5 5] 60 7 1 — 16 4 3 —
H215) 52 5 27 | 12 40 4 — 2 5 4 — 1 50 5 2 1 15 2 2 1
12:30
230}, 1 a7 2 32 7 35 5 6 a5 7 3 1 10 2 —— 1
12:45
245} 9 a 7 3% | 12 30 4 2 —— s 1 35 6 1 7 1 1 —
13:00
300} 2 38 9 40 | 15 35 5 5 2 55 8 2 —— 8 3 11—
13:15
AL 38 6 40 | 15 27 1 5 2 51 | 10 3 1 15 3 4 —
13:30
13:
RS 22 6 a1 | 15 30 2 5 55 8 3 2 15 1 11—
13:45
e s 2 | 1n 2 | 122 25 2 4 50 8 1 1 1
14:00

Para o caso do ponto P1, a hora pico do horario de almogo constatada é das 12h00 as 12h15, com 251 veiculos

absolutos transitando pelo cruzamento.
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Tabela 23 - Contagem de trafego ponto P2 no periodo da tarde — Rua Monte Castelo x Rua Humaita.

ONE - CONTAGEM VOLUMETRICA DE TRAFEGO - LONDRINAPR
Aproximag#o: RUAHUMAITAX RUAMONTE CASTELO
= 2 s = o o :
2 = : 2 n 2 2 2 2
2 -4 — =z - = = =z —_— z
<R g - E H E E
s s s s
=] : <] [ 3 3 3 3
Z = = = = = = =
o o o o o o o o
[T e g 2 ° ) H £ ° ) ] £ ° ) g 2 ° ) H 2 ° ) ] 2 ° e g 2
E S 2 £ £ s 2 £ £ S 2 £ E s 2 £ £ S 2 £ E S 2 £ E s 2 £
§| |5 | €| 8| €é|s5|E€E|8| € |5 |E|8|E |5 |E|8|E |5 |E|8|E |5 |E|8|E | |5|E
8 8 8 8 8 8 8
B 5 3 56 1 15 5 30 3 3 —— s 1
11:15
RAEI Y 7 15 66 10 1 5 2 55 3 2 —— a
11:30
RAEST 10 | 10 7 6 1 s 2 50 6 3 — s 2
11:45
s | u | 20 10 5 s6 | 6 5
12:00
200} 5 1 12 | 10 115 1 1 5 2 100 | 6 3 —— 10 3
12:15
H215) 5 5 6 140 15 2 2 3 95 5 4 — 2 2
12:30
H230 -, 10 95 1 1 2 50 7 5 F— 2
12:45
245 g 2 5 80 10 2 % | 9 5 —— 3
13:00
300}, 15 9 72 6 2 5 25 1 1 —— 3 1
13:15
H18) 62 5 1 5 25 5 3 —— 1 1
13:30
{30}, 70 5 5 40 | 10 1 i 1
13:45
13:45
o2 1 1 2 4 1 i 1
1a00] > & ° .

Para o caso do ponto P2, a hora pico do horario de almogo constatada é das 12h00 as 12h15, com 284 veiculos

absolutos transitando pelo cruzamento.
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Tabela 24 - Contagem de trafego ponto P3 no periodo da tarde — Avenida JK x Rua Alagoas.

ONE - CONTAGEM VOLUMETRICA DE TRAFEGO - LONDRINAPR
\proxi AVENIDA JK X RUA ALAGOAS
wn © ~ © o =
2 e = s 2 &
2 2 2 . 2 2 J 2 S
z = z [’ : z i z z e - z
™ |W w w w w . w
o |2 H = H = =
S s S s S s
= |© o o o o o
2 |= = = = = =
g .| 8 .| 2 .| 2 . | 8 .| 2 . | 8
° ° ° ° ° °
E| 8|2 |€£|&e|8|2|E€|e|8|2|€|e |8 |2|E |2 |2|28 || |8)|2]|°¢
i1 £ 5 5 o £ S E i1 £ S g o £ S E o £ S E o £ S E
o o o o o o
%‘:g 91 22 2 2 30 10 2 50 11 145 | 21 1 5 41 9 47 10 2
11:15
—= &0 25 2 20 40 5 106 | 31 28 9 38 12
11:30
M s 16 1 2 20 11 45 5 107 | 29 2 46 42 12 2
11:45
11:45
F—— 80 25 15 11 1 2 50 2 2 103 32 1 37 40 17
12:00
M R T 4 4 15 11 1 45 1 2 17 | 42 4 22 37 2
12:15
H245 o5 15 1 1 15 13 1 2 50 5 141 | 41 32 42 21
12:30
H230) - oo 10 1 18 15 1 50 2 1 126 | 17 4 39 4
12:45
[12:451 o5 15 1 20 10 2 70 5 2 146 | 19 37 47
13:00
HS000 g 15 3 20 7 1 55 167 | 22 3 45 44
13:15
315} oo 15 3 20 7 1 60 3 165 | 27 53 1 43
13:30
18:30] 95 15 4 20 5 1 1 10 3 159 28 2 50 47
13:45
[13:45) - oo 10 1 15 5 1 5 2 176 | 32 52 51
14:00

Para o caso do ponto P3, a hora pico do horario de almogo constatada é das 12h00 as 12h15, com 450 veiculos

absolutos transitando pelo cruzamento.

LN
N
o
~N
[}
©
]
s
%)
o
(@)
)
[}
©
LN
~N
|
N
o
ad
<
O
Z
<
I
<
N
>
L
)
O
[
@)
<
ol
2
L
A
O
)
D
—
[9))]
L




legaliza empreendimentos

@ (1) 98157-2838
& www.solucao.one

€2 contato@solucao.one

LN
o
o
~
0}
©
o
2
(%)
o}
o)
@©
0}
o)
Tp}
N
|
o
o
o
<
O
prd
<
I
Z
N
>
L
@)
O
|_
O
<
o
2
L
@)
O
@)
D
—
n
w

Tabela 25 - Contagem de trafego ponto P1 no periodo da tarde — Avenida JK x Rua Goias.

ONE - CONTAGEM VOLUMETRICA DE TRAFEGO - LONDRINAPR
AVENIDA JK X RUA GOIAS
- o g =
o~ o~ o~ ~N
o o o o
= = = = |
z z z z -+
< | m} jm} w 1
o |2 = = H |
S S S S
= [© o o o
Z |= = = =
g 3 3 3 g
e |l e | 82| g || 8|S || 2|2 || 8|=
5 ° 2 £ H S 2 £ H S 2 £ H ° 2 £
§8|e|5 || 8| & |5 |E |8 | €& |5 |E|8|&E|5|E
o o o o
U004, 7 2 2 10 4 2 2 145 | 12 1 32 10 2
11:15
HIASE o5 6 2 3 10 2 135 | 16 1 20 10
11:30
U130 o5 5 2 2 8 2 1 1 140 | 20 1 16 10
11:45
11451 359 5 1 1 7 2 1 1 155 | 23 4 20 10
12:00
1200/ P 9 1 5 2 3 2 140 | 23 1 2 18 5
12:15
2451 o5 6 3 1 9 3 1 165 | 13 2 18 5
12:30
2300 oy 6 3 1 12 3 1 2 150 | 18 1 1 18 6
12:45
2451 oy 7 3 1 11 3 2 165 | 17 2 26 10
13:00
H8004 ¢ 7 3 1 13 3 2 160 | 18 1 28 11 1
13:15
315 55 6 2 1 9 3 3 125 | 12 2 12 7 1 1
13:30
3301 g 7 1 1 9 3 3 15 | 12 9 8 1
13:45
13451 o6 6 1 2 5 3 3 2 95 8 11 7
14:00

Para o caso do ponto P4, a hora pico do horario de almogo constatada é das 12h00 as 12h15, com 236 veiculos

absolutos transitando pelo cruzamento.
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Tabela 26 - Contagem de trafego ponto P1 no periodo da noite — Avenida JK x Rua Paranagua.

ONE - CONTAGEM VOLUMETRICA DE TRAFEGO - LONDRINAPR
AVENIDA JK X RUA A
- o~ @ < w © ~
o o o o - o o o
E E E E E E E -
z z z | 2 z z z
- | jm} w w w w jm}
E E H H] H H =2 E -
O[S S S S S S S I
(=] <] o o ] <} <}
Zz [= = = = = = =
o o o o o o o
o, o E] 2 o ] 2 ° E} ° e E 2 ° E 2 e ] 2 ° o ] 2
£ | 8| & | £ 5|2 || E |38 |2 t |8 | & || E |8 |2 | = 5|2 | 5| E| 35| & |E%
E |5 |t E|5|E| 8| & |5 |E |8 |E |5 |E|8|€E|5|CE E | 5| E E |5 |t
] i) i} 3 ] i)
17:00
0 4 1 75 8 43 3 1 5 2 i 6 20 1
17:15 % 3
17:15
1 46 6 3% F—— 1 30 5 4
17:30 o 5
] 1 60 5 25 2 50 F—— 2 6 1 1 30 6 30 2 7 1 1 —
17:45
L1745y 1 56 5 32 4 72 2 —— 2 7 1 29 5 2 — 10
18:00
18:00
3 72 14 67 3 3 — 6 1 1 55 8 9 2 1 —
18:15 i 6
1818, 1 53 1 27 6 50 3 3 — 8 47 7 10 2 2 1
18:30
18300 g 1 56 8 21 3 36 3 5 25 4 3 1 10 2 1 —
18:45
1845 2 57 1 25 5 35 3 2 — 3 1 25 5 11— 7 2 3 1
19:00
19:00 1 54 8 23 4 40 3 3 26 4 2 — 10 2 1 —
19:15
R 4 51 11 — 21 4 25 3 3 1 20 2 1 — s 1 1 —
19:30
U 2 57 13 25 7 9 3 3 15 3 1 — 3 1
19:45
19:45
1 2 2 2 4 7 1 17 2
20:00 56 8 5 3 3

Para o caso do ponto P1, a hora pico do inicio da noite constatada é das 17h45 as 18h00, com 229 veiculos absolutos

transitando pelo cruzamento.
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Tabela 27 - Contagem de trafego ponto P2 no periodo da noite - Rua Monte Castelo x Rua Humaita.

ONE - CONTAGEM VOLUMETRICA DE TRAFEGO - LONDRINAPR
RUAHUMAITAX RUAMONTE CASTELO
© ) ! o | - ~ © <
° o 2 = o e 3
e l 4 = [ - <] K o ° —_ <] —
z z = e | z = z 4
o W w w w w w w
o) = = = H] = H =
= > > > > > >
[ =l Ke} o Q ] [} <] <]
Z |= = = = = = =
8 8 8 8 8 8 8 8
e |l e | 2| S |¢egle| 2|2 |e|le|s |5 ||| 8|S |e|e|2 |2 |e|e|8|S|e|¢c| 2=
H ° 2 £ 1 ° 2 £ 5 ° 2 £ 5 ° 2 £ 5 ° ] £ 1 ° 2 £ 1 ° 2 £
8| |5 |& |8 |€&|5|€|8|€e|5|€|& | |5 |E |8 | |5 |€E |8 | € |5 |E|&| €& |5 |E
o o o o o o o
R 5 140 | 28 | 1 |—— 1a s | s | 4 —1 2 | 1
17:15
175 B 160 | 22 1 7 35 5 1 4
17:30
H7:301 5 1 7 132 18 1 — 11 8 35 6 2 — 2
17:45
4] 2 1 112 1 11 5 25 6 1
18:00
| 18:00] 5 12 140 16 15 1 5 2 60 8 2 —— 5 1
18:15
| 18:15] 2 12 137 16 1 —— 10 1 2 1 115 14 3 —— 5
18:30
| 18:30] 10 2 17 162 17 6 2 5 2 125 14 4 —— 5 1
18:45
|18:45] 5 1 103 12 1 — 7 1 2 1 105 14 1 — 5 2
19:00
| 19:00] 3 2 102 17 2 —— 5 1 2 108 5 3 — 2
19:15
[19:151 3 98 22 1 — 4 1 2 96 4 1 — 1 4
19:30
19:30| 87 2 1 — 2 4 55 7 1 3
19:45
19:45
H— 1 72 12 — 1 2 2
2000 5 0 9 5

Para o caso do ponto P2, a hora pico do inicio da noite constatada € das 17h45 as 18n00, com 174 veiculos absolutos

transitando pelo cruzamento.
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Tabela 28 - Contagem de trafego ponto P3 no periodo da noite — Avenida JK x Rua Alagoas.

ONE - CONTAGEM VOLUMETRICA DE TRAFEGO - LONDRINAPR
\proxil d0: AVENIDA JK X RUA ALAGOAS
n © ~ © o =]
© © = ® 2 ]
2 2 = 2 . 2 2 J 2 SR
z = z = z 2 z z = == z
™ |w w [— w | w w . w
olz E s E s - E
> > > > > >
= |2 ] o ] <} ]
= |= = = = = =
e . | 8 . | 8 . | 8 . | 8 . | 8 . | 8
o o o o o o
E| 8|2 |£|¢8 |8 |2 || |8|2|E£|e |8 |2|E |2 |2 |28 || |8|2]|¢
o 13 S § o £ S E o 13 S E o £ S E o 13 S E o £ S 5
o o o o o o
% 90 |15 | 3 | 5 | 3 | 7 1| 40 | 2 2 | es | 15 | 2 6 | 3 2 | s | 5
17:15
F——— 107 10 3 1 20 5 2 35 1 1 66 20 2 2 37 2 50 5 1 2
17:30
U730 o5 | 3 1 6 | 30 | 3 1 2 | 2 90 | s 4 47 1 2 | 53 | 1
17:45
M 90 17 1 1 15 B] 8] 40 3 81 5 2 51 g 1 40 1
18:00
800 7 | 43 | 5 15| 1 45 | s 2 62 | a 1| a9 | 4 1 2
18:15
1815 6o | 10 | 2 15 1 3 0 | 3 63 | 4 1 2 | ss | s s0 | 2
18:30
ﬂ 70 12 2 2 15 2 46 6 70 5 3 1 55 2 1 48 5 1 2
18:45
] T 2 | 30 | 2 2 31 | 6 61 2 3 45 1 s1| 7
19:00
w 55 20 1 25 3 1 20 4 56 7 2 46 1 52 5
19:15
ﬁ 50 20 1 10 3 12 4 61 7 1 5 1 48 5
19:30
L e 2 6 1 1 10 | 2 65 | 6 1 60 | 5 17 1
19:45
ﬂ 22 5 4 5 1 5 3 62 5 55 2 11 1
20:00

Para o caso do ponto P3, a hora pico do inicio da noite constatada é das 17h45 as 18h00, com 357 veiculos absolutos

transitando pelo cruzamento.
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Tabela 29 - Contagem de trafego ponto P4 no periodo da noite — Avenida JK x Rua Goias.

ONE - CONTAGEM VOLUMETRICA DE TRAFEGO - LONDRINAPR
imagao: AVENIDA JK X RUA GOIAS
- ~ © < 0 © ~
S 8 & 3 & & 8
o ) ] ) ) o ) % o
E . = - E e . E = E
z I z z z - z —_— z - z -
< |4 w jr} w I w w w _
3 Iz = = H i H = =
eIz s = s s s =
2|2 9] o S o o o
5 |= = = = = = =
B B B B B B b
e le | 25 |¢e|l¢e| 2|5 |e|¢e|2 |5l |e|2|2|¢c|le|2|5|¢c|e|/2|c|e|¢e|2)|¢
H ° 2 = E ° 2 = E ° 2 = E ° 2 = E ° 2 = E ° 2 = E S 2 =
8 £ s E 8 £ | 3 £ 8 £ | 5 £ 8 £ g g 8 £ H E 8 £ s £ 8 £ | 5 £
8 8 8 8 8 8 8
1;5?2 25 6 2 2 7 3 2 2 | 165 | @ 1 36 9 80 5 3 3 25 2 36 2 3 1
1;;3 20 | 10 3 3 H 1 2 | w7 | n 28 s 70 5 2 2 27 2 25 3 3 2
1;532 25 6 2 2 s b—o 3 — 15 | 32 1 2 | 1 70 6 3 2 | 2 1 1 20 3 2 1
léfgg 20 5 1 —— s 1 3 2 | 127 | 33 2 | 17— 1 75 2 3 2 14 1 2 5 3 1
125?2 15 6 1 1 5 1 65 | 36 — 1 | 40 | 14 60 3 2 1 12 1 2 1 3 1
125;3 15 2 1 — 6 —1 3 —— 12| 20 1 4 | 12 65 6 4 1 13 1 1 20 —o 3 1
1332 10 5 s —— s 1 4 —— 110 | 27 3 2 a7 | 17— 3 65 5 3 —— 15 27— 3 —
lgfgg 20 6 5 1 5 b—— 3 —— 121 | 21 1 1] 4 | 1 60 2 2 ] 1 1 1 2 1 2 1
135?2 15 2 —— 1 6 2 122 | 17 1 —— 36 | 18— 1 60 2 1 1 10 1 25 1 2 2
gf;g 15 2 —— 1 6 3 1 —— 131 | 13 2 1 38 | 16 55 4 1 1| 20 1 — 1 18 1
19:30
o5 20 2 7 5 165 | 15 2 o 37 7 s0 | 4 1 2 16 1 2 — 3 2
19245 15 1 7 1 1 —— 135 | 18 1 — 4 s s0 | 4 1 2 15 1 30 1 3 1

Para o caso do ponto P4, a hora pico do inicio da noite constatada é das 17h45 as 18h00, com 375 veiculos absolutos

transitando pelo cruzamento.
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Tabela 30 - Contagem de trafego ponto P1 com Fator de Equivaléncia — Movimentos 1, 2 e 3 — Avenida JK x Rua

Paranagua.
- - i o~ . i bad . {
e ~ \ § ~ L
_mmm mmﬂmm TOTAL HORA [CARRO MOTO | ONEBUS TOTAL | HORA
Tl 10| o | o | 1 [133fa7[es| o | o 438 1728/ 22 33| o | o |253|1197
o 3 (055 0 | o |355|144| 32 (605 0 | 0 3805 1756| 21 66| 0 | 45 321 1203
221 1140 o | o |21 [206|3 |935 0o | o 4535 1866| 21 88| 0 0 | 208 1226
ool 5 [165| 0 | o |e65|2115( 37 (88| 0 | 0 458 1873 27 55| 0 | 0 | 3251258
el 1 11| o | o | 21 |2005 37 [935| 0 | 0 4635 1868| 22 385 0 0 2585 1269
o= 7 275| 0 0o | 975 37 |121] o 0 491 30 44| 0 Y
o2l 1 85| 0 | o | 265 % (605 0 | 0 4605 27 605 0 0 3305
ol 5 (055| o | o |ss5 37 |825| 0 | 0 4525 7 66| 0 0 36
el 20| o 0 2 |282| 55 [385| 0 9 67,85 3094| 34 99| 0 0 | 439 1755
5 05| 0 | 0 |555302|62|44| 0 |1355 7995 3095| 37 605/ 0 0 4305 169
1 /11| 0 | o |21 |3165 67 [22| 0 | 61 753 2963| 40 66| 0 | 225 4885 1595
055 0 | 0 1855|371 | 60 275 0 |2355 863 2787[ 32 77| 0 O 397 1465
0| o | o | 4 |2855| 50 [495| 0 | 13 6795 2572 28 935 0 | 0 |37.351494
o o 0 7 |3065| 52 [275| o 12 6675 2473| 27 66| 0O 0 | 336 1603
05| 0 | 0 |755|2465\ a7 |11 0 | 955 5765 2289| 32 385| 0 0 3585 175
0| o | o | 10 |181| as (385 0 | 17 ea85 2235 3 66| 0 0 | 426 1884
10 0 | 0 |61 |101|38 495 0 | 151 5805 2197| 40 825| O 0 4825 1944
n
oo o |1 8 (33| 0 | 7 483 o ‘}825 0 0 4825 o)
~N
oo | o |1 2 (33| 0 | 7 =3 m 825\ 0 0 4925 3
0
oo | o |2 a2 (605 0 | 13 6105 2 66| 0 0 | 486 *g
o)
055 0 | 0 |455|112| 75 (44| 0 | 0 794 2502| 25 165 0 0 2665 1197 ®
[}
o
055 0 | o |o055| 83 33| 0 | 0 493 2505| 30 275 0 0 3275 1294 "
~N
055 0 | o |455|103 275 0 | o 6275 2603| 25 11| 0 0 261 1269 N
o}
055 0 | o |155|113] 56 [275) o | o 5875 2579| 32 22| 0 | 0 |342|1235 &
165 0 | o |165(1685( 72 |77 0 | o 797 2622|338 33| 0 0 33 117 3
z
055 0 | 0 |255|1975| 53 (605 0 | 0 5905 2409 27 33| 0 0 | 303 1059 I
z
055 0 | 0 |555|244| 56 (44| 0 | 0 604 2389| 21 165 0 0 2265 988 N
>
140 0 | o | 71 (2295 57 |605 0 | 0 6305 2427| 25 275 0 0 27,75 105 w
0O
055 0 | 0 |455(1895) 54 (44| 0 | 0 584 240 | 23 22| 0 0 | 252 1045 o
QO
22| 0 | o |72 51(605| 0 | 0 5705 2 22| 0 0o 232 <
a
11 0 0 a1 57 |715| © 0 6415 25 385 0 0 28,85 g
L
1] 0 | o |31 s6 a4 0 | o 604 3 22| 0 o 22 -
O
0O
-
l_
0
L
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Tabela 31 - Contagem de trafego ponto P1 com Fator de Equivaléncia — Movimentos 4 e 5 — Avenida JK x Rua

Paranagua.
- ~\ \ - 1
E - 2 ~
CAMRO  MOTO  OMINUS CAMNNAD TOTAL | MORA [CAMRO  MOTO | OWBUS CAMNaIAS TOTAL %
iols0| 22 |175| o [sses|wes| 3| 11 | o | o | 41 |wss
7% 3% 165 | 0 0 36651858 3 | 0 0o | o | 3 |184s
Te | 275 | 35 0 |4625/1576| 3 | 11 | 0 | 225 | 635 2125
o4 275 0 0 (4275(133| 3| 11 | 0 0 | 41 [2145
el 3 165 35 0 (4015 128|5 o0 o | o | s |23
mi25 185 (175 0 | 284 3 08 | 0 225 58
Se 20 165 0 0 |2165 6 05 | 0 0 |65
| 35| 275 0 0 |377s 6| o o o |6
Wi 35 385 | 0 0 |3885/1623| 15| 055 | 0 | 225 | 178 |3445
e 45 33 (35 0 518/1647| 5| 055 | 0 | 0 | 555|244
el 30 22 | 0 225 a5/1588| 5 11 | 0 0 | 61 (283
us | 22 o o |;m2(wee|s| o | o | o | s |22
% 3| 275 |35 0 |4125(1614| 5 | 275 | 0 | O | 7752875
2{ © 22 |0 45 467 (1578 5 | 22 | 0 | 225 945|271
2% 275 o o |ws|wes/s| o | o o | & |z
4 T;—‘:;i 0 22 35 o0 3571215 | 08 | 0 0 | 555 (2275
o
o 2% 3 275 |0 o |ws|2s[s | 11 |0 o e [22
9 2% 2 oss | 0 o |2ss s| 11 | 0o 0o e
I 3 :
[¢] 33
o be @ 11 0 o |31 s| o |o| o |s
3 4:.—'[ 3 11 0o o |26 4| o |0 0o 4
LN
f\ll -:—;ﬁ & 165 1,75 0 | 464 |2143] s 11 0 0 | 61 |2245
§ 'l,-;{ s 0 175 0 |3675 2418 0 o | o | o |251s
= e 0 0 35 0 |55 (2618 6| 055 | 0 | 225 88 215
g n| 1a | o | as [mefaea]| 7| ass | o | o | 755|208
<
I w 6 A6 525 0 739 2086 6 | 0S5 | O 225 | 88 2535
z 11, ! : ! A
N ™2 s 165 525 0 569 1764 8 | 0 o o | 8 |1
> e o s
o e 16 | 0 0 wes|uerls o0 o o | s |153
..... + . . .
g M8 35| 165 35 0 4015|191 3| 055 0 0 | 355|131
g %: 0 165 0 0 4165|878 3 0 0 0 3 |1055
= 125
" 2| s 0] ¢ [um 3| o |0 | o as|
o e 9 165 0 0 1085 3 0 o o | 3
a) t
126
E Ei 7 16 | 0 0 86 1 o o o | 1
L
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Tabela 32 - Contagem de trafego ponto P1 com Fator de Equivaléncia — Movimentos 6 e 7 — Avenida JK x Rua

Paranagua.
- ~ | )3 -
\\N \\-
\_) W
CARRO  MOTO  OMEWS CAMMMIO TOTAL | HORA [CARRO ~ MOTO  ONEUS CAMMMAD TOTAL | HORA |
Tol 88| 22 [ 0 | 225 |6945|2316| 6 0 o | o | 8 |3s45
22 67| 275 | 0 (225 72 (2005 | 11 175 0 |785 |37
s 90| 275 35| 0 |5625/1832| 9 | 055 175 0 | 113322
1% 30 385 0 | 0 (33852015 4 055 35 225 103 (2245
e 35 385 | 35 45 4685(1988| 1 | 055 175 0 | 33 | 167
e 9 275 35 0 4625 1| 055 | 35|22 |73
e 70 275 (175 0 | 745 1 05 0 0 |15
ol 5| 22 [17s]| 225 |2 4| 0% 0 0 |455
1100
hys 60 185 0 | 0 |6165/2318/20 11 | 0 0 | 211|815
Too 4 22 175|225 | 512 |2359[ 20 11 175 0 2285 845
::}:3 S0 33 35 225 5905243216 055 0 0 1655|835
145 2 | 275 525 0 2405| 16 | 165 175 225 |2165| 803
% 60| 385 | 175| 0 | 656 |2205/16| 22 | 525 0 |2345/6795
:2; s0 | 275 35 225 5852178/ 15| 11 35 225 2185|559
ﬁ 45 | 385 525 225 5635(2233| 10 11 0 225 1335|577
2% 35 33 175| 0 (4005/2361| 7 | 055 175 0 | 93 |e1es 0
oo S
%:41 ss| 44 35| 0 e29(2522| 8| 165 175 o0 | 14639 <
o 51| 55 (525 225 e 15| 165 7 | 0 | 2368 h
) : @
AAAAA | 55 44 525 45 6915 15 055 175 0 173 8‘)
L. v i boill | i) | o
T;"aai 0 44 175 0 5615 n|/ 0% o0 | 0 | uss v
% 4| 33 0 | 0 43 |2026{20 0S5 0 0 | 2055 438 &
}-—=-= |
17.15 N
e X| 2 |0 | 0 |masiarz|4| o o | o | & |15 g
':" 0| 33 s25| 45 903|258 7 | o5 175 o | 93 | 48 _
- <
45 29 | am | 35 | o 3525|1802 10 0 0 o | 10 |s5158 <
ﬁ 55 | 4A 0 0 | 594 |1745| 9 11 175 0 1185|5715 %
a z
L Y 0 0 5085 1468| 10| 11 35 | 225 1685|5815 N
. >
—.‘91 2% 22 525 225 M7 |188[10| 11 | 175 o |1285] 488 H
f:»: 2% 275 1,75 o | 295 1025 7 1,1 | 525 | 225 | 156 | 393 0o
B® o5 22 35| 0o nm7|ses|10 11 175 o |1285]267 2
vares| oy
=5 0 11 175 0 2285 s| ass |1rs| o | 73 =
a = o
e [a)
r—.—;j' 15 165 1,75 o 184 3 055 0 0 355 0
" [a)
8 | 12 o | o 181 3 0 o | o 3
B 2
2
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Tabela 33 - Contagem de trafego ponto P2 com Fator de Equivaléncia — Movimentos 8,9 e 10 — Rua Monte Castelo

X Rua Humaita.

1 8 L—v H ﬁ—)
! | i i
| | |
Owmus. TOTAL MOTO _Ommmus TOTAL C T TOTAL | MOmA |
o6 o | & |55/ 10|22 o | 0 |122 52|85 o0 |ws| o |5675 4837
0 0 |556(4365 11 (275 0 | 0 1375 505 (130 121] 35 | 225 1478 5314
0 0 | 7 (4385 12 [275 © | 0 1475 4825(135 09| 35 | 0 | 1484 4447
o o | 15 [3sss| 6 |88 o 0 115 407|128 89| 38 | 228 1407 373
0 0 [161(2565 5 |55 0 | 0 105 353|980 275 175 0 | 945 3273
0 0 | 55 6 [55 0| 0o 15 55 165 0 | 45 6115
o 0 | 2 s (22 o | o |72 75 185 0 | o |7688
6 o | 2 s (11 o | o |6 s 0|0 | o |6
0 0 | 2 [7s5| 5 [165 0 | 0 665 s655| 86 0 | 0 | 225 5826 2653
o o0 | 2 (13| 7|82 o | o 1525 @646 0| 0 | O | 66 | 32
© 0 | 1 [121(10(55 o | o 155 seas| 7 0|0 | 0 | 7|36
0 0 | 255[131| 11 (705 0 | b 1815 4945| 70 0 | 0 | 0 | 70 423
13 1 1 13 T
a0 |555[ess| 12 s;s-% o | o |15 33|15 o] o | o | 115|a323
: i
o o | 8 (1315 |33 o | o 83 ssys[m0 o 0 | o | 140 3893
o 0 2 121 a5 o0 0 55 30485 a5 0 L} 225 9126 33
0 0 61121 s |0 o | 0o | 5 2485 o/l 0o o |60 | 284
o o | 2|9 |1s|ass o | 0o s wes|m o| o | 0o | 12200
& o o0 |2 o o | o o @ 0|0 | 0 | e
(@) 3
° o o |2 o ol o | o o o|lo | o |7
o
9 0o o |3 o ol 0o | o & 0|0 | 0o |6
2 ! ! ]
S o o | 2 (12 s |0 o | 0 5 20 |10 154|175 o |1572| s
© - . -
g o o0 | 3 [1sss| 7|0 o | 0o 7 27|10 121 0 | 0 |[1721 se26
Ln
o 0 0 |555(wss| 7 |0 o | o 7 32 [132 98| | 0 1437 5581
S) o o | 22001 o 0| 0 | 1 4|mziess| o | o [1m1 sese
x | i :
< o o0 | 5 (2365|120 o | 0 12 4 |10 88| 0 | 0 1488 5791
g 0 o 2 |2l 120 o 0 12 28 |15 salars | 0 [rarg S48
< +
% 0 0 |ma1jzrs| |0 o O | 17 17 |12 938 0 | 0 1714|5094
§ 0 0 | 5551465 0o o o o o0 |13 68[175] 0 |1114 4389
'-éJ 0 o | a1 [ 101 0o o 0 o o |102 sas| as | o |1149 acas
9 o 0 3 0 o 0 o | 121175 0 119
@)
g o o | 2 o ol o o # 121175 0 |1009
% o o0 |1 o ol o |0 n 66| 0 | 225 808
@)
@)
@)
)
'_
0
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Tabela 34 - Contagem de trafego ponto P2 com Fator de Equivaléncia - Movimentos 11 e 12 - Rua Monte Castelo X

Rua Humaita.

= s
E =' E I
| i
CARRO  MOTO | OWEWS CAMMMAO TOTAL = MORA [CARRO.  MOTO  Omiswss CAMNNMAC TOTAL | HORA
12| o [o] o |ww|a]s| o |o]| o | s [202
w115 055 | 0 o0 (1555/431|7 | 11 o | o 81 192
| e 0 0 11 3515 05 0 0 5551565
ww B 055 | 0 0 BS5/3165 1 055 0 0 155 |1465
e8| o o o | 8 261|4 o0 0o 0 4 (1565
17| 0ss [0 | o |75 4| 085 0 0 455
tel7| 085 [0 o |75 4| 055 0 0 45
845
-3 o o| o (s 2 055 0 0 25
15| o 0 0 | 15 421|5 o o| 0o | 8 (22
no 10| 055 | o o 1055/38e5( 5| 11 0 | 0 61 (233
e 8 05 | 0 0 655/ 42|5 11 0 | 0 &1 [208
1145
Hw 0 O 0O o 10 48655 o o | o 5 (7
welm| oss | o | o |mssjeses| s| 11 o | o &1 [nm
2R s 11 | 0 o 161 42|2| 165 0 | 0 36 (1265
1230
Ak @ 0 o 11 35| 2| o 0| o0 | 2|14
12:45
i © o w0 |zes|2| o 0|0 2| 1
1300 o
=l 8| M [0 | o [7a|>2]5| o o | o | s |1 ~
o® 5| oss | 0| o |sss s/ o o] o s 2
-
1330 %]
o R 0 o o |8 5 0 o | 0 5 S
1345 ©
i 0,55 0 0 555 1 0 o 0 1 %
17,08 n
v 14 0 0 o 14 47 6 0 o o 6 26 (\Il
s
| n 0 0 0 11 4855| 7 0 0 0 7 261 8
™ &
me) 1n 0 o 0 11 481 | 8 o o o 8 |2165 _
ﬁ n| o o | o |1 |m2|s]| o o | o | 5 |1975 S
180 p
S <
ey 15 9.55 o 0 ISTSS f0,75 5 11 { 0 | 0 6.1 17,3 T
s Zz
e 0| 0% | 0| 0 |mmssjwrs| 2| s | 0 | 0 |25 |132 N
26| 1 [0 | o |faums|s| 11 | 0| o |61 |2e8 >
"o a)
e 7| 05 | o | o |7ss|vees| 2| oss 0 | 0 | 255 |1055 0
— =
»O 5| o055 | 0 0 | 55 | 141 2 0 0 0 2 | 13 O
s g
915
—-'.’: a4 0,55 0 0 4,55 2 0 0 0 2 z
2e .| o o| o | 2 s| o o| o | & a)
B 2 0 0| 0 | 2 5 [ 0| o |s 8
: )
|_
)
L




@ () 98157-2838
& www.solucao.one

legaliza empreendimentos @ contato@solucao.one

Tabela 35 - Contagem de trafego ponto P2 com Fator de Equivaléncia - Movimentos 13 e 14 — Rua Monte Castelo X

Rua Humaita.
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Tabela 36 - Contagem de trafego ponto P3 com Fator de Equivaléncia — Movimentos 15, 16 e 17 — Av. JK X Rua

Alagoas.
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Tabela 37 - Contagem de trafego ponto P3 com Fator de Equivaléncia — Movimentos 18,19 e 20 — Av. JK X Rua

Alagoas.

§ =l O

i
L
l

-

——

I

26| 0 0 1636 6467

o 2 1| e e o 0 5355 1886

93s| 7 0 1424 683

e
138 | 138 1,nsi naltm e408{ 50 |55 125 8675 1798| 50 1| o | o | e 28
Io{142 185/ 0 0 1585|664 | 38 |33 0 413 160 | 40 121 O | 675 5885 2364
| M0 825175 225 1523|6583 M1 |55 225 4875 1742| 45 165 0 | 45 66 2381
Telys7 825| 0 0 1653|6353 20 |275 0 2275 1743| 45 55| 0 | 225 5275 2148
ol rin| o o | 1es |63 45 |22 0 412 2149 % 88| o | 0 ses 1876
5l 556 o 28| | s |55 o 5 | 82 o |22 es
@iz ss |1 o 1293 as [3ps 0 aBes I/ 85| 0 | 225 4275
ol ws| 35 o 1383 0 |33 0 613 0 85 0 | o s
el 1|18 175 | 1125 1008 su1a| 4 Jass| 0 | o eses wraf a7 55| 0 | as | & aoan
" j06 17| 0 0 1233 519 | 28 |498 0 329 13838 66| 0 | 0  wms 1962
B35 0 1265 5505 46 | 0 0 46 137 |42 66| 0 | 45 531 2051
176175 0 1224|5754| 37 | 0 0 37 130 |40 935 0 | 0 4935 193
21| 7 | o | rars|ess| 2 | o 0 2 || 212;1 o | o0 |42t 1807
2
»
EY

105 0 0 1565 6986

1221 8258 0 1844 7357 & | O

148| 0 0 1788 53 |055 0 5355 a0 0 0 43

154 35 o s 50 |0 L] 50 a o o o ar

176 0 ‘ 0 ;193,0 520 0 ‘ 52 ‘ 51 . 0 ] 0 51 ‘

825 35 0 i?ﬂ]& B8 36 (165 45 42,‘5 1872| 56 275 0 0 5775 208
1| 35 ' 45 ' 85 3823 W 0 - 381 :211,5 50 '?.75 175 | A5 59 :2!“

1.1

am| 1 o |ears|3387| 47 [0ss a5 s20 22| 8 0ss| 0 | o s3ss 2007

21 .s,sl o lqus sa2| 51 |18 225 549 2ms| a0 oss| o | o (4085 2081

275 35 0 8025 2993 & | 22 225 u.ﬁftm.' 45 22175 | A5 5745 2204

22|18 as 7148 2mal ss |20m o s7s 2082 50 13| 0 0 | s 217

275|525 225 8025 2728) s | 14 225 SB35 156 | a8 275 175 | 45 | 57 2174

0 4555 1604| S\ 385 0 | 0 5485 1779

11|52 0 6735 2674 45 085
|
|

=]
OOOOOODOOO‘OOOOOOOOQOOOO‘OOOO‘OOOOOE

385 35 0 6335 2648 46 (055 0 ﬂ,ﬁ 1M | 52 27 0 0 5‘.75[‘34.0
385|175 0 666 5 |058 a 5,56‘ a 275 0 0 so7s
33|\ ' 0 im.os 60 |275 0 0?.75" ” ‘m 0 0 17.56,
2m™| 0 . 0 ;“.79 55 |10 o 56,1 } n .OM 0 0 s

LN
~N
o
o~
[}
je
[@]
=
1%
[¢]
[o)]
@©
[}
©
LN
N
|
N
o
a4
<
O
s
<
T
Z
N
>
L
@)
O
=
@)
<
[al
2
L
@)
O
@)
)
[
(%)
L




Q@ (1) 98157-2838
@& www.solucao.one

legaliza empreendimentos @ contato@solucao.one

Tabela 38 - Contagem de trafego ponto P4 com Fator de Equivaléncia — Movimentos 21 e 22 — Av. JK X Rua Goias.
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Tabela 39 - Contagem de trafego ponto P4 com Fator de Equivaléncia — Movimentos 23 e 24 — Av. JK X Rua Goias.
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Tabela 40 - Contagem de trafego ponto P4 com Fator de Equivaléncia — Movimentos 25, 26 e 27 — Av. JK X Rua

Goias.
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NIVEL DE SERVICO
As 04 intersegdes foram analisadas para 06 cenarios cada uma, descritos abaixo, com base nos

estudos da AASHTO e apresentados nas Figuras 138 a 161:

e Situagdo atual, sem e com a interferéncia do empreendimento - Como o empreendimento
estd em atividade, este é o fluxo atual com o empreendimento em funcionamento. Para
obtermos o fluxo sem o empreendimento estimou-se o fluxo e diregdo dos veiculos e
descontou-se esses valores dos levantamentos de trafego realizados, com isso obtemos os

valores atuais de fluxo sem a interferéncia do fluxo gerado pelo PGV.

° Situagdo futura, 05 anos e 10 anos, sem e com a interferéncia do empreendimento - Para os
Cenarios de 05 anos e 10 anos, leva-se em consideragdo a situagao atual calculada
anteriormente e aplica-se a taxa de crescimento do municipio de Londrina, estimada
conforme levantamento dos dados do IBGE, 1,86 %, para 05 e 10 anos, tendo-se entdo os

resultados apresentados abaixo.
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

= ™
Intersection Location: P1 - Rua Paranagua x Av. JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christianc Machado Alternative: FLUXO ATUAL SEM EMPREENDIME
Date and Time of Data: 24/11/2023 Project UNIFL - EAD - CAMPUS CANADA )
.

EBL  EBT EBR WBL WBT WBR | NBL NBT | NBR

o J=3f =LAl e,y J

2/Lanes
3{Shared LT Lane (y/n)

|¥ ves |

10 | ,
.1_1 Elnlm\n Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12| Reference Cycle Length £
73 Volume Combined 1T o0 ie8s| 78 1287 43400 00 00 %0 00
14|Volume Separate Lot o0 ves SN 287 __!éé;éi__@_pj__;o:@ a9l
15iLane Utilization Factor 1,000, 0052 1,000 1,000] 0952 1000 1,000 1000/ 1,000 1.000
| 16 Tuming Factor Adjust 0,850 : 0,850 0,950
17/Saturated Flow Combined 5174 180¢ 6 0,0
1B|Saturated Flow Separate 0 38176 7 0 0 3610,0 3617.6
wFﬁedunbntMma Time ; X [ ] . 0]
_g_qrgedéoﬁﬁﬁ Fraquancy
21/Protected Option Allowed IR FALSO
22|Reference Time
23/Adjusted Reference Time
_|Permitied Option
24 Proportion Lefts 1 000 1| 0,00 1 0,00 1 037
25/Volume Left Lane 0 (9 1287 72 [ 0 o 149
26 Proportion Lefts Le# 1 0,00 il 0,00 1 000 1 1,00
w{wwam IEECENT 2 EEUOSEE ERUCOERIE ~osf 113
28! Lo tum Factor 0,08 1,00 0,08/ 1,00 009, 1,00 1,00 0,09
160.4 00 00 00| 236.7
00 00 00| 568
0,0 18088
NA 12,2
NA 1,7
.00 122
8,0 16,2
00 68
00 0,0 3.7 ;
00 &8
00 00 1098 109

SBT
47Cross Through Adj RefTime | 00 | 108 | 104 & 87
4B/Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL
49/Oncoming Left Adj Ref Time | 104 | 87 | 109 | 00

50 Combined 184 | 196 | 21,3 | 16,7
51 intersection Capacity Utilization | 33,3%)
52 Level Of Service

Figura 138 - Ponto 01 - Fluxo Atual sem Empreendimento.
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Figura 139 - Ponto 01 - Fluxo Atual com Empreendimento.

Intersection Capacity Utilization Worksheet
Kl N
Intersection Location: P1 - Rua Paranagua x Av. JX City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 5 ANOS S/ EMPREENDIME
Date and Time of Data: 24/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA )
-
]
| J =3 =LAt Py 1 J
EBL  EBT EBR WBL WBT | WBR NBL | NBT !‘“L‘!-“ SBT | SBR
2/Lanes R S SR | o 0 0 o W 2 1
3 Shared LT Lane y/n) [V Yes I~ Yes T Yes A
4 Volume 0,0 1747’ 7457 1411 1302 0o oof o0of o0 1838’ 2820 31,
5 Pedesinans 0 0 0 [
G‘Pedmom) I Yes I Yes I Yes ™ Yes
18 G 16 16
T Yes " Yes " Yes I Yes
1900] 1900 1900 1900 1900| 1900, 1900 1900] 1900 1900 1900 1
| . 4 4 4 4 4 0 4 ‘} 4 4 4
11 M 4 4l al 4! 4 4 4 4 4| 4 4
12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined 1747 74,5 1811
14 Volume Separate Left
15 Lane Utilization Factor
16 Tuming Factor Adjust | 0.850] 1,000/ 0.850/ 0950 1.000| 0,850, 0050 1,000] 0850 0950 0962
17 Saturated Flow Combined
18 Saturated Flow Separate
19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency
21 Protected Option Allowed
22 Referance Time { | 0! 0| NA NA
23 Adjusied Reference Time NA NA| 81 NAL NA 00, NA NA 0.0 NA NA 8,
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1/ 0,00 1 1| 0,00 1| 037
25 Volume Le® Lane o 87 41,12 7 o 0 0 184
26 F 3 1 0,00 1] 04 1| 0,00 1 1,00
13 1.3 13 f_iﬁ'_’:i 173 113 05 113
ooe] 1,00 009 1,00 009 1,00 108 000
29 Permitted Sat Floy ) iwbau 1604, 18088 ~ 00 00 00 2367
0 30 Reference Time A 792 35 00 00 00/ 623
o 31 Adjusted Saturation B 18088 3817.6 0, 18088
N 32 Reference Time B NA NA NA 12,8
g 33 Reforonco Time Lefs NA NA NA 12.1
° 34 Reference Time 43 79,2 0, 12,8
s 35 Adjusted Reference Time 83 832 8.0 16,6
g _ Split Timing
© 36 RefTime Combined a3 T35 00 75
[0} 37 Ref Time By Mowement 00, 43 7.0 35 00/ 00 41 7.0
9 38 Reforonce Time a3 70 00 7.5
~ 39 Adjusted Reference Time B3| 83 1.0 11,0 0,0 0.,0! 1.5 11,5
| Summary East West North South
S 40 Protected Option Y, VO NA
14 41 Permitted Option i e
_ 42 Split Option 19,4 15
< 43 Minimum 19,4 1.5
g 44 Combined —_ %9
< “Right Tums | EBR | WBR | NBR | SBR
I 45 Adjusted Rerence Time | 81 | 00 | 00 | 80
z dacrounmm Direction NST | SBT | WBT | EBT
N 47omnwmmmnm 00 | 115 | 11,0 | 83
> 48'Oncoming Lef Direction | WBL | EBL | SBL | NBL
w 49 Oncoming Le#t Adj RefTime | 110 | 83 | 1.5 | 00
a 50 Combined 192 | 199 | 228 163
o 51 Intersection Capacity Utilization | 34,4%
@) 52 Level Of Service A
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Figura 140 - Ponto O1- Fluxo 5 anos sem Empreendimento.

Intersection Capacity Utilization Worksheet
Kl N
Intersection Location: P1 - Rua Paranagua x Av. JX City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 5 ANOS S/ EMPREENDIME
Date and Time of Data: 24/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA )
-
]
| J =3 =LAt Py 1 J
EBL  EBT EBR WBL WBT | WBR NBL | NBT J‘“L‘!:; SBT | SBR
2/Lanes R S SR | o 0 0 o W 2 1
3 Shared LT Lane y/n) [V Yes I~ Yes T Yes A
4 Volume 0,0 1747’ 7457 1411 1302 0o oof o0of o0 1838’ 2820 31,
5 Pedesinans 0 0 0 [
G‘Pedmom) I Yes I Yes I Yes ™ Yes
18 G 16 16
T Yes " Yes " Yes I Yes
1900] 1900 1900 1900 1900| 1900, 1900 1900] 1900 1900 1900 1
| . 4 4 4 4 4 0 4 ‘} 4 4 4
11 M a4l al 4! 4 4 4 4 4| 4 4
12 Reference Cycle Length
13 Volume Combined 1747 74,5 1811
14 Volume Separate Left
15 Lane Utilization Factor
16 Tuming Factor Adjust | 0.850] 1000 0.650 0950 1000/ 0,850 0050 1,000/ 0,850 0,950 0,962
17 Saturated Flow Combined
18 Saturated Flow Separate
19 Pedestrian Interference Time
20 Pedestrian Frequency
21 Protected Option Allowed
22 Referance Time { | 0! 0| NA NA
23 Adjusied Reference Time NA NA| 81 NAL  NA[ 00/ NA NA 0.0 NA| NA 8,
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1/ 0,00 1 1| 0,00 1| 037
25 Volume Le® Lane o 87 41,12 7 o 0 0 184
26 F 3 1 0,00 1] 04 1| 0,00 1 1,00
13 13 13 f_iﬁ'_’:i 173 113 05 113
0 oe] 1,00 009 1,00 009 1,00 108 000
29 Permitted Sat Floy ) i w’wa 1604, 18088 ~ 00 00 00 2367
30 Reference Time A 792 35 00 00 00| 623 w0
31 Adjusted Saturation B woe,_a 36176 0, 1808.8 o)
32 Reference Time B NA NA NA 12,8 N
33 Reforence Time Lefls NA NA NA 12,1 3
34 Reference Time 43 79,2 0, 12,8 Pt
35 Adjusted Reference Time 83 832 8.0 16,6 %
_ Split Timing g)
36 RefTime Combined 43 39 00 75 @
37 Ref Time By Mowement 00, 43 7.0 35 00/ 00 41 7.0 o
38Reforonce Tme 43 70 00 75 o
39 Adjusted Reference Time 83 83 1.0 11,0 00| 00 1.8 11,8 .
Summary East West North South |
40 Protected Option Y, VO NA S
41 Permitted Option i . o
42 Split Option 19,4 15 —
43 Minimum 19,4 1.5 <
44 Combined —_ %9 g
‘Right Tums | EBR | WBR | NBR | SBR b
45 Adjusted Rerence Time | 81 | 00 | 00 | 80 I
46 Cross Through Direction NST | SBT | WBT | EBT z
47omnwmmmnm 00 | 115 | 11,0 | 83 N
48'Oncoming Lef Direction | WBL | EBL | SBL | NBL >
49 Oncoming Let AdjRefTime | 110 | 83 | 115 | 00 [
50 Combined 192 | 199 | 228 163 a)
51 Intersection Capacity Utilization | 34,4% o
52 Level Of Service A @)
<
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

- N
Intersection Location: P1 - Rua Paranagua x Av. JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 5 ANOS C/ EMPREENDIME
Date and Time of Data: 24/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA ]
N
J— J=3Ff —Latry 1
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR SBL SBT SBR
| 2 Lanes 0 2 1 1 2 0 0 of o 17 2 1}
3/Shared LT Lane (y/n) W Yes [~ Yes [~ Yes v Yes
4 Volume 0,0 2387 745 141,1 1752 0,0 0,0 0,0 0,0 163,87 282,0 31,3
5/Pedestrians 0 0 0 0
6/Ped Button (y/n) I~ Yes [~ Yes I Yes [~ Yes
7 Pedestrian Timing Required 16 16 16 16
8 Free Right (y/n) [~ Yes v Yes v Yes [~ Yes
9 Ideal Flow 1900, 1900/ 1900/ 1900( 1900 1900f 1900f 1900/ 1900 1900 1900, 1900
10/Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11/ Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12/Reference Cycle Length 90
13 Volume Combined 0,0
14 Volume Separate Left 0,0

15 Lane Utilization Factor 1,000
16 Tuming Factor Adjust 0,950
17 Saturated Flow Combined 0,0
18 Saturated Flow Separate
19/Pedestrian Interference Time
20| Pedestrian Frequency
21|Protected Option Allowed

22 Reference Time 4.1 NA |
23|Adjusted Reference Time . NA| | i NA 8,0
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1| 0,00 1 0,00 1| 0,00 1] 0,37
25 Volume Left Lane o 119 141,12 88 0 0 o 164
26/Proportion Lefts Left ~ 1 000 1 0,00 1 0,00 1] 1,00
wn 27|Left tum Equivalents 113 113 13 11,3 13 113 09 113
S 28| Left tum Factor 0,00/ 1,00 009 1,00 0,08/ 1,00 1,09 0,09
N 29| Pemitted Sat Flow 0.0 1808,8 160,4 18088 0,0 0,0 00 2367
g 30| Reference Time A 00 59 792 44 00 00 00 623
o 31|Adjusted Saturation B 1808,8 3617.6 0,0 1808,8
1% 32|Reference Time B NA NA . NA 12,8
S [ 33 Reference Time Lefts NA NA NA 12,1
@© 34 Reference Time 59 79.2 00 12,8
3 35 Adjusted Reference Time 9,9 83,2 8,0 16,8
n Split Timing
o 36|Ref Time Combined 5,9 4.4 0,0 7.5
o~ |37[RefTime By Mowement 00 59 70 44 00 00 41 7.0
S 38|Reference Time 59 7.0 0,0 7.5
— 39/Adjusted Reference Time 99 99 11,00 11,0 0,0 0,0 15 115
< Summary East West North South
O 40 Protected Option NA NA
Z 41|Permitted Option 832 16,8
T 42/Split Option 21,0 1,5
z 43|Minimum 21,0 11,5
N 44/Combined 32,5
> Right Tums EBR £ WBR NBR SBR
H 45| Adjusted Reference Time 81 00 | 00 | 80
o 46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT
= 47/Cross Through Adj RefTime | 0.0 | 115 | 110 | 99
g 48/0Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL
o 49 Oncoming Left Adj Ref Time | 11,0 9,9 1,5 00
b3 50/ Combined | 192 | 0,0 00 | 17,9
m 51|Intersection Capacity Utilization 36,1%
@) 52 Level Of Service Al
8 Figura 141 - Ponto O1 - Fluxo 5 anos com Empreendimento.
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
g N
Intersection Location: P1 - Rua Paranagua x Av. JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 10 ANOS S/ EMPREENDIM
Date and Time of Data: 24/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA 4
1 Movement J - 1 r L ﬁ ' h 1 J
EBL @ EBT | EBR | WBL WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT @ SBR
2 Lanes 0 2 0
3/Shared LT Lane (y/n) ¥ Yes v Yes
4 Volume 81641715474/ 154427 O o[ O O 179,633
5 Pedestrians [0 [0 [0
6 Ped Button (y/n)
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n)
9 Ideal Flow
10 Lost Time
11 Minimum Green
12|Reference Cycle Length
13/Volume Combined 0,0 154,7 0,0 00 0,0] 4889 34,3
14/Volume Separate Left 0,0] 1946 154,7 0,0 179,86/ 309,2
15 Lane Utilization Factor 1,000/ 0,952| 1,000 1,000 1,000, 1,000/ 1,000 0952 1,000
16 Tuming Factor Adjust 0,950/ 1,000/ 0,850| 0,950/ 1,000 0850 0,950/ 1,000 0850/ 0,950 0,982/ 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0/ 3617,6| 1615,0| 1805,0/ 3617,6 0,0 0,0 0,00 0,0 0,0/ 5326,7| 1615,0
18/Saturated Flow Separate | 1805,0 3617,6 1805,0| 3617,6 00 00 3610,0| 3617,6
19 Pedestrian Interference Time 00 0,0 0,0 0,0 - 00 00 0,0/ 0,0
20| Pedestrian Frequency 0,0% 0.0% " 0,0% 0.0%
21/Protected Option Allowed FALSO FALSO FALSO FALSO
22|Reference Time NA|  NA 45 NA| NA| 00/ NA NA 0,0 NA NA| 1.9
23|Adjusted Reference Time NA NA 85 NA| NA| 00 NA NA| 0,0 NA NA| 8,0
Permitted Option
24| Proportion Lefts 1| 0,00 1 0,00 1| 0,00 1 0,37
25|Volume Left Lane o] o7 154,74/ 77 of o0 0] 180
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,00 1 0,00 1] 1,00
27 Left tum Equivalents 11,3] 113 11,3 11,3 11,3 09 113
28|Left tum Factor 0,09 1,00 0,09 0,09 1,00 1,09/ 0,09 &
29 Permitted Sat Flow 0,0/ 18088 160,4 1808,8 0,0 0,0 0,0/ 2367 Q
30/Reference Time A 00 48 868 38 00 0,0 00 683 o
31/Adjusted Saturation B 1808,8 3617,6 0,0 1808.8 ©
32|Reference Time B T NA NA NA 13,5 9
33|Reference Time Lefts NA NAEEEE NA 12,5 3
34/ Reference Time 48 86,8 0,0 13,5 %
35/Adjusted Reference Time 8,8 90,8 8,0 17,5 i
Split Timing ©
36|Ref Time Combined 48 38 0,0 83 .
37| Ref Time By Movement 00 48 (& 38 0,0 0,0 45 77 |
38|Reference Time 48 7.7 0,0 83 N
39 Adjusted Reference Time 8,8 8,8 1,7 117 0,0 0,0 123 123 lad
Summary East West North South —
40|Protected Option T NA TNA 6
41|Permitted Option 9.8 17,5 >
42(Split Option 20,6 12,3 <
43/Minimum 20,6 12,3 I
44/Combined 328 %
~ |Right Tums. EBR WBR NBR SBR S
45 Adjusted Reference Time 8,5 0,0 0,0 8,0 it
46/ Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT )
47{Ctoss Through Adj Ref Time | 0,0 12,3 BB 4 8.8 @)
48 Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL 5
49 Oncoming Left Adj Ref Time | 11,7 8.8 12,3 0,0 <
| 50/ Combined 203 | 211 | 240 | 16,8 a
51/Intersection Capacity Utilization 36,5% g
52| Level Of Service Al g
Figura 142 - Ponto 01 - Fluxo 10 anos sem Empreendimento. 8
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
- ~N
Intersection Location: P1 - Rua Paranagua x Av. JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 10 ANOS C/ EMPREENDIM
g Date and Time of Data: 24/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA )
1/Movement J — ‘ r L ﬁ p h l J
EBL EBT | EBR | WBL WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT | SBR
2/Lanes 0 0 0 ol
3/Shared LT Lane (y/n) ¥ Yes ™ Yes v Yes
4 Volume 154740 19042 O O O  Of 179,633 309.25! 34,2674
5 Pedestrians 0 0 0 A
6/Ped Button (y/n)
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n)
9|Ideal Flow
10|Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11/ Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 90|
13/Volume Combined 0,0/ 258,6] 816 154,7] 1904 0,0 0,0 00 00 0,0 4889 343
14/Volume Separate Left 0,0] 2586 154.7| 190,4 0,0 0,0 179,6| 3092
15 Lane Utilization Factor 1,000 0,952| 1,000 1,000 0,952| 1,000/ 1,000 1,000 1,000 1,000 0952 1,000
16 Tuming Factor Adjust 0,950/ 1,000] 0,850] 0,950 1,000 0,850 0,950 1,000/ 0,850| 0,950, 0,982 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0/ 3617,6/ 1615,0| 1805,0/ 3617,6 0,0 0,0 0,00 00 0,0| 5326,7| 1615,0
18/ Saturated Flow Separate | 18050 3617,6 1805,0/ 3617,6 00 0,0 3610,0| 3617,6
19/Pedestrian Interlerence Time 00 0,0 0,0 0,0 00 0,0 0,0/ 0,0
20| Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21/Protected Option Allowed FALSO FALSO FALSO FALSO
22ReferenceTime | NA] NA| 45/ NA| NA| 00/ NA| NA 00 NA NA| 1.9
23|Adjusted Reference Time NA|  NA 85 NA| NA| 00 NA NA 0,0 NA NA| 8,0
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1| 0,00 1 0,37
25|Volume Left Lane 0 128 154,74 95 0| 0 0 180
26| Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,00 1| 0,00 1 1,00
" 27|Left tum Equivalents 11,3] 11,3 11,3 11 M3 113 09/ 113
N 28| Left tum Factor 0,09 1,00 0,09 1,00 0,09 1,00 1,09 0,09
1 29 Permitted Sat Flow 0,0/ 1808,8 160,4 18088 0, 0,0 00 2367
o 30|Reference Time A 00 64 86,8 4,75 00 00 00 683
'g 31|Adjusted Saturation B 1808,8 3617,6 0,0 1808,8
£ 32 Reference Time B NA NA NA 135
o 33|Reference Time Lefis NA NABEEEEE NA 12,5
o 34|Reference Time 6,4 86,8 0,0 13,5
o 35/Adjusted Reference Time 10,4 90,8 80 17,5
3 Split Timing
N 36|Ref Time Combined 6,4 47 0,0 83
I 37/Ref Time By Movement 00 64 7,7 47 0,0 0,0 45 7.7
S 38/Reference Time 6,4 7.7 0,0 83
a4 39/Adjusted Reference Time 104 104 1,7 11,7 0,0 0,0 123 123
- Summary East West North South
E()q 40|Protected Option NA T NA
zZ 41 Permitted Option 90,8 17,5
< 42/ Split Option 222 12,3
Z 43/Minimum 22,2 12,3
N 44| Combined 34,4
S ~ |Right Turns EBR WBR NBR SBR
i 45 Adjusted Reference Time 8,5 0,0 0,0 8,0
& 46/Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT
O 47|Cross Through Adj RefTime | 0,0 | 123 | 11,7 | 10,4
5 48 Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL
ai 49/0Oncoming Left Adj RefTime | 11,7 | 104 | 123 | 0,0
S 50/ Combined 203 | 227 | 240 | 184
L 51/Intersection Capacity Utilization 38,2%)
a) 52 Level Of Service A
8 Figura 143 - Ponto 01 - Fluxo 10 anos com Empreendimento.
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
@ ™
Intersection Location: P2 - Rua Humaita x Rua Monte Castelo City: Londnina/PR
Analyzed by: Chnstiano Machado Alternative: FLUXO ATUAL SEM EMPREENDIME
Date and Time of Data: 21/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA .
-
| — J =Y ffl=tLAaf el [|J
EBL EBT EBR | WBL | WBT £ WBR | NBL NBT NBR SBL SBT SBR
2|Lanes
3|Shared LT Lane (y/n)
4|Volume
5|Pedestrians
6|Ped Button (y/n)
7|Pedestnan Timing Required
8|Free Right (y/n)
9|Ideal Flow
10|Lost Time
11/Minimum Green
12|Reference Cycle Length
13{Volume Combined
14|Volume Separate Left 0,0
15|Lane Utilization Factor 1,000
16| Tuming Factor Adjust 0,950
17| Saturated Flow Combined 0,0
18|Saturated Flow Separate 1805,0 :
19|Pedestnan Interference Time 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSO FALSO FALSO FALSO
22|Reference Time NA NA 37 NA NA 0,0 NA NA 9,0 NA NA 80,
23|Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 13,0 NA NA 84,
Permitted Option
24|Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 0,00 1 0,80
25|Volume Left Lane 0 190 0 0 13,75 0 0 37
26 Ptoponibn Lefts Left 1 0,00 3] 0,00 1 0,00 1 1,00
27|Left tum Equivalents 1,0 375 375 375 375 375 10/ 375
28|Left tum Factor 1,03 1,00 0,03] 1,00 0,03 1,00 1,03 0,03 ('-Q
29|Pemitted Sat Flow 0,0/ 18088 0,0 0,0 481 0,0 0,0 69,5 o
30|Reference Time A 00| 315 00| 00 85.7] 0.0 00 158.1 %
31|Adjusted Saturation B 1808.8 0,0 0,0 1808,8 ©O
32|Reference Time B 355 NA 0,0 7,9 o]
33|Reference Time Lefts 0,0 NA 10,3 11,0 8
34|Reference Time 315 0,0 10,3 11,0 [0))
35|Adjusted Reference Time 355 8,0 14,3 15,0 g
Split Timing ko)
36|Ref Time Combined 31,5 0,0 0,0 2,6 ﬂ
37|Ref Time By Movement 0,0 315 0,0 0,0 23 0,0 30 0,8 |
38|Reference Time 315 0,0 2,3 3,0 N
39/Adjusted Reference Time 355 355 0.0, 0,0 8,0 8.0 80 80 g
Summary East West North South _
40|Protected Option NA NA <
41|Pemitted Option 355 15,0 O
42[Spiit Option 355 16,0 Z
43|Minimum 35,5 15,0 T
44|Combined 50,5 z
Right Tums EBR A WBR | NBR | SBR N
45(Adjusted Reference Time 80 | 00 | 130 | 843 >
46|Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT A
47|Cross Through Adj RefTime | 8,0 | 80 | 00 | 355 o
48|Oncoming Lett Direction WBL | EBL | SBL | NBL =
49/Oncoming Left Adj RefTime | 00 | 355 | 80 | 80 2
50| Combined 16,0 | 435 | 21,0 | 127.8 a
51|Intersection Capacity Utilization | 42,6% =
52|Level Of Service A w
@)
Figura 144 - Ponto 02 - Fluxo atual sem Empreendimento. 8
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

o N
Intersection Location: P2 - Rua Humaita x Rua Monte Castelo City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO ATUAL COM EMPREENDIME
Date and Time of Data: 21/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA y
NS

JI
“
3
t

L re

WBR | NBL | NBT NBR SBL SBT SBR

Movement J —) 4

EBL EBT EBR | WBL | WBT

2|Lanes 0 2 1 0 0 0 1 0 1 1 2 1
3|Shared LT Lane (y/n) v Yes [~ Yes [ Yes V Yes
4|Volume 0 3796 19,75 0 0 0" 13,75 0 48,65 36,6 411 432,
5|Pedestrians — 0 0 0
6|Ped Button (y/n) [~ Yes [~ Yes [ Yes [ Yes
7|Pedestrian Timing Required 16 16 16 16
8|Free Right (y/n) [~ Yes [ Yes [ Yes I~ Yes
9ildeal Flow 1900, 1900, 1900/ 1900 1900/ 1900, 1900, 1900 1900 1900, 1900 1900
'1Q }osgﬁm 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 :I
11|Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12|Reference Cycle Length 300)
13| Volume Combined 0,0/ 379,6 19,8 0.0 0,0 0,0 13,8 0,0 48,7 00| 777 4323

14|Volume Separate Left
15|Lane Utilization Factor

16| Tuming Factor Adjust

17| Saturated Flow Combined
18|Saturated Flow Separate
19{Pedestran Interference Time
20|Pedestnan Frequency
21|Protected Option Allowed

22|Reference Time
23|Adjusted Reference Time
Permitted Option
24|Proportion Lefts 1
25|Volume Left Lane 0
26|Proportion Lefts Left 1| 0,00 1 0,00 1| 0.00 1 1,00
27|Left tum Equivalents 10| 375 375 375 375 375 10/ 375
90 28|Left tum Factor 1,03 1,00 0,03 1,00 0,03 1,00 103 0,03
Q 29! Pemmitted Sat Flow 0,0/ 18088 0,0 0,0 481 0,0 00| 706
P 30|Reference Time A 00 315 0,0 0,0 85,7 0,0 00| 1554
ke  31|Adjusted Saturation B 1808,8 0,0 0,0 1808,8
8 32|Reference Tme B 355 NA 0.0 97
8 33|Reference Time Lefts 0,0 NA 10,3 11,0
[0)} 34 Reference Time 315 0,0 10,3 11,0
$ 35/Adjusted Reference Time 355 8,0 14,3 15,0
o Split Timing
0 36/Ref Time Combined 31,5 0,0 0,0 44
| 37|Ref Time By Movement 00/ 315 0,0 0,0 2,3 0.0 3,0 34
o 38| Reference Time 315 0,0 23 44
8 39|Adjusted Reference Time 355 355 0,0 0,0 8,0 8,0 84 84
— Summary East West North South
< 40|Protected Option NA NA
LZ)“ 41|Pemitted Option 355 15,0
< 42|Split Option 355 16,4
T 43| Minimum 355 15,0
z 44|Combined 50,5
N Right Tumns EBR | WBR | NBR | SBR
Z 45|Adjusted Reference Time 8,0 00 | 130 | 843
I8 46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT
0 47|Cross Through Adj RefTime | 80 | 84 00 [ 355
= 48|Oncoming Letft Direction WBL | EBL | SBL | NBL
g 49|Oncoming Left Adj RefTime | 00 | 355 | 84 | 80
a 50|Combined 160 | 439 | 214 | 1278
2 51/Intersection Capacity Utilization | 42,6%
L 52| Level Of Service Al
&)
8 Figura 145 - Ponto 02 - Fluxo atual com Empreendimento.
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

r kB
Intersection Location: P2 - Rua Humaita x Rua Monte Castelo City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 5 ANOS SEM EMPREENDIME
L Date and Time of Data: 21/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA p

| Woverment J =V =LAat r,r\L | J

EBL EBT | EBR  WBL | WBT WBR NBL | NBT = NBR SBL SBT | SBR

2 Lanes

3 Shared LT

4 Volume
5/ Pedestrians

6/ Ped Button (y/n)

7| Pedestrian Timing

8 Free Right (y/n)

9/Ideal Flow 1900 1900 1900/ 1900 1900
10/ Lost Time 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 300

13 Volume Combined 0,0 4162 217 0,0 15,1 00 533 0,0 50,1 4740
14/ Volume Separate Left 00 4162 0,0 i 15,1 0,0 401 100

15| Lane Utilization Factor 1,000 0952 1,000 1,000 1,000 1000 1,000 1000 1,000 1,000 0,952 !
16| Turning Factor Adjust 0950 1,000 0850 0950 1000 0850 0950 1,000 0850 0950 0960/ 0.850
17| Saturated Flow Combined 00 36176 16150 00 00 00 18050 00 16150/ 0,0 52091

18| Saturated Flow Separate | 1805.0 3617,/ lM__ 0o oo 18050 00

19/ Pedestrian Interference Time 0.0 00
20| Pedestrian Frequency 0.0%
21| Protected Option Allowed FALSO [ FALSO IR FALSO R FALSC
22| Reference Time NA NA
23| Adjusted Reference Time NA_ NA|
Permitted Option
24/ Proportion Lefts 1| 0,00 1 000 1] 0,00 1 080
25/Volume Left Lane o/ 208 0 0 15,077 0 o 40
26 Proportion Lefts Left _ 1] 0,00 1 000 1] 000 11,00
27 Left turn Equivalents 1,0, 375 375 375 375 375 10, 375 .
28|Left turn Factor 1,03] 1,00 003 1,00 0,03 1,00 1,03 003 IN
29 Permitted Sat Flow 0,0/ 18088 00/ 00 481 00 00/ 695 I
30 Reference Time A 00/ 345 00| 00 940/ 00 00 1733 )
31/Adjusted Saturation B 1808.8 0.0 0.0 1808.8 g
32 Reference Time B 38.5 NA 0.0 8.1 2
33 Reference Time Lefts 0,0 NA 10.5 11,3 0
34 Reference Time 45 0.0 10,5 11,3 Q
35 Adjusted Reference Time 385 8.0 14,5 15,3 o
Split Timing 3
36 Ref Time Combined 34,5 0.0 0.0 2,9 ~
37| Ref Time By Movement 00/ 345 0,0 0.0 2.5 0.0 33 08 I
38| Reference Time 34,5 0.0 25 33 8
39 Adjusted Reference Time 38,5 385 00 00 80/ 80 80 80 a4
~ Summary | Eastwest | North South —
40| Protected Option NA NA )
41| Permitted Option 38,5 15,3 z
42| Split Option 38,5 16,0 <
43| Minimum 385 15,3 Z
44| Combined 53,9 N
Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR S
45| Adjusted Reference Time 80 | 00 | 139 | 921 L
46 Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT a)
47|Cross Through Adj RefTime | 80 80 | 00 385 O
48| Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL 5
49|Oncoming LeftAdjRef Time | 00 | 385 | 80 | 80 g
50/ Combined 160 | 465 | 219 1386 %
51| Intersection Capacity Utilization 46,2% =
| 52| Level Of Service Al '-5
Figura 146 - Ponto 02 - Fluxo 05 anos sem Empreendimento. 8
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
o ™
Intersection Location: P2 - Rua Humaita x Rua Monte Castelo City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 5 ANOS COM EMPREENDIME
Date and Time of Data: 21/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA y
] — J =V =LAt el | J
EBL | EBT | EBR A WBL A WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL |  SBT | SBR
2|Lanes 0 2| ) 0 oj==—4 ﬂ _— ] 2| 1
~ 3/Shared LT Lane (y/n) v Yes I~ Yes I~ Yes ¥ Yes
4 Volume 0,0 416,24 21,656 0 0 0| 15,077 0 5335 40,1328 17,478 474,028
5|Pedestrians 0 0 0 0
6 Ped Button (y/n) I Yes I Yes I Yes I Yes
7|Pedestrian Timing Required 16 16 16 16
8|Free Right (y/n) " Yes I Yes M Yes CYes
9/1deal Flow 1900/ 1900/ 1900 1900/ 1900/ 1900/ 1900/ 1900, 1900, 1900, 1900, 1900
10| Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4% 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 300
13| Volume Combined 00/ 4162 217] 00 00/ 00 151 00 53,3 00 57,6 4740
14/ Volume Separate Left 00 4162 00 00 151 o.oH 401 175
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 0952/ 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 0,952 1,000
16| Turning Factor Adjust 0,950, 1,000 0850 0950 1000 0850 0950 1,000 0850 0,950 0,965 0850
17| Saturated Flow Combined 00/ 36176 16150 00 00 00 18050 00 16150 0,0 5237,4| 1615,0
18|Saturated Flow Separate | 18050 36176 oo ool 18050 00 3610,0 3617.6]
19| Pedestrian Interference Time 00 00 00 00 0.0 0,0 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0.0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSO FALSO FALSO FALSO
22|Reference Time NA_  NA 40 NA NA 00/ NA NA 99 NA  NA 88,1
23|Adjusted Reference Time NA NA 80  NA NA 00 NA NA 13,9 NA  NA 92,1
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 000 1, 0,00 1 070
25|Volume Left Lane 0| 208 0 0 15,077 0 o 40
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 000 1 0,00 1| 1,00
27 Left turn Equivalents 10/ 375 375 3715 37,5 3715 10/ 375
a 28| Left turn Factor 1,03| 1,00 0,03 1,00 0,03 1,00 1,03 0,03
9 29 Permitted Sat Flow 0,0/ 18088 00 00 48,1 0,0 00 698
o 30/Reference Time A 00| 345 00/ 00 940 0.0 0,0 172,4
o 31|Adjusted Saturation B 1808,8 0,0 0.0 1808,8
9 32|Reference Time B 38,5 NA 0,0 8,5
2 33|Reference Time Lefts 0.0 NA 10,5 11,3
oy 34 Reference Time 34,5 0,0 105 1,3
o 35 Adjusted Reference Time 38,5 8,0 14,5 15,3
o | Split Timin
0 36/Ref Time Combined 345 0,0 0.0 33
| 37|Ref Time By Movement 00/ 345 00 00 25 00 33 14
N 38|Reference Time 345 0,0 25 33
S 39 Adjusted Reference Time 385 385 00 00 80 80 80 80
— Summary East West North South
< 40| Protected Option_ NA NA
g 41/Permitted Option 38,5 15,3
< 42| Split Option 38,5 16.0
T 43 Minimum 38,5 15,3
z 44 Combined 53,9
N Right Turns EBR | WBR | NBR | SBR |
= 45/ Adjusted Reference Time 80 | 00 | 139 | 921
a) 46|Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT
e} 47|Cross Through AdjRefTime | 80 | 80 | 00 | 385
= 48/ Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL
3 49/ Oncoming Left AdjRef Time | 00 | 385 | 80 | 80
oY 50|Combined 160 | 465 | 219 [ 1386
>3 51 Intersection Capacity Utilization | 46,2%
LéJ | 52 Level Of Service A
8 Figura 147 - Ponto 02 - Fluxo 05 anos com Empreendimento.
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legaliza empreendimentos @ contato@solucao.one
Intersection Capacity Utilization Worksheet
- ™
Intersection Location: P2 - Rua Humaita x Rua Monte Castelo City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 10 ANOS SEM EMPREENDI!
Date and Time of Data: 21/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA y
N
Jusvement J =V =LA P,V J|
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR = NBL | NBT | NBR SBL | SBT | SBR
2|Lanes 0 0 0
3|Shared LT Lane (y/n)
4|Volume "237477 o 0  0"16533[  Of 5850 44,0066] 10,942 519,783
5|Pedestrians 0] 0 0
6/Ped Button (y/n) [~ Yes
7|Pedestnan Timing Required L
8|Free Right (y/n)
9|ldeal Flow
10| Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 :I
11|Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12|Reference Cycle Length 300
13|Volume Combined 0,0 0,0
14|Volume Separate Left 0,0 0,0]
15|Lane Utilization Factor 1,000 1,000/ 1,000
16| Tuming Factor Adjust 0,950 0,850
17| Saturated Flow Combined 0,0 1615,0
18|Saturated Flow Separate 1805,0
19|Pedestran Iinterference Time
20|Pedestnan Frequency
21|Protected Option Allowed
22|Reference Time
23|Adjusted Reference Time NA
Permitted Option
24|Proportion Lefts 1
25 Vol_qme_ Left Lane 0
26|Proportion Lefts Left 1
27|Left tum Equivalents 10| 375 37,5| 37,5 37,5 375 10/ 375 0
28|Left tum Factor 1,03 1,00 0,03 1,00 0,03 1,00 1,03 0,03 N
29|Pemitted Sat Flow 0,0/ 18088 0,0 0,0 481 0,0 00/ 695 Q
30|Reference Time A 00| 378 0.0 0,0 103,0 0,0 0,0/ 1901 o
31|Adjusted Saturation B 1808,8 0,0 0,0 1808,8 o
32|Reference Time B 418 NA 0.0 ~ 84 2
33|Reference Time Lefts 0,0 NA 10,7 1,7 3
34/Reference Time 378 0,0 10,7 1,7 Q
35|Adjusted Reference Time 418 8,0 14,7 15,7 o
Split Timing O
36/Ref Time Combined 37.8 0,0 0,0 32 .
37|Ref Time By Movement 0,0/ 378 0,0 0,0 27 0,0 37 0.9 |
38|Reference Time 37,8 0,0 2,7 37 8
39|Adjusted Reference Time 41,8 418 0,0] 0,0 8,0 8,0 8,0 8,0 (a4
Summary East West North South —
40|Protected Option NA NA 5
41|Pemitted Option 418 15,7 >
42|Spiit Option 418 16,0 <
43|Minimum 418 15,7 %
44|Combined 57,5 N
Right Tumns EBR | WBR | NBR | SBR S
45|Adjusted Reference Time 84 0,0 14,9 | 1006 w
46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT @)
47|Cross Through Adj Ref Time | 8,0 8,0 00 | 418 O
48|Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NB 5
49|Oncoming Left Adj RefTime | 0,0 | 41,8 | 80 8,0 e
50| Combined 164 | 498 | 229 | 1504 %
51|Intersection Capacity Utilization 50,1% =
52|Level Of Service A H
(@)
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
a8 ™
Intersection Location: P2 - Rua Humaita x Rua Monte Castelo City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 10 ANOS COM EMPREENDII
Date and Time of Data: 21/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA A
-
1/Movement
2|Lanes
3|Shared LT Lane (y/n)
4(Volume
5|Pedestians
6/Ped Button (y/n)
7|Pedestnan Timing Required
8|Free Right (y/n)
9|ldeal Flow
10|Lost Time 4 4 4 4 4 4 4
11/Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4
12|Reference Cycle Length 300
13|Volume Combined 0,0/ 4564 16,5
14|Volume Separate Left 0,0/ 4564 16,5
15|Lane Utilization Factor 1,000 0,952| 1,000 1,000
16| Tuming Factor Adjust 0,950/ 1,000 0,850, 0,950 1,000/ 0,850 0,950
17|Saturated Flow Combined 0,0/ 3617,6| 1615,0 0,0 0,0 0,0 1805,0
18|Saturated Flow Separate 1805,0| 3617,6 0,0| 0,0 1805,0
19|Pedestnan Interference Time 0,0 0,0 0,0 0.0
20|Pedestnan Frequency 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSO! FALSO
22|Reference Time NA NA 44 NA NA 0,0 NA
23|Adjusted Reference Time NA NA 8,4 NA NA 0,0 NA
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 0.00 1 0,51
25|Volume Left Lane o 228 0 0 16,533 0 o a4
26|Proportion Lefts Left 10,00 1| 0,00 1| 0,00 1] 1,00
n 27|Left tum Equivalents 10/ 375 37,5 375 375 375 10/ 375
8 28| Left tum Factor 1,03 1,00 0,03 1,00 0,03 1,00 1,03 0,03
o~ 29|Pemitted Sat Flow 0,0| 18088 0,0 0,0 48 1 0,0 0.0 70,5
% 30{Reference Time A 0,0 378 0,0] 0,0 103,0] 0,0 0.0, 1872
o 31| i\q[usted Saturation B 18088 0,0 0,0 1808,8
% |32/Refrence Tme B 418 NA 0.0 102
% 33|Reference Time Lefts 0,0 NA 10,7 11,7
© 34 Reference Time 37,8 0,0 10,7 17
O] 35/Adjusted Reference Time 418 8,0 14,7 15,7
© . -
n Split Timing
N 36(Ref Time Combined 378 0,0 0,0 49
(\ll 37|Ref Time By Movement 0,0 37.8 0,0 0,0 27 0,0 37 3,6
@) 38{Reference Time 378 0,0 27 49
o 39|Adjusted Reference Time 418/ 418 0,0] 0,0 8,0 8,0 8,9 8,9
z Summary East West North South
@) 40| Protected Option NA NA
Z 41|Pemmitted Option 418 15,7
I 42[Split Option 18 16.9
Z 43| Minimum 41,8 15,7
N 44|Combined 57,5
S Right Tums EBR | WBR | NBR SBR
Ll 45|Adjusted Reference Time 84 0,0 149 | 1006
a 46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT
9 47|Cross Through Adj RefTime | 80 | 89 00 | 418
(@) 48|Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL
g 49/Oncoming Left Adj Ref Time | 00 | 418 | 89 8,0
S 50| Combined 164 | 50,8 | 238 | 1504
W 51/Intersection Capacity Utilization | 50,1%
I8 52|Level Of Service L
@)
% Figura 149 - Ponto 02 - Fluxo 10 anos com Empreendimento.
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
& ~N
Intersection Location: P3 - Rua Alagoas x Av. JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO ATUAL SEM EMPREENDIME
Date and Time of Data: 22/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA )
-
- J =V =LAt L | I
EBL EBT | EBR | WBL | WBT A WBR | NBL | NBT NBR SBL SBT SBR
2|Lanes
3|Shared LT Lane (y/n)
4/Volume
5|Pedestrans
'6/Ped Button (y/n)
7|Pedestrian Timing Required
8|Free Right (y/n)
9/Ideal Flow 1900 1900 1900
10{Lost Time 4 4 N 4 4 4 4 4 4 4 4 :l
11|Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12|{Reference Cycle Length 90
13|Volume Combined 0,0
14|Volume Separate Left 0,0
15|Lane Utilization Factor 1,000] 1, g ; 3 1,000/ 0, i
16| Tuming Factor Adjust 0,950, 1,000/ 0,850 0,950 1,000 0,850/ 0,950| 0,983 0,850 0,950, 0,988 0,850
17| Saturated Flow Combined 0,0 1615,0}
18|Saturated Flow Separate

19|Pedestnan Interference Time
20|Pedestnian Frequency
21|Protected Option Allowed
22|Reference Time

23|Adjusted Reference Time
Permitted Option
24|Proportion Lefts 1| 0,00 1 0,00 1| 034 1 0725
25|Volume Left Lane 0 0 0 0 o] 233 o 191
26|Proportion Lefts Left 1] 0,00 1 0,00 1| 1,00 1] 1,00
27|Left tum Equivalents 1,3 113 A9 113 1,3 1.3 09 113 0
28|Left tum Factor 0,09 1,00 0,09 100 0,09 0,09 109 0,09 N
29| Pemmitted Sat Flow 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 237,0 00| 2382 Q
30|Reference Time A 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 886 00| 721 o
31|Adjusted Saturation B 0.0 0,0 18088 1808,8 ©
32|Reference Time B 0.0 0,0 NA NA S
33|Reference Time Lefts 0,0 0,0 NA NA 3
34|Reference Time 0,0 0,0 88,6 721 %
35/Adjusted Reference Time 8,0 8,0 92.6 76,1 )
Split Timing ©
36|Ref Time Combined 0.0 0,0 11,5 12,9 .
37|Ref Time By Movement 0,0 0,0 0,0 0,0 58| 11,1 48| 144 [
38|Reference Time 0,0 0,0 11,5 144 8
39|Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 155 15,5 184/ 184 x
Summary East West North South —
40|Protected Option 0,0 NA 5
41|Pemitted Option 8,0 92,6 >
42[Split Option 0,0 338 <
43|Minimum 0,0 338 %
44/Combined 33,8 N
Right Turns EBR A WBR | NBR | SBR S
45|Adjusted Reference Time 0,0 0,0 10,0 11,2 w
46|Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT A
47|Cross Through Adj RefTime | 155 | 184 | 00 | 0,0 O
48|Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL b
49|Oncoming Left Adj RefTime | 0,0 | 0,0 184 | 155 P
50| Combined 155 | 184 | 284 | 267 a
51 intersection Capacity Utilization | 37.6% =
52|Level Of Service A '-éJ
Figura 150 - Ponto 03 - Fluxo atual sem Empreendimento. 8
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
& N
Intersection Location: P3 - Rua Alagoas x Av. JK City: Londnna/PR
Analyzed by: Christiano Machado Altermative: FLUXO ATUAL COM EMPREENDIN
L Date and Time of Data: 22/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA 3
DT— J =V =tLAatT el | J
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT A NBR | SBL | SBT @ SBR
2/Lanes 0 0 0 0 0 0 1 2| 1 1 2 1
3/Shared LT Lane (y/n) ™ Yes [~ Yes v Yes v Yes
4/Volume 0| 0 0 0 0 0| 2334| 4454/ 1082 190,7| 609,5 130
5|/Pedestrians 0 0 0 0
6 Ped Button (y/n) I Yes [ Yes [~ Yes [~ Yes
7 Pedestrian Timing Required 16 16 16 16
8 Free Right (y/n) I~ Yes I~ Yes ™ Yes [~ Yes
9/Ideal Flow 1900, 1900| 1900/ 1900| 1900| 1900/ 1900 1900, 1900/ 1900/ 1900/ 1900
10/Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11 Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
[12Reference Cycle Length 90|
13 Volume Combined 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6788 1082 0,0 8002 130,0
14|Volume Separate Left 0,0 0,0 0,0 0,0 2334| 4454 190,7| 609,5
15 Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000/ 1,000 1,000 1,000 1,000/ 1,000 0952 1,000 1,000 0952 1,000
16 Tuming Factor Adjust 0,950/ 1,000/ 0,850/ 0,950/ 1,000 0.850| 0,950 0,983] 0,850 0,950/ 0,988/ 0,850
17 Saturated Flow Combined 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 53331/ 16150 0,0/ 5361,7 1615,0
18/Saturated Flow Separate 0,0 0,0 0,0 0,0 ' 3610,0| 3617,6 '3610,0| 3617,6
19/Pedestrian Interference Time 00 0,0 0,0 0,0 00 00 0,0 0,0
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0.0%
21 Protected Option Allowed Dididddaaiaad Diidiaadiacd FALSO FALSO
22|Reference Time | 00[ 00 00 00 00 00 NAl NA 60 NA| NA| 7.2
23 Adjusted Reference Time 00/ 00 00/ 00 00 00 NA NA| 10,0 NA NA| 11,2
Permitted Option
24/Proportion Lefts 1 0,00 1 000 1 034 1| 024
25 Volume Left Lane o o o o o 233 o 191
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,00 11,00 1] 1,00
" 27|Left tum Equivalents 1,3 11,3 13 113 3 13 09 113
N 28|Left turn Factor 0,09, 1,00 0,09 1,00 0,09 0,00 1,09, 0,09
S 29|Permitted Sat Flow 00/ 00 | 00 00 00/ 2370 0,0 2383
) 30|Reference Time A 0,0/ 0,0 0,0 0,0 0,0, 886 0,00 720
© 31/Adjusted Saturation B 0,0 0,0 1808,8 1808,8
S 32|Reference Time B 0,0 0,0 NA NA
3 33|Reference Time Lefts 0,0 OB NA NA
o 34/Reference Time 0,0 0.0 88.6 72,0
o 35/Adjusted Reference Time 8,0 8.0 92,6 76,0
© Split Timing
90 36| Ref Time Combined 0,0 0,0 11,5 13,4
[ | 37/ Ref Time By Movement 00/ 00 0,0 0,0 58/ 11,1 48/ 152
g 38|Reference Time 0,0 0,0 11,5 15,2
(a4 39/Adjusted Reference Time 00/ 00 0,0 0,0 155/ 15,5 192] 192
— Summary East West North South |
) 40 Protected Option 00 NA
Z 41/Pemitted Option 8.0 92,6
< | 42 Split Option 00 346
% 43 Minimum 0.0 34,6
N 44|Combined 34,6
S ~ [Right Tums EBR WBR | NBR SBR
L 45|Adjusted Reference Time 0,0 0,0 | 100 | 11,2
a 46| Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT
O 47 Cross Through Adj RefTime | 155 | 19,2 | 0,0 0,0
5 48 Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL
< 49/Oncoming Left Adj Ref Time | 0,0 00 | 192 | 155
% 50 Combined 155 | 192 | 292 | 26,7
— 51 Intersection Capacity Utilization 38,5%
a) 52 Level Of Service Al
8 Figura 151 - Ponto 03 - Fluxo atual com Empreendimento.
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
o B
Intersection Location: P3 - Rua Alagoas x Av. JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 5 ANOS S/ EMPREENDIME
Date and Time of Data: 22/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA )
N
1 Movement J — ‘ r t ﬁ I ' h l J
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR | SBL | SBT | SBR
2/Lanes 2| 1 1 2 1
3/Shared LT Lane (y/n)
4Volume | 483.4] 118,6] 2091 6332 1425
5 Pedestrians 0
6 Ped Button (y/n)
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n)
9 Ideal Flow
10|Lost Time
11/ Minimum Green
[12 Reference Cycle Length
13| Volume Combined 0,0 0,0 842,4] 1425
14|Volume Separate Left 0,0 0,0 633,2
15 Lane Utilization Factor 1,000 1,000 i { 0,952 1,000
16 Tuming Factor Adjust 0,950 0,950/ 1,000 0850, 0,950/ 0,983] 0,850 0,950/ 0,988/ 0,850
17 Saturated Flow Combined | 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0/ 5333,1| 1615,0 0,0/ 5359,0/ 1615,0
18 Saturated Flow Separate 00 00 3610,0 3617,6 3610,0| 3617,6
19 Pedestrian Interference Time 0,0 00 00 0,0 00 0,0/ 0,0
20| Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% " 0,0%
21 Protected Option Allowed P FALSO FALSO
22 Reference Time 00 00 0.0 00 NA NA| 66 NA NA| 7.9
23|Adjusted Reference Time 00 00/ 00 00 NA NA 106 NA NA| 11,9
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 034 1 0,25
25/Volume Left Lane 0l 0 0 0 0| 256 0] 209
26|Proportion Lefis Left 1 000 1000 1 1,00 11,00
27|Left tum Equivalents 1,3 11,3 1,3 1M 1.3 113 09/ 11,3 n
28| Left tum Factor 0,09 1,00 009 100l 009 009 1,09] 0,09 S
28|Permitted Sat Flow 00 00 0,0 0,0 00/ 2370 0,0 2382 I3
30|Reference Time A 00/ 00 0,0 o,o= 00 972 00 79,0 3
31|Adjusted Saturation B 0,0 0,0 1808,8 1808,8 o
32|Reference Time B 0,0 0,0 NA NA 3
33|Reference Time Lefts 0,0 ool NA NA S
34|Reference Time 0,0 0.0 97,2 79,0 ©
35/Adjusted Reference Time 8,0 8,0 1012 83,0 g
Split Timing n
36/ Ref Time Combined 0,0 0,0 12,6 14,1 N
37|Ref Time By Movement 00 00 00 00 64| 12,2 52| 158 N
38/ Reference Time 0,0 0,0 12,6 15,8 o
39/Adjusted Reference Time 00 00 0,0 0,0 16,6 16,6 198 19,8 o
Summary ~ East West North South Z
40 Protected Option 0,0 NA O
41/Permitted Option 8,0 101,2 Z
42 Spiit Option 00 3,3 E
43 Minimum 0,0 36,3 zZ
44/Combined 36,3 N
Right Tums EBR WBR NBR SBR >
| 45/ Adjusted Reference Time 00 | 00 | 106 | 11,9 H
46/ Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT
47|Cross Through Adj Ref Time | 166 | 198 | 0,0 0,0 ,9
48 Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL O
49/0Oncoming Left Adj Ref Time | 0,0 00 | 198 | 166 §
50/ Combined 166 | 198 | 304 | 285 S
51 Intersection Capacity Utilization 40,3% w
52| Level Of Service Al @)
0O
Figura 152 - Ponto 03 - Fluxo 05 anos sem Empreendimento. g
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
& h
Intersection Location: P3 - Rua Alagoas x Av. JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Altemnative: FLUXO 5 ANOS C/ EMPREENDIME
Date and Time of Data: 22/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA P
N
1 Movement J =NV =LAt eV 1 J
EBL @ EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT NBR | SBL | SBT | SBR
2/Lanes 0 0 0 0 0 0 1 2 1 1 2 1
3/Shared LT Lane (y/n) [ Yes I Yes [ Yes v Yes
4 Volume 00/ 00 0,0 0,0 0,0 00| 2559 4884 1186 2091 6652 1425
5 Pedestrians 0 0 0 0
6/Ped Button (y/n) I~ Yes [~ Yes I Yes I~ Yes
7 Pedestrian Timing Required 16 16 16 16
8/Free Right (y/n) I~ Yes [~ Yes ™ Yes [~ Yes
9/Ideal Flow 1900/ 1900/ 1900/ 1900 1900[ 1900, 1900/ 1900/ 1900/ 1900/ 1900, 1900
10| Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11/ Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 90
13 Volume Combined 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7443 118,6 00| 8744 1425
14 Volume Separate Left 00 00 00 00 255,9 488,4i 209,1| 665,2
15 Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000/ 1,000] 1,000[ 1,000 1,000/ 1,000/ 0,952 1,000 1,000/ 0952 1,000
16, Tumning Factor Adjust 0,950/ 1,000 0,850 0,950/ 1,000 0,850 0,950/ 0,983| 0,850 0,950/ 0988 0,850
17|Saturated Flow Combined 00/ 00/ 00 0,0 0,0 0,0 00| 53331 16150 00| 5361,5/ 1615,0
18/Saturated Flow Separate | 00/ 00 0,0 0,0 3610,0| 3617.6 3610,0/ 3617,6
19/Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 00/ 00 0,0| 0,0
20 Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0.0%
21|Protected Option Allowed i i FALSO FALSO
22ReferenceTime | 00/ 00 00 00/ 00 00 NA| NA 66 NA|  NA| 7.9
23|Adjusted Reference Time 00/ 00 00 00/ 00 00 NA NA 106 NA NA | 11,9
Permitted Option
24/ Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 034 1 0,24
25 Volume Left Lane 0| 0 0 0 0| 256 0 209
26| Proportion Lefts Left 1 0,00 1 000 1 1,00 1 1,00
n 27|Left tum Equivalents 11,3] 11,3 - 1.8 113 11,3] 11,3 09 113
S 28| Left tum Factor 0,09 1,00 009 1,00 008 009 1,09] 009
N 29|Permitted Sat Flow 00 00 0,0 0.0 0,0 237,0 0,0 2383
g 30/ Reference Time A 00/ 00 0,0 0,0 00 972 00 790
o 31|Adjusted Saturation B 00 0,0 1808,8 1808,8
0 32|Reference Time B 0,0 0.0= NA NA
S 33|Reference Time Lefts 0,0 oo NEEEE A NA
© 34 Reference Time 0,0 0,0 97,2 79,0
g 35| Adjusted Reference Time 8,0 8,0 1012 83,0
n Split Timing !
N 36/ Ref Time Combined 0,0 0,0 12,6 14,7
N ?7'['@??@ By Movement 00 00 00 00 64 122 52/ 166
o 38 Reference Time 0,0 0,0 12,6 16,6
o 39/ Adjusted Reference Time 00/ 00 0,0 0,0 16,6 16,6 206/ 206
< Summary ~ EastWest | North South
O 40|Protected Option 0,0 NA
Z 41/Permitted Option 8.0 101,2
% 42/Split Option 0,0 371
pd 43 Minimum 0.0 371
N 44/Combined 37.1
> Right Tums EBR A WBR | NBR = SBR
B [45/Adiusted Reference Time | 00 | 00 | 106 | 119
46/Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT
9 47/Cross Through Adj Ref Time | 16,6 20,6 0,0 0,0
S 48 Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL
E 49 Oncoming Left Adj RefTime | 0,0 0,0 20,6 16,6
> 50 Combined 16,6 | 206 | 312 | 285
w 51|Intersection Capacity Utilization | 41,2%
&) 52|Level Of Service A
@)
% Figura 153 - Ponto 03 — Fluxo 05 anos com Empreendimento.
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Intersection Location: P3 - Rua Alagoas x Av. JK
Analyzed by: Christiano Machado

City: Londrina/PR

Altemnative: FLUXO 10 ANOS S/ EMPREENDIM

Date and Time of Data: 22/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA i
N
1/Movement J —) ‘ ﬁ I ' “ l J_
EBL | EBT | EBR NBL | NBT | NBR | SBL | SBT | SBR
2/Lanes 0 0 0 1 2 1 1 2 1
3|Shared LT Lane (y/n) I~ Yes v Yes
4 Volume Ol 0 0 28063| 53553 1301 229.291
5 Pedestrians o) 0 I
6 Ped Button (y/n)
7 Pedestrian Timing Required G
8 Free Right (y/n)
9 Ideal Flow
10/Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11|Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12 Reference Cycle Length 90
13/Volume Combined 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 816,2] 130,1 0,0/ 9237 156,3
14 Volume Separate Left 0,0 0,0 0,0 0.0 2806 5355 2293| 6944
15 Lane Utilization Factor 1,000/ 1,000/ 1,000 1,000 1,000 1,000/ 1,000 0952 1,000/ 1,000 0,952] 1,000
16 Tuming Factor Adjust 0,950, 1,000 0,850| 0,950/ 1,000/ 0,850, 0,950 0,983 0,850/ 0,950/ 0,988 0,850
17|Saturated Flow Combined | 00 0,0/ 00 0,0 0,0 0,0 0,0/ 5333,1| 16150/ 0,0/ 5359,0, 16150
18|Saturated Flow Separate 0,0 0,0 0,0 0,0 3610,0| 3617,6 3610,0| 3617,6
19/Pedestrian Interference Time 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0/ 0,0)
20 Pedestrian Frequency 0.0% 0,0% 0,0% 0,0%
21 Protected Option Allowed [ W FALSO FALSO
22 Reference Time 00 00 00/ 00 00/ 00 NA NA 7.2 NA NA| 8,7
23|Adjusted Reference Time | 0,0/ 00/ 00 00 00 00 NA| NA 11,2 NA| NA| 127
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1, 0,00 1 0,00 1 0,34 11 0,25
25|Volume Left Lane of o 0 0 o] 281 0 229
26 Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,00 1 1,00 1 1,00
27|Left tum Equivalents 11,3 11,3 13 M3 .3 1.3 09 113
28|Left tum Factor 0,09 1,00 009 100 009 0,09 1,09 0,08
29/ Permitted Sat Flow 0,0 0,0 0,0 0,0 00 2370 0,0 2382
30|Reference Time A 00/ 00 00 oo 00 1066 00 86,6
31|Adjusted Saturation B 00 0,0 1808,8 1808,8
32|Reference Time B 0,0 0,0 NA NA
33|Reference Time Lefts 0,0 o0 $NA NA
34/ Reference Time 0,0 0,0 106,6 86,6
35/Adjusted Reference Time 8.0 8,0 1106 90,6
Split Timing
36/Ref Time Combined 0,0 0,0 13,8 15,5
37/Ref Time By Movement 0,0 0,0 0,0 0,0 7,0 133 57 17,3
38|Reference Time 0,0 0,0 13,8 17,3
39/Adjusted Reference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 17,8 17,8 21,3] 213
Summary 'East West North South
40/ Protected Option 00 NA
41|Pemitted Option 8.0 110,6
42 Split Option 0,0 39,0
43 Minimum 0,0 39,0
44/ Combined 39,0
Right Tums EBR WBR NBR SBR
45| Adjusted Reference Time 0,0 0,0 | 11,2 | 127
46/Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT
47|Cross Through Adj RefTime | 17,8 | 21,3 | 00 0,0
48/Oncoming Left Direction WBL | EBL SBL NBL
49/Oncoming Left Adj Ref Time | 0,0 0,0 213 17,8
50 Combined 178 | 213 | 325 | 305
51/Intersection Capacity Utilization 43,4%
52 Level Of Service A

Figura 154 - Ponto 03 - Fluxo 10 anos sem Empreendimento.
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
@ =N
Intersection Location: P3 - Rua Alagoas x Av. JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Altemative: FLUXO 10 ANOS COM EMPREENL
1] Date and Time of Data: 22/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA )
asesint J =7 t " PL™ J|
EBL = EBT | EBR WBR | NBL | NBT = NBR | SBL | SBT | SBR
2/Lanes 0 2|
3/Shared LT Lane (y/n) [ Yes
4 Volume
5/Pedestrians
6/Ped Button (y/n)
7 Pedestrian Timing Required
8 Free Right (y/n)
9 Ideal Flow
10/Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11/ Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12/Reference Cycle Length 90|
13|Volume Combined 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 816,2] 130,1 0,0] 9557 156,3
14/Volume Separate Left 0,0 0,0 0,0 0,0 280,6| 535,5 2293| 7264
| 15 Lane Utilization Factor 1,000, 1,000 1,000 1,000] 1,000] 1,000 1,000 0952 1,000 1,000/ 0952] 1,000
16 Tuming Factor Adjust 0,950/ 1,000/ 0,850/ 0,950/ 1,000 0,850/ 0,950 0,983] 0,850 0,950/ 0,988/ 0,850
17 Saturated Flow Combined | 00/ 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0/ 5333,1 1615,0 0,0 5361,3| 1615,0
18| Saturated Flow Separate 0,0 0,0 0,0 0,0 3610,0| 3617,6 3610,0| 3617,6
19 Pedestrian Interference Time 00 0,0 0,0 0,0 00 00 0,0 0,0
20 Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% " 0,0% 0,0%
21/Protected Option Allowed e tea FALSO FALSO
22|Reference Time 00 00 00 00 00 00 NA NA 7.2 NA NA| 8,7|
23|Adjusted Reference Time | 00 00/ 00/ 00 00 00 NA| NAl 112 NA NA| 127
Permitted Option
24 Proportion Lefts 1 0,00 1 0,00 1 034 1 024
25/Volume Left Lane of o0 0 0 o 281 0] 229
26/|Proportion Lefts Left 1 0,00 1 0,00 1| 1,00 1 1,00
o) 27|Left tum Equivalents 13 113 13 13l 113 1.3 09 113
S 28|Left tum Factor 009 1,00 0,09 0,09 0,09 1,09 0,09
N 29 Pemitted Sat Flow 0,0 0,0 0,0 0,0/ 2370 0,0/ 2383
g 30|Reference Time A 00/ 00 0,0 106,6 00/ 866
o 31/Adjusted Saturation B 0,0 18088 1808,8
0 32|Reference Time B 00 NA NA
S 33 Reference Time Lefts 0,0 _ NA
@© 34/ Reference Time 0,0 g 106,6 86,6
3 35/Adjusted Reference Time 8.0 8.0 1106 90,6
n Split Timing
‘\ll 36, Ref Time Combined 0,0 0,0 13,8 16,0
~ | 37|Ref Time By Movement 00 00 00 00 70 133 57 181
8 38|Reference Time 0,0 0,0 13,8 18,1
— 39/ Adjusted Reference Time 00 0,0 0,0 0,0 17,8 17,8 21 221
< Summary EastWest | North South |
O 40|Protected Option 0,0 NA
<Z( 41|Permitted Option 80 110.6
T 42/Split Option 0,0 39,8
z 43/Minimum 0,0 39,8
N 44| Combined 39,8
> Right Tums EBR A WBR | NBR = SBR
O |45/Adiusted Reference Tme | 00 | 00 | 112 | 127
o 46/ Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT
= 47|Cross Through Adj RefTime | 178 | 22,1 | 0,0 0.0
g 48/Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL
a 49 Oncoming Left Adj Ref Time | 0.0 00 | 221 | 17,8
> 50 Combined 178 | 21 | 333 | 30,5
w 51|Intersection Capacity Utilization 44,3%)
&) 52 Level Of Service A
@)
% Figura 155 - Ponto 03 - Fluxo 10 anos com Empreendimento.
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Figura 156 - Ponto 04 — Fluxo atual sem Empreendimento.

legaliza empreendimentos @ contato@solucao.one
Intersection Capacity Utilization Worksheet
a N
Intersection Location: P4 - Rua Goias x Av, JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Altemative: FLUXO ATUAL SEM EMPREENDIME
Date and Time of Data: 20/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA )
=
Juovemnt J =V =LAt el |J
- EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR SBL | SBT | SBR
2|Lanes 1 2 1 2 1 2 1
3|Shared LT Lane (y/n) |¥ Yes [~ Yes ¥ Yes ¥ Yes
4/Volume 131,7| 2577 63 677,3| 94,30 115,3 64,
5|Pedestrians 0 0 0
_ 6|Ped Button (y/n) I~ Yes ™ Yes I~ Yes I Yes
7|Pedestrian Timing Required 16 16 16 16
8|Free Right (y/n) [ Yes [ Yes [ Yes I~ Yes
9/Ideal Flow 1900 1900/ 1900/ 1900| 1900/ 1900/ 1900/ 1900 1900 1900/ 1900/ 1900
10|Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 :l
11|Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12|Reference Cycle Length 90
13|Volume Combined 0,0/ 3894] 63,0 0,0 0,0 0,0 0,0] 677.3 94,3 00/ 1153 64,3
14|Volume Separate Left 131,7| 2577 0,0] 0,0 0,0 677.3 0,0, 1153
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 0,952| 1,000 1,000] 1,000/ 1,000 1,000 0,952 1,000/ 1,000, 0,952 1,000
16/Tuming Factor Adjust 0,950/ 0,983 0,850 0,950] 1,000 0,850 0.950| 1,000 0,850] 0,950, 1,000 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0 53346 1615,0 0.0 0,0 0,0 0,0 3617.6] 16150 0,0/ 3617,6/ 1615,0
18|Saturated Flow Separate 3610,0/ 3617,6 0,0 0,0 1805,0| 3617,6 1805,0| 3617,6
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSO FALSO FALSO FALSO
22|Reference Time NA NA 3,5 NA NA 0,0 NA NA 53 NA NA 3,
23|Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 93 NA| NA 8,
Permitted Option
24|Proportion Lefts 1 034 1| 0,00 1] 0,00 1 0,00
25|Volume Left Lane 0] 132 0 0 0] 339 0 58
26|Proportion Lefts Left 1| 1,00 1| 0,00 1| 0,00 1| 0,00
27|Left tum Equivalents 09 113 11,3 113 1,3 113 09 113 "
28|Left tum Factor 1,09 009 0,09 100 0,09 1,00 108 1,00 N
29|Pemmitted Sat Flow 0.0] 2371 0,0 0,0 0,0] 1808,8 0,0/ 1808,8 IS
30|Reference Time A 0,0 500 0,0] 0,0 00| 16,9 0,0 29 o)
31|Adjusted Saturation B 1808,8 0,0 1808,8 1808,8| ©
32|Reference Tme B 11,9 NA 20,9 NA 2
33|Reference Time Lefts 11,3 NA 0,0! NA o)
34|Reference Time 11.9 0,0 16,9 2,9 Q
35|Adjusted Reference Time 15,9 8,0 20,9 8,0 o
Split Timing O
36|Ref Time Combined 6.6 0,0 16,9 2,9 &
37|Ref Time By Movement 33 6.4 0,0 0,0 0,0/ 169 0,0 2,9 [
38|Reference Time 66 0,0 16,9 29 8
39| Adjusted Reference Time 10,6 106 0,0 0,0 209 209 8,0 8,0 a4
Summary East West North South —
40|Protected Option NA NA 5
41|Pemitted Option 15,9 20,9 >
42|Split Option 10.6 28,9 <
43|Minimum 10,6 20,9 %
44|Combined 314 N
Right Tumns EBR | WBR | NBR | SBR S
45|Adjusted Reference Time 8,0 0,0 9.3 8,0 it
46|Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT &)
47|Cross Through Adj Ref Time | 20,9 | 8,0 0,0 10,6 @)
48/Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL 5
49|Oncoming Left Adj RefTime | 00 @ 106 | 80 | 209 I
50| Combined 289 @ 186 | 173 | 394 [a)
51|Intersection Capacity Utilization | 43,8% 2
52|Level Of Service A LéJ
0O
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

Intersection Location: P4 - Rua Goias x Av. JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO ATUAL COM EMPREENDIME

Date and Time of Data: 20/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA

Movement ' '

-

Lanes

Shared LT Lane (y/n)

Volume

Pedestrians

Ped Button (y/n)

Pedestrian Timing Required

Free Right (y/n)

Ideal Flow 1900

10| Lost Time 4

11|Minimum Green 4

12|Reference Cycle Length

13|Volume Combined 0,0/ 3894 63,0 0,0 0,0 0,0 0,0| 677,3 94,3 00, 1473 64,3

14|Volume Separate Left 131,7| 2577 0,0 0,0 00| 677,3 0,0{ 1473

: 00 |t
1,000

0,0

WO ND ;A WN

15|Lane Utilization Factor 1,000/ 0,952| 1,000/ 1,000 1,000, 1,000 0,952 1,000 1,000/ 0,952 1,000
16| Tuming Factor Adjust
17|Saturated Flow Combined
18|Saturated Flow Separate
19|Pedestrian Interference Time
20|Pedestnan Frequency
21|Protected Option Allowed
22|Reference Time

23|Adjusted Reference Time
Permitted Option
24|Proportion Lefts
25|Volume Lefl Lane
26|Proportion Lefts Left

o

27|Left tum Equivalents 09 113 11.3] 11,3 11,3] 11,3 09 113
.y 28|Left tum Factor 1,09 0,09 0,08 1,00 0,09 1,00 109 1,00
o 29Pemitted Sat Flow 0,0] 2371 0,0 0,0 0,0] 1808.8 0,0/ 1808,8
N 30|Reference Time A 0,0 500 0.0 0,0 00| 16,9 0.0 37
3 31|Adjusted Saturation B 1808,8 0,0 1808,8 1808,8
o) 32|Reference Time B 1.9 NA NA
N '33|Reference Time Lefts 11,3 NA NA NA
S 34|Reference Time 119 0,0 16,9 3,7
@ 35|Adjusted Reference Time 15,9 8,0 20,9 8.0
3 Split Timing
n 36/Ref Time Combined 6,6 0,0 16,9 37
‘\ll 37|Ref Time By Movement 33 64 0,0 0,0 00| 16,9 0.0 37
~ 38|Reference Time 6.6 0,0 16,9 37
l®) 39| Adjusted Reference Time 10,6 10,6 0,0 0,0 209 20,9 80/ 80
o Summary East West | North South
< 40|Protected Option NA NA
O 41|Pemitted Option 15,9 20,9
Z 42[Split Option 10.6 28,9
I 43[Minimum 106 20,9
z 44|Combined 31,4
N Right Tums EBR | WBR | NBR | SBR
> 45|Adjusted Reference Time 8,0 0,0 9,3 8,0
L 46/Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT
a 47|Cross Through Adj RefTime | 208 | 80 | 00 | 106
,Q 48|Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL
8] 49|Oncoming Left Adj RefTime | 00 = 106 | 80 | 209
g 50/ Combined 289 | 186 | 173 | 394
S 51|Intersection Capacity Utilization 43,8%
L 52|Level Of Service A
@)
e} Figura 157 - Ponto 04 - Fluxo atual com Empreendimento.
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
= A
Intersection Location: P4 - Rua Goias x Av. JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 5 ANOS SEM EMPREENDIM
Date and Time of Data: 20/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA i
NG
) — J =V =LAt e\ | I
EBL | EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR SBL | SBT | SBR
2|Lanes 2
3|Shared LT Lane (y/n)
4/Volume
_5|Pedestrians
6|Ped Button (y/n)
7|Pedestrian Timing Required
8|Free Right (y/n)
9/Ideal Flow
10{Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
11|Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 :I
12|{Reference Cycle Length 90 =
13|Volume Combined 0,0/ 4270/ 69,1 0,0 0,0 0,0 0,0 7427 1034| 00| 1264 70.
14|Volume eramte Left 1444 2826 0,0 0,0 0,0| 7427 0,0 1264
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 0,952| 1,000 1,000/ 1,000 1,000 1,000 0,952 1,000 1,000 0,952| 1,000
16| Tuming Factor Adjust 0,950| 0,983] 0,850] 0,950] 1,000 0,850 0950] 1,000 0,850 0,950/ 1,000/ 0,850
17| Saturated Flow Combined 0,0 53346 16150 0,0 0,0 0,0 0,0| 3617,6/ 16150 00| 3617,6/ 16150
18|Saturated Flow Separate 3610,0/ 3617.6 0,0 0,0 1805,0| 3617,6 1805,0] 3617.6
19|Pedestrian Interference Time 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSO FALSO FALSO FALSO
22|Reference Time NA NA 38 NA! NA 0,0 NA NA 58 NA NA 3,
23|Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 9,8 NA|  NA 8,
Permitted Option
24|Proportion Lefts 1 034 1| 0,00 1| 0,00 1 0,00
25|Volume Left Lane 0 144 [ 0 of 37 o 63
26|Proportion Lefts Left 1| 1,00 1| 0,00 1| 0,00 1| 0,00
27|Left tum Equivalents 09 113 1.3 11.3 11,3 11,3 09 113
28|Left tum Factor 1,09/ 0,09 009 100 0,09] 1,00 1,09 1,00 0
29|Pemitted Sat Flow 0,0] 2371 0,0 0,0 0,0] 1808,8 0.0/ 1808,8 o
30|Reference Time A 00/ 548 0,0 0,0 00| 185 0,0 3.1 g
31|Adjusted Saturation B 1808,8 0,0 1808,8] 1808,8 o
32|Reference Time B 12,5 NA NA NA e}
33|Reference Time Lefis | 11,6 NA NA NA I
34 Reference Time 12,5 0,0 18,5 3.1 S
35|Adjusted Reference Time 16,5 8,0 22,5 8,0 @©
Split Timing %
36|Ref Time Combined 7.2 0,0 18,5 3.1 n
37|Ref Time By Movement 36/ 70 00| 0,0 0,0 185 00/ 31 (\l‘
38|Reference Time 7.2 0,0 18,5 3,1 ~
39|Adjusted Reference Time 1,2 112 0,0 0,0 225 225 80 80 8
Summary East West North South _
40|Protected Option NA NA <
41|Pemitted Option 16.5 225 O
42|Spiit Option 1.2 30,5 <Z(
43|Minimum 11,2 225 T
44|Combined 337 z
Right Tums EBR | WBR | NBR | SBR N
45|Adjusted Reference Time 8,0 0,0 9.8 8,0 >
46|Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT ‘-5
47|Cross Through Adj Ref Time | 225 | 8,0 0,0 11,2
48|Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL o
49|Oncoming Left AdjRefTime | 00 | 112 | 80 | 225 (®}
50|Combined 305 | 192 | 178 | 41,7 E
51|Intersection Capacity Utilization | 46,3% >
52|Level Of Service Al w
@)
Figura 158 - Ponto 04 — Fluxo 05 anos sem Empreendimento. 0O
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Intersection Capacity Utilization Worksheet

7 R
Intersection Location: P4 - Rua Goias x Av. JK City: Londrina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 5 ANOS COM EMPREENDIM
Date and Time of Data: 20/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA H
N

— J=Afl=tLAaf e\ 1 J

EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT NBR SBL SBT SBR

-

2|Lanes 1 2 1 0 0 0 0 2 1 0 2 1
3|{Shared LT Lane (y/n) v Yes [~ Yes W Yes ¥V Yes
4|Volume 1444 2826 69,1 0,0] 0,0 0,0 00| 7427 1034 0,0, 1584 70,
5|Pedestrians 1] 0 0 0
6|Ped Button (y/n) I~ Yes ™ Yes I~ Yes I~ Yes
7|Pedestnan Timing Required 16 16 16 16
8|Free Right (y/n) [~ Yes I Yes I Yes I~ Yes
9|ideal Flow 1900, 1900, 1900/ 1900] 1900/ 1900, 1900 1900 1900 1900, 1900 1900
10|Lost Time 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 :l
11{Minimum Green 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
12{Reference Cycle Length 90
13[Volume Combined 00 4270 691 00 00 00 00] 7427[ 1034]  00[ 1584 705
14|Volume Separate Left 1444| 2826 0,0] 0,0 0,0 7427 0,0 158,4
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 0,952| 1,000/ 1,000] 1,000/ 1,000 1,000] 0,952| 1,000/ 1,000/ 0,952| 1,000
16/ Tuming Factor Adjust 0,950, 0,983] 0,850/ 0,950] 1,000/ 0,850, 0,850| 1,000 0,850 0,950, 1,000 0,850,
17| Saturated Flow Combined 0,0/ 53346 36176
18|Saturated Flow Separate 3617.6

19/{Pedestnian Interference Time
20|Pedestnan Frequency
21|Protected Option Allowed

— o0

22|Reference Time NA NA
23|Adjusted Reference Time NA NA 8,0 NA NA 0,0 NA NA 9.8 NA NA 8
Permmitted Option

24|Proportion Lefts 1 0,34 1 000 1| 0,00 1 0,00
25/Volume Left Lane 0 144 0 0 of 371 o 79
26|Proportion Lefts Lett 11,00 10,00 1| 0,00 10,00
27|Left tum Equivalents 09 11.3 1.3 11,3 11,3 11,3 09 113

& 28|Left tum Factor 1,09/ 0,09 009 100 0,09 1,00 1,09 1,00

8 29| Pemitted Sat Flow 0,0] 2371 0,0 0,0 0,0] 1808,8 0,0/ 18088

o 30! Reference Time A 0,0 54 8 0.0 0,0 0,0 18,5 0,0 3,9

o 31|Adjusted Saturation B 1808,8 0,0 1808,8 18088

9 32|Reference Time B 125 NA NA NA

3 33|Reference Time Lefts 11,6 NA NA NA

g 34|Reference Time 12,5 0,0 18,5 3,9

) 35|Adjusted Reference Time 16,5 8,0 22,5 8,0

© Split Timing

ﬂ 36| Ref Time Combined 7.2 0,0 18,5 39

[ 37|Ref Time By Movement 36 7.0 0,0) 0,0 00| 185 0,0 39

8  38|Reference Time 7.2 0,0 18,5 39

a4 39/Adjusted Reference Time 11,2 11,2 0,0] 0,0 22,5 22,5 8,0 8,0

— Summary East West North South

5 40|Protected Option NA NA

> 41|Pemitted Option 16,5 22,5

< 42[Split Option 11,2 30,5

I 43|Minimum 11,2 25

Z 44| Combined 3.7

S Right Tumns EBR | WBR | NBR | SBR

w 45|Adjusted Reference Time 8,0 0,0 9.8 8,0

&) 46|Cross Through Direction NBT SBT | WBT | EBT

0 47|Cross Through Adj Ref Time | 225 | 80 | 00 | 11,2 |

b 48/Oncoming Left Direction WBL | EBL | SBL | NBL

I 49|Oncoming Let Adj RefTime | 00 | 11,2 | 80 | 225

a 50 Combined 305 192 | 17,8 | 417

2 51/Intersection Capacity Utilization | 46,3%

LéJ 52|Level Of Service A

8 Figura 159 - Ponto 04 - Fluxo 05 anos com Empreendimento.
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Intersection Capacity Utilization Worksheet
d &
Intersection Location: P4 - Rua Goias x Av. X ) City: LonginaPR
Analyzed by: Christiano Machado Alternative: FLUXO 10 ANOS SEM EMPREENDI}
Date and Time of Data: 20/11/2023 Project UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA
- .
1]m-m J l J—
a‘r SBT SBR
2 ;
“3|Shared LT Lane (yin)  |W Yes J
4]V 00 8144 1134
5

51|Intersection Capacity Utilization 49 4%
52|Level Of Service Al

Figura 160 - Ponto 04 - Fluxo 10 anos sem Empreendimento.

13]\ 00/ 4882 757 00 00 00 00 B144 1134 0.0] 1386 77,
14 1564 ool o0 ool oo 814.4___2,2 1386
15 1000 0952 1000/ 1,000 1000 1000/ 1,000 0952 1000 1000 0852 1,000
18 0950 0963 085 0050 1000 0850 0,950 1000/ 0850 T 1,000 0
17 00 53346 16150 0.0 0,0 00 00 281786 18150 0.0 36178 16150
18] 3610,0 36176 00 00 18050/ 3617.6 ~1805,0) 3617.6
[ 19 00 00 00 00 0.0 0.0 00 0.
0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21|Pr FALSO FALSO FALSO FALSO
zz eforonce Time NA. NA. 42 NA NA 00l NA  NAl 8.3 NA|  NA 4,
23|Adjusted Reforonce Timo NAl  NA 82 NA NA 00 NA NA | 103 NA|  NA 8
- {Pomu!hd Option
24|Proportion Lefts 1 034 1 000 1 0,00 1 000
| 25| Volume Left Lane 0 158 0 0 0 407 o 68
26(Proportion Lefs Left 1 100 1 000 1000 1 000
| 27]Len tum Equivaients 08 113 13 113 13 113 08 113
28|Left tum Factor 108 009 008 1,00 009 1,00 109 1,00 0
29|Permitted Sat Flow 00 2371 00 00 0,0 18088 0,0 18088 o
30|Reference Time A 00 60,1 00 00 00 203 00 34 )
| 31| Adjusted Saturation B 18088 0,0 1808.8 1808.8 S
32|Reference Time B 132 NA NA ___NA 9
33|Reference Time Lefls 11,9 NA NA NA 2
34|Reference Time 132 0,0 203 34 o)
35, Reference Time 17.2 8,0 243 8.0 @
[ [Spiit Timing B
36|Ref Time Combined 7.0 0,0 20,3 34 n
| 37|Ref Time By Movement 39 1.7 00 00 00 203 0.0 34 h
38|Reference Time 7.8 0,0 203 34 ~
38| Adjusted Reforence Time 1.2 119 00 00 243 243 80 80 I
Summary East West North South _
40|Protected Option NA NA <
41{Permitied Option 17,2 243 O
42|Spit Option 11.9 32,3 <Z(
43{Msnimum 11,9 243 T
44|Combined g 362 z
Imt Tums EBR WBR NBR SBR N
45/Adjusted Reference Time 82 00 | 103 | 83 i
a)
O
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O
<
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2
w
a)
O
a)
o)
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wn
Ll




@ () 98157-2838

& www.solucao.one

legaliza empreendimentos @ contato@solucao.one

Intersection Capacity Utilization Worksheet
@ ™
Intersection Location: P4 - Rua Goias x Av. JK City: Londnina/PR
Analyzed by: Christiano Machado Altemative: FLUXO 10 ANOS COM EMPREENDI!
Date and Time of Data: 20/11/2023 Project: UNIFIL - EAD - CAMPUS CANADA )
-
) — J =N ffl=tLAaAT e\ | I
EBL EBT | EBR | WBL | WBT | WBR | NBL | NBT | NBR SBL | SBT | SBR
2|Lanes 2
3|Shared LT Lane (y/n) |V Yes |
4Volume P 7577 00 00’ 007 00 8144” 11347 00 1706/ 77.3
5|Pedestians 0 _— 0 9
~ 6|Ped Button (y/n)
7|Pedestnan Timing Required
8|Free Right (y/n)
9/Ideal Flow
10|Lost Time
11|{Minimum Green
12|Reference Cycle Length
13|Volume Combined ; 1134
14|Volume Separate Left 158,4 309.8H 00 00 i
15|Lane Utilization Factor 1,000/ 0,952| 1,000 1,000] 1,000] 1,000 1,000 5 y
16/ Tuming Factor Adjust 0,950/ 0,983] 0,850 0,950| 1,000/ 0,850 0,950 1,000 0,850/ 0,950, 1,000/ 0,850
17|Saturated Flow Combined 0,0| 53346 1615,0 0,0 0,0 0,0 0,0| 3617,6] 16150 0,0| 3617,6/ 16150
18|Saturated Flow Separate 3610,0| 3617.6 0.0 0,0 1805,0| 3617,6 1805,0| 3617.6
19|Pedestnan Interference Time 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 0,
20|Pedestrian Frequency 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
21|Protected Option Allowed FALSO FALSO FALSO FALSO
22|Reference Time NA NA 42 NA NA 0,0 NA NA 6,3 NA NA 4,
23|Adjusted Reference Time NA NA 8,2 NA NA 0.0 NA NA 10,3 NA NA 8
Permitted Option
24|Proportion Lefts 1 034 1| 0,00 1| 0,00 1 0,00
25|Volume Left Lane 0| 158 0 0 o] 407 0 85
26|Proportion Lefts Left 1| 1,00 1| 0,00 1| 0,00 1] 0,00
27|Left tum Equivalents 09 113 1.3 11,3 1,3 1.3 09 113
20 28|Left tum Factor 1,09 0,09 0,08 1,00 0,09] 1,00 1,09 1,00
o 29|Pemmitted Sat Flow 0,0] 2371 0,0) 0,0 0,0] 18088 0,0/ 18088
° 30|Reference Time A 0,0] 601 0.0] 0,0 0,0 203 00| 42
ke 31|Adjusted Saturation B 1808,8 0,0 1808,8 1808,8]
el 32|Reference Time B 132 NA NA NA
8 33|Reference Time Lefts 11,9 NA NA NA
o)) 34|Reference Time 132 0,0 20,3 42
$ 35| Adjusted Reference Time 122 8,0 24,3 8,2
ho) Split Timing
0 36/Ref Time Combined 7.9 0,0 20,3 42
| 37|Ref Time By Movement 3,9 77 0,0 0,0 00| 203 0,0 42
N 38|Reference Time 7.9 0,0 20,3 42
g 39/Adjusted Reference Time 11,9 119 0.0, 0,0 243 243 82 82
_ Summary East West North South
< 40|Protected Option NA NA
O 41|Pemitted Option 17,2 24,3
Z 42[Spiit Option 119 32,5
T 43|Minimum 11,9 24,3
z 44|Combined 36,2
N Right Tums EBR | WBR | NBR | SBR
> 45|Adjusted Reference Time 82 | 00 | 103 | 83
a) 46|Cross Through Direction NBT | SBT | WBT | EBT
o 47|Cross Through Adj RefTime | 243 | 8,2 00 [ 119
= 48|Oncoming Lett Direction WBL | EBL | SBL | NBL
2 49/Oncoming Left Adj RefTime | 00 | 119 | 82 | 243
a 50| Combined 325 201 | 186 | 445
3 51|Intersection Capacity Utilization 49,4%
w 52|Level Of Service A
@)
8 Figura 161 - Ponto 04 — Fluxo 10 anos com Empreendimento.
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ANALISE CONCLUSIVA
Abaixo estdo representados os resultados obtidos, para os cendarios propostos, Cenario atual sem e
com empreendimento, 05 anos sem e com o empreendimento e 10 anos sem e com o

empreendimento.

Sdo apresentados nas Figuras 162 a 165 os quatro pontos analisados pelo Método ICU - /ntersection

Capacity Utilization, que avalia os NS — Niveis de Servigco da intersecao para a hora pico considerada.

P1- Rua Paranagu x Av. JK
Cendrio Atual s/ empreend Cenario Atual ¢/ empreend
ICU NS ICU NS
33,3% A 34,2% A
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend
ICU NS ICU NS
34,4% A 36,1% A
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos ¢/ Empreend
ICU NS ICU NS
36,5% A 38,2% A

Figura 162 — Resultados Ponto 01 - Atual, 05 anos e 10 anos.

P2 - Rua Humaita x Rua Monte Castelo
Cendrio Atual s/ empreend Cendrio Atual ¢/ empreend
ICU NS ICU NS
42,6% A 42,6% A
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend
ICU NS ICU NS
46,2% A 46,2% A
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos ¢/ Empreend
ICU NS ICU NS
50,1% A 50,1% A

Figura 163 — Resultados Ponto 02 — Atual, 05 anos e 10 anos.

P3 - Rua Alagoas x Av. JK
Cendrio Atual s/ empreend Cendrio Atual ¢/ empreend
ICU NS ICU NS
37,6% A 38,5% A
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend
ICU NS ICU NS
40,3% A 41,2% A
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos ¢/ Empreend
ICU NS ICU NS
43,4% A 44,3% A

Figura 164 — Resultados Ponto 03 — Atual, 05 anos e 10 anos.
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P4 - Rua Goias x Av, JK
Cendrio Atual s/ empreend Cendrio Atual ¢/ empreend
ICU NS ICU NS
43,8% A 43,8% A
Futuro de 5 anos s/ Empreend Futuro de 5 anos ¢/ Empreend
ICU NS ICU NS
46,3% A 46,3% A
Futuro de 10 anos s/ Empreend Futuro de 10 anos ¢/ Empreend
ICU NS ICU NS
49,4% A 49,4% A

Figura 165 — Resultados Ponto 04 — Atual, O5 anos e 10 anos.

CONCLUSAO RIT
Os calculos dos niveis de servigo foram executados com os dados do horario de maior volume de

trafego para cada movimento, ou seja, a hora-pico, traduzindo assim a pior situagao possivel.

As intersecdes estao adequadas ao volume atual de fluxo de veiculos, e observa-se que o incremento
das viagens geradas pelo funcionamento do empreendimento nao altera os niveis de servigos das

intersecodes.

Quanto aos acessos aos estacionamentos, estes estdo de acordo com as demandas atuais do

empreendimento, sem necessidade de alteragdes ou ajustes.

Quanto as vagas de estacionamento, as condigdes atuais do empreendimento estdo de acordo com

a demanda atual do empreendimento, sem necessidade de ajustes.

Quanto ao acesso de pedestres e paradas de 6nibus, estas estdo adequadas as demandas atuais do

empreendimento, nao ha necessidade de alteragdo ou de ajustes.

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA | RO2 - 25 de agosto de 2025
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& MEDIDAS DE ADEQUAGAO

MEDIDAS PARA RUIDO
Em relagao as medidas para o ruido, o empreendedor devera realizar um laudo de ruido conforme as
normas da NR 10.151, contendo ruido ambiente e ruido da operagao do empreendimento para que

possa ser quantificado o real ruido emitido pela UNIFIL.

Impacto Ruido ‘ Cendrio Atual — Pleno Funcionamento

Classificagdo: Quantificagdo do Ruido Emitido pelo Empreendimento

Temporalidade: Permanente (P).

Moderado (M).

Magnitude:
Medidas Adotadas:

Mitigadora.

Realizar laudo de Ruido conforme NBR 10.151 vers&o corrigida.

MEDIDAS PARA RISCO DE EXPLOSOES DE IMOVEIS VIZINHOS
Conforme ja explicitado neste trabalho o empreendimento possui projeto de bombeiros aprovado,
para manter a seguranga dos alunos, usuarios e funcionarios o empreendedor devera manter a

manutencao dos dispositivos contra incéndio em dia.

Impacto Explosdes ‘ Cenario Atual — Pleno Funcionamento

Classificagao: Evitar Propagagao de Incéndio

Temporalidade: Permanente (P).

Moderado (M).

Magnitude:
Medidas Adotadas:

Mitigadora.

Realizar manutengao periddica dos dispositivos contra incéndio.

MEDIDAS PARA RECURSOS HIDRICOS
Conforme ja explicitado neste trabalho o empreendimento possui ligagdo de esgoto junto a coletora
da SANEPAR, para evitar qualquer tipo e poluicao dos recursos hidricos proximos o empreendedor

devera manter a correta ligagao na rede.

Impacto Explosdes

Classificagdo:

‘ Cenario Atual - Pleno Funcionamento

Poluicdo dos Recursos Hidricos

Temporalidade:

Permanente (P).

Magnitude:

Moderado (M).

Medidas Adotadas:

Mitigadora.

Manter a Ligagao de Esgoto na Rede Coletora.
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MEDIDAS PARA RESIDUOS
Com o objetivo de gerir e destinar corretamente seus residuos o empreendedor devera elaborar uma
Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos — PGRS e apresentar a Secretaria Municipal de Meio

Ambiente de Londrina.

Impacto Ruido ‘ Cendrio Atual — Pleno Funcionamento

Classificagdo:

Poluicdo dos Compartimentos Ambientais

Temporalidade:

Permanente (P).

Magnitude:

Moderado (M).

Medidas Adotadas:

Mitigadora.

Realizar Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos — PGRS de acordo com
tabela da SEMA

MEDIDAS PARA PERMEABILIDADE DO SOLO

Em relacao as medidas para a permeabilidade do solo o empreendedor deverd manter a captagdo de

Aagua ja existente, bem como aprovar o projeto arquitetdnico com quadro de areas na prefeitura.

Impacto Ruido

Classificagéao:

‘ Cendrio Atual — Pleno Funcionamento

Rebaixamento do Lencgol Freatico

Temporalidade:

Permanente (P).

Magnitude:

Moderado (M).

Medidas Adotadas:

Mitigadora.

Aprovar projeto com quadro de areas e captacao de chuva na prefeitura.

MEDIDAS PARA MEIO BIOTICO

O empreendimento ndo causara impacto no meio bidtico tendo em vista que ja estd operando em

areas urbana e ndo sera necessario supressao de vegetagao.

Impacto Ruido ‘ Cenario Atual — Pleno Funcionamento

Classificagao:

N&o se aplica

Temporalidade: N&o se aplica

Magnitude:
Medidas Adotadas:

N&o se aplica

N&o se aplica

N&o se aplica
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MEDIDAS PARA ADENSAMENTO

As medidas relacionadas ao adensamento flutuante do empreendimento serdo abordadas no item

gue trata de trafego de veiculos.

Impacto Ruido ‘ Cendrio Atual — Pleno Funcionamento ‘
Classificagdo: Nao se aplica
Temporalidade: Nao se aplica
Magnitude: Nao se aplica
Medidas Adotadas: Nao se aplica
N&o se aplica

MEDIDAS PARA USO DO SOLO

Em relagao as medidas para o uso do solo o empreendedor devera aprovar o projeto arquitetonico

com quadro de areas na prefeitura.

Impacto Ruido Cenario Atual — Pleno Funcionamento

Classificagao: Alteragao do Uso do Solo
Temporalidade: Permanente (P).
Magnitude: Moderado (M).
Medidas Adotadas: Mitigadora.
Aprovar projeto com quadro na prefeitura.

MEDIDAS PARA EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS
Com a instalagdo do empreendimento, houve um aumento na demanda por escolas, a obrigacao de

fornecer o ensino publico é do Estado, portanto, ndo se aplica medida para este caso.

Impacto Ruido ‘ Cendrio Atual — Pleno Funcionamento ‘
Classificagéo: Nao se aplica
Temporalidade: Nao se aplica
Magnitude: Nao se aplica
Medidas Adotadas: N&o se aplica
Nao se aplica
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MEDIDAS PARA PAISAGEM URBANA
O contexto em que o empreendimento estd instalado é predominantemente comercial, portanto,

nao se aplica medida para este caso.

Impacto Ruido ‘ Cenario Atual - Pleno Funcionamento ‘
Classificagao: N&o se aplica
Temporalidade: Nao se aplica
Magnitude: N&o se aplica
Medidas Adotadas: N&o se aplica
N&o se aplica

5. CONCLUSAO

O empreendimento em questdo se trata de uma grande Instituicdo do Municipio de Londrina que
vem gerando empregos e formando profissionais a anos, e ja se encontra em funcionamento desde
o segundo semestre de 2015. Este estudo conclui que, com o empreendedor realizando as medidas
apontadas, estara plenamente regular sua operagao. A necessidade da aprovagao do projeto junto a
Secretaria de Obras e Planejamento se mostra como pega fundamental para o cumprimento da

legislacao.
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7. ANEXOS
71 ART

Conselho de Arquitetura
Q_CAU /BR._ e

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

1. RESPONSAVEL TECNICO

RRT 13986215 ee—

Nome CivilSocial: UGIA BETTE MOTTA
Titulo Profissional: Arquiteto{a) e Urbanista

2, DETALHES DO RRT

CPF: 056, XXX. XX X-56
N# do Registro: 00A1668781

N¢ do RRT: S11398621500CT001
Data de Cadastro: 16/02/2024
Data de Registro: 20/02/2024

2.1 Valor da(s) taxa(s)

Madalidade: RRT SIMPLES
Forma de Registra: INICIAL
Forma de Participacao: INDIVIDUAL

Valor dals) taxa(s): R$119,61
3. DADOS DO SERVICO/CONTRATANTE

Boleto n? 19792119

Pago em: 19/02/2024

3.1 Servigo 001

Contratante: INSTITUTO FILADELFIA DE LONDRINA
Tipo: Pessoa Juridica de Direito Privado
Valor do Servigo/MHonorérios: R$200,00

3.1.1 Endereco da Obra/Servico

CPF/TNP); 78.XKX XXX/0009-59
Data de Inicio: 0102/2024
Data de Previsao de Término: 17/06/2024

Pals: Brasi

Tipo Logradouro: AVENIDA

Logradourn: JUSCELINO KUBITSCHEK - ATE 1032/1033
Bairro: VILA IPIRANGA

3.1.2 Atividade(s) Técnica(s)

CEP: 86020000

N®: 1870

Complemento:
Cidade/UF: LONDRINA/PR

Grupa: MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO Quantidade: 1,00
Atividade: 42.4 - Estudo de Impacte de Vizinhanga - EIV Unidade; unidage
3.1.3 Tipologia

Tipologia: Comercial

3.1.4 Descricdo da Obra/Servico

Coordenadaora de Estudo de Impacto de Vizinhanga
3.1.5 Declaracio de Acessibilidade

Declaro a ndo exigibilidade de atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislagao e em normas técnicas
pertinentes para as edificagbes abertas ao publice, de uso publico ou pelvativas de uso coletivo, conforme § 19 do art. 56 da

Lei n® 13.146, de 06 de uiho de 2015.
4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO

N¢ do RRT Contratante

Forma de Registro Data de Registro

www . Caubr.gov.be

Pigina 12
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Conselho de Arquitetura
_CAu / B R ¢ Urbanisma do Brasil
—Q RRT 13986215 Em—

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

$113986215100CT001 INSTITUTO FILADELFIA DE LONDRINA INICIAL 16/02/2024

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigagdes, sob as penas previstas na legisiacdo vigente, que as informacdes
cadastradas neste RRT sdo verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do amuitetofa) e urbanista LIGIA BETTE MOTTA, registro CAU n®
00A1668781, na data e hora: 16/02/2024 17:50:22, com 0 uso de login e de senha. O CPF/CNP) estd oculto visando
proteger os direitos fundamentais de liberdade, privacidade e o livre desenvolvimento da personalidade da pessoa natural
(LGPD)

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.brfapp/view/sight/externo?forms Servicos, ou
via QRCode.

ANA MARIA MORAES 2’;;"&‘:}?: ::g;‘; gg“a' por

GOMES:1496771591 GOMES:14967715915
5 %a;:;' 2024.11.1410:34:27

A awterticuindo deste IIRT pode ser venficado e bitgs Oviccan cnubr gov brfappiviowrsightiextermo form=Servicos. ou vin QRCode.
Documnnto [mpeoseo om: 2122024 &e 09:09.50 por: stecau, i 10. 244171173,

www.caubr.gov.br

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA | RO2 - 25 de agosto de 2025
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Péqina 1/1
Anotacio de Responsabilidade Técnica - ART
Lel n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 CREA-PR ?;2?2%30?184
Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Parana
1. Responsavel Téenico
CHRISTIANO SCHINEIDER “ACHADO
iy RN 1701616084

ENGENHEIRO QVIL Carleen PR-88903/D

- 2, Daden do Contrato
Comratant= INSTITUTO FILADELFIA DE LONDRINA
AV JUSCELINO KUBITSCHEK, 1870
VILA IPIRANGA - LONDRINAFPR 86020-000
Contraty.  (Sem rimeco)} Celebrado em 17112023
Tipo de contratante: Passoa Juridica (Dresto Prvado) brastera

CHP2 78.624 202/0009-59

3. Dudes da Obra/Servige
AV JUSCELING KUBITSCHEK, 1870
VILA IPIRANGA - LONDRINAPR 86020-000
Data de Infclo: 26711 2/2023 Previsio de termine; 22032024
Firabdade Escolar
Propnessro INSTITUTO FILADELFIA DE LONDRINA
4, Abividade Técnics

Coordenadas Geograficas: -23 3118035 x -51 17066

P 78.624.202/0008.59

Quantidade Unidace
[Estude] de engentiara de irafego 1,00 UNID

5. Observagdes
Estudo de Inersagias, dimensonamanto estacionamento, acessos, (sta de acumulacdo & parsdas de inibus

6. Decloragies
ﬂ-ﬁ&mnmm lmm-amummwmumtuma Doclar 30 s 0ada GHtroncavete por CHOSTIANG

gimado do p {5 no tocarte 3 wa P por SCMINE XN MACHADO, repstro Crea- PR PR-RE900/ D, ra ares
arlitragem, &mdomn Law 1% 9307/96, e 238 da setembire do B!-uni uua dn)‘& mwlo e 2035, ruiteita do profusonal com uo de logn « Genta, ne dats
srmees iy Chmarn de wioe 2 Conseltho Reg! G Engerharls = Agroncmes do Pacang ~ 19/02/2024 ¢ hova 1050
CMACREA-PR, mmnum M' " RS, AR da Ghiews, Curttiba, Parend, teefone 41 2506127, & de
conformdade com o sew R oL AD op! pala srsergdo i prasente cliumls efe

as partes oreferido & e , e espechal ¢ expressamente. com o3

yeus wrmos, Comratante

- 7. Assinaturas ~ B informagdes

Dot do e por CHRETIANO SCHINEIDE R MACHADO,
registro Crea-PR PR-BSS0 VD, nn drea restrita do profissional com uso de login &
senha, nadata 19/02/2024 & hora 18h50.

<A ANT & wilida someste quando quitsds, confunme eformagbes no
rodapé deste fonmulia ou confarinoia s SR wwim £ 105 e 0fg 0 .
A deste pode ser o shte
waw.cren - org. br om www, corfea ong. br

<A i e dawla ssaineda da ART serd de tng bildade do prulissiond
ammomaMnmmmu.

ANA MARIA MOR AES Assinado de forma digital por

A MARIA MORAES
GOMES:1496771591 Gommmmsms

Dados: 2024.11.14 10:32:27

5
0300 Avenso rava sile wweecrea-prong be
Cantral da ateodimmnto: 0400 043 0057 "".".....""":-'.:"’
INSTITUTO FILADELFIA DE LONDRINA - CNP): 78.624,202/0009-59
Valor da ART: RS 99,64 Registrada em :19/02/2024 Valor Paga: RS 99,64

A auterticdade devla ALT pode wer werilicads pn httpe/ Serveos crme-procg e fpubhea/an
Impresso em: 26/02/2024 17:3800

WWRCres r OTg b .
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Servigo Publico Federal
Conselho Federal de Biologia
Consetho Regional de Biologia da 7* Regldo
Avenida Marechal Floriane Peixeto, 170 - 13° andar
Centro - Curitiba | Parana - Brasil
CEP: 50020-090 - Fone (41) 3073-0077

CRE0<07

| DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL
[laturozn Prestacha da Servigos - 110
MMQMW&E&MNIM&MWIM

crbicd7 @erbiodT.gov br
| ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA ART | It 07-2668/24 J
L CONTRATADO |
[Home DALTON NASSER MUHAMMAD ZEIDAN | [Regstio CRBx0 6597 107-D 1
[CPF 00588586051 | [Tet 30264334 ]
[E-Mail dattonzedan gl com ]
[Endetaco AV. CERRO AZUL 497 - FUNDOS |
[Cxdnde MARITIGA | [Bawro ZONA 2 ]
[CEP87010-000 JUEPR ]
L CONTRATANTE |
[Home Instituto Filadelfa e Londsina |
[Reg=tro Pranssona | EPFICGCIGHP) 78 524 202000950 ]
[Endaraco AV JUSCELINO KUBITSCHEK, 1870 ]
[Cxtade LONDRTIA ] Barro VILA IPIRANGA ]
[CEP-86020-000 | T |
[Site: ]

|

]

1

Londnna | Municipeo da seda_Mannga | UF Parana |
[Forma de particpagio Equpe | Pertil da equps Mutdiscipiinar ]
{Area do conhectmento: Botdnica | Eamgo de stuacho Mewo ambients I
B;suuo sumiia da slivdade Andise do Meo BOboo do EIV 6o Campus Clbe Urili, na AV JUSCELING KUBITSCHEK, 1670, Vila Ipranga, mem]
[Vdor R$ 450.00 | [fotal de homs_ 18 ]
[Inicie D1 /1172024 | [Témmine. 0271172024 |
l ASSINATURAS ]| Pam ventcara
vard scima torscdade desta
s = J ART acessa o
Data / Dota  / ! CRBI007-24 horas
2 Onlne am nosso sie 8
dopots 0 Servigo
Assi onal Assingtura e carimbo do conlratante Conferéncia de ART
Prolacolo N'51333

Solicitagao de baixa por distrato Solicitagao de baixa por conclusao
Declaramos a conclusdo do trabalho anotado na presente

ART, razdo pela qual solicitamos ida BAIXA unto acs
Data i { Assnpturn do Profssonal 'y
ANA MARA WRAES A raas 3w ks 2igeal por ANA Q‘ﬂ t ' S Assi do Profssonal

GOMES: 1496771591 frareisarisas

5 Daskes 20411 34 10 X250 610 ANA MARIA MORAES :«mtmh.~“-
3 GONES | 457715315
Data /  f Assinatura & canmbo do contratanie GOMES; 14967715915 (1L muu?u’o)uam
e ol Assnatura & canmbo do contratante
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7.2 PLANO DE SEGURANGCA CONTRA INCENDIO E PANICO
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bR —
150 | &
£l ™ | iam =7 onons | ACIONAMENIO DO Ak
5 . FICTOGRAMA FOTOUMMESCENTE.
0120
COMANDO DE MANUAL DO
€2 [w0(20] i eetntn. | ALamwt Dt weino0, Com
ol Sim PICIOGRAMA FOTOLMMESCENTE
150 | #m re
COMANDD DE MANUAL DA
E3 200 13m A4 :':}’g‘:g BOMEA GF INCENDO, COM
) in == PICTOGRAMA FOTCLUMMNISCSHTE
10 am
” = en ETWIORDE | MOCACAD DE LOCALIAGAD
NCENDIO | DOS EXTINTORES 0F MCENDYO. COM
%0 Im PICTOGS AMA FOTOLIMNESCENTE.
150 e -
& = v ARGODE | BICACAG 38 LOCATACAD
MANGUERASE | DOS EXTHIORES 08 NCENDIG, COWM
300 I'm HORANTES METOGRAMA FOTOLMWNESCENTE.

SINALIZACAO DE PROIBICAQ/ADVERTENCIA

DIVMENSAD | DSTANGA
COOGO y m MAXIMA ShBOLO NGNFCADG APUCACAD
24 | 120 &m
INILAMAVEL
LOCAL ONDE FUMAR POOE
P | a0 | 20 13m m AUIENTAS D RECO DE WCENDO
&0 | &0 Am
40 | 120 am ”
=~ g e — mu?m VEL LOCAL DE ARUATENAMENO
a0 | &0 aim
g -
1+ Q PROJEIO SOMENTE POSSU VALIDADE APOS APROVACAD JUNTO AQ CORPO DE BOMBEROS DO ESTADG
DO PARANA.

2- ASESCADAS E RAMPAS DEVERAD TER CORRMAQDS £ GUARDA.CORPO, CONFORME DETALHAMENTO.

3 AS PLACAS DE SINALZACAQ DEVERADC ATENDER A5 EXGENCIAS DA NPT-020 DO CORPO DE BOMBERDS DO
PARANA,

4 O USTEMA DE LUMNACAD DE EMERGENCIA SERA COMPOSTO POR MODILOS AUTONGMOS COM SATERIA
INTERNA E AUTONOMINA MINIMA DE 40 MNUTOS.

5-NAD HAVERA CONSUMO DE G LP. NA COPA E CANTINA

& O SISTEMA DE ALARME DE INCENDIO DEVERA ATENDER AS EXGENCIAS DA NPTQ!S DO CORPO DE BOMBBROS
DO PARANA

. J

[ OBRAJENDERECO

INSTITUTO FILADELFIA DE LONDRINA - UNIFIL CAMPUS CLUBE

AV, JUSCELING KUBTSCHEK 1054 - CENTRO - LOMDRINA

[ AREA J DCUPACAD

9.497,23 m? E-01 (ENSINO SUPERIOR) |1 | CORPO DE BOMBEROS
Pisn

APROVADO |

[ 02 QUADRAS DE TENIS DE Dots 95j_u}.'
13 CAMPO COBERTA J an

NB__ Q235 2013

%

). & } A oiha
\

T nonmwokf'f I } )u \ 9. Q0BM Robato 6. Coeth,

LONDJINA - cun 78 424 202/0001 00 g RG 4678 642.4 y

[ ESCALA an (" DATA
INCHC ADA MARCO/2017
u».ocumo CIVIL - CREA PRa1 1850 J 25

[ PRANCHA /]~ CONTEUDO DA PRANGHA
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