RELATORIO DE IMPACTO
DE VIZINHANCA

CONTRATANTE
COLEGIO PRIME LONDRINA LTDA

CONTRATADA
SUDAMERICA AMBIENTAL
MASTER AMBIENTAL
CNPJ: 27.399.851/0001-05

RESPONSAVEL TECNICO

FERNANDO JOAO RODRIGUES DE BARROS
Engenheiro Civil e Especialista em Planejamento e Gestdao Ambiental

Mestre em Engenharia de Edificagdes e Saneamento

CREARJ 27.699/D

DEZEMBRO /2025

R, (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280
@ www.masterambiental.com.br



SUMARIO

INTRODUGAOQ ..ot eteesesse e sse e ssessessessessessessessessessessessessesssssessessesssssssssssens 3
METODOLOGIA ... sssssssssssssssssssssssssssssssssnsnssnnsnnnnnnnn 4
EMPRESA DE CONSULTORIA RESPONSAVEL PELO RIV......cccceveemreeeeeseensaenns 5
1. (2153 (0] 23T o T 6
2, DESCRIGAO DO EMPREENDIMENTO .......ccoceverereeueseesessesseesesseesesseesens 8
2.1. [ o =] o 8
2.2. Funcionamento..........ooouiiiiiecc e rse e e e e e 11
3. IMPACTOS E MEDIDAS.......coo oo 13
3.1. Impactos N0 MEIO fiSICO.......cccoiiiiiiiiiec 13
3.1.1. Analise da permeabilidade do SOlO.............uueciiiiiiiiiiec e, 13
3.1.2. Gerenciamento de residuos SOldOS ..........cceevviviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee 17
3.2. Impactos Nno meio biolOgiCo ... 17
3.2.1. ATEAS VEIAES ... 17
3.3. Impactos N0 Meio antropicCo.......cccveeeecciiiiiiiiirrr 19
3.3.1. Valorizag&o ou desvalorizagao imobiliaria............cceeeevvviiiiiiieeeneecen, 19
3.3.2. I TV 2= e L= T - 20
3.4. Impactos sobre o0 sistema VIiario...........cccoovvmiiiiieccccc e 22
3.4.1. Demanda de estacionamento............cccooeviiiiiiiiii e, 22
3.4.2. (CTCT = Tor= (ol o [V = To [T o I PP 25
3.4.1. Capacidade VIaria ............coiiiiiiiiieecc e 26
3.4.2. ACESSIDIATE. ... 36
3.4.3. Modal CICIOVIANIO ......ceeeiie et 40
3.5. Quadro Sintese dos impactos e das medidas ..........ccccceceevrveenieireennn. 43
4. (o0 N[ o] U 17 Y o 200 45

L, (43) 3025-6640 - (11) 98154-0280

@ www.masterambiental.com.br




INTRODUGAO

O presente Relatério de Impacto de Vizinhanga (RIV) tem como objetivo
apresentar os impactos positivos e negativos, assim como, as medidas mitigadoras e
compensatérias, em relagdo a cada um dos impactos identificados, com base no
Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) desenvolvido para o Colégio Prime Londrina
(Processo SEI n°: 84.000085/2024-29).

A elaboracdo do RIV atende a Notificagao Administrativa 393/2025 —
Notificacao para complementacdao de conteudo de Estudo de Impacto de
Vizinhanga (EIV). As informagdes contidas no RIV e as medidas mitigadoras e
compensatoérias sao apresentadas ao publico de forma técnica, mas com linguagem
acessivel a qualquer leitor que se interesse em conhecer os impactos ocasionados
pelo Empreendimento. O conteudo permite a consulta popular de seu conteudo e visa
promover a participagdo da comunidade no debate sobre a construcdo do meio
ambiente urbano.

A estrutura do Relatério segue a do EIV, o qual foi elaborado com base no
Termo de Referéncia emitido pelo Prefeitura de Londrina e o Instituto de
Pesquisa de Planejamento Urbano de Londrina (IPPUL). Portanto, para cada
tépico onde foi identificado um impacto, conforme elaboracéo do EIV, apresenta-se os
respectivos impactos e posteriormente as medidas e obrigagdes legais, quando
aplicavel.
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METODOLOGIA

A elaboracao deste relatério se pautou no conteudo do Estudo de Impacto de
Vizinhanga protocolado, tratando os assuntos abordados de maneira sintética de
forma a garantir uma leitura mais fluida e coesa.

Destaca-se que a Matriz de Impactos e Medidas mitigadores e/ou
compensatoérias, em anexo a este documento, correspondem a Matriz do EIV, de
modo que a ordem dos itens abordados neste relatorio apresenta 0 mesmo conteudo.

Os atributos definidos para cada impacto identificado atendem as orientacdes
citadas na Notificagao Administrativa 380/2025:

Apresentar Relatorio de Impacto de Vizinhanga - RIV redigido em
linguagem simples, clara e objetiva, de forma sintética, ilustrada por
mapas, graficos e demais técnicas de comunicacéo visual, de modo
que se possa facilmente compreender os impactos positivos e/ou
negativos da implantacdo, operacdo, ampliacdo de empreendimento
ou atividade. Assim, devera conter: Breve histérico e descricdo do
empreendimento; Sintese dos impactos e das respectivas medidas
mitigadoras e/ou compensatoérias; Quadro resumo constando o0s
impactos e as correspondentes medidas mitigadoras e/ou

compensatorias, indicando o prazo e o responsavel pela aplicacao das
medidas propostas; Conclusao técnica do estudo;

Os impactos e medidas descritos nesse RIV sao especificados em um quadro
com atributos, segundo o exemplo a seguir.

Quadro 1: Exemplo de quadro de impactos e medidas. Fonte: Master Ambiental, 2025.

IMPACTO: (Descrigao)

NATUREZA: Positivo / Negativo / Neutro

PERIODO: Obras / Operacao

MEDIDA: (Descricao)

CLASSIFICACAO: Mitigadora / Compensatoria / Potencializadora / Obrigatoriedade
Legal

RESPONSAVEL: Empreendedor / Poder Publico / Empreendedor mediante
aprovacgao do 6rgao / Empreendedor e Poder Publico

PRAZQO: Antes do inicio da obra / Durante a obra / Antes da emissao do Certificado

de Construcdo / Antes do inicio da operagao / Durante a operacao
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1. HISTORICO

O empreendedor comegou a trajetéria com o Curso Prime, uma instituicao de
ensino privado que surgiu em 2010 oferendo curso preparatoério para vestibulares,
com foco em preparagao para aprovagao em medicina. Em 2015 o Curso Prime
alterou sua localizagao para a Gleba Palhano, obtendo, a partir de entéo, tanto pela
localizagdo quanto pela colheita de investimentos pedagogicos, um alto crescimento
de numeros de alunos. Em 2023 inaugurou-se uma nova unidade, atendendo a
Educacéo Basica: o COLEGIO PRIME, objeto de analise do estudo.

Em relacdo a sua localizag&do, o empreendimento esta situado no logradouro
Rua Joao Wyclif, 530, no bairro Gleba Fazenda Palhano, localizado na Zona Sul do
municipio de Londrina e acessado principalmente pela Avenida Madre Lebnia Milito e
Rua Adhemar Pereira de Barros, além de outras vias complementares. Faz
confrontagdo com o bairro Guanabara, Presidente, Vivendas do Alvoredo e Jamaica
conforme a divisao territorial de bairros do IPPUL. O mapa a seguir mostra a
localizacdo do empreendimento:

L. (43) 3025-6640 - (11) 3181-7780

@ www.masterambiental.com.br




4
TN
,k - - ol 5 % .

_ _‘" I‘ JRual r-.ﬂtarjtc:vujr,

u

‘.1['()’(1() —

r
I: .
LOCALIZACAO Legenda
Rua Jodo Wyclif, 530 .
Gleba Fazenda Palhano [ Empreendimento
Londrina - PR [JLondrina
Coordenadas em SIRGAS 2000 n_Je -~
UTM Zona: 22 K [ Limite Intermunicipal

Eixo X: 482201.82 E
Eixo Y: 7419946.92 S

AMBIENTAL

Figura 1: Mapa de Localizagao. Fonte: Master Ambiental, 2024.
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2. DESCRIGAO DO EMPREENDIMENTO

21. Projeto

O empreendimento trata-se de uma instituicdo de ensino privado destinado a
alunos de ensino fundamental e médio. A analise feita é sobre a futura ampliacdo da
atividade que compete ao aumento do numero de alunos, sem a necessidade de
ampliagcdo da edificagdo. Assim, é feita uma analise técnica em relagdo as areas
utilizadas para o funcionamento do colégio, aos parametros urbanisticos pertinentes
a tais areas, e aos impactos que essa alteragdo causara na cidade. A imagem a seguir
de contextualiza o empreendimento, ilustrando a situagdo de implantagdo de seu
terreno.

SITUAGAO SEM ESCALA N
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LACERDA DE ATHAYDE RUA MONTEVIDEU

Figura 2: Areas pertinentes ao Empreendimento. Fonte: Projeto arquiteténico. Adaptagao:
Master Ambiental, 2024.
As areas que compdem o empreendimento estao inseridas nos lotes 05 e 04
da Quadra 03, conforme indicado na figura apresentada anteriormente. As imagens a
seqguir, foram elaboradas para representar os setores das atividades contempladas
dentro do empreendimento, conforme classificagdo do projeto.

L. (43) 3025-6640 - (11) 3181-7780

@ www.masterambiental.com.br




RUA JOAO WYCLIF

ah

Legenda PLANTA TERREO
Il salas de aula M Circulacao Horizontal pedestres 1l Areas verdes

M salas administrativas Bl Circulacéo vertical pedestres }Acesso embarque/desembarque

W patio I Cireulagao veiculos }Acesso entrada/saida veiculos C?(éi%%t\filr:
M Quadra [ Areas de convivio ’ MASTE-R

3 ) Acesso pedestres
e . .
M instalacdes sanitérias [ Areas multiuso AMBIENTAL

Figura 3: Planta térreo geral. Fonte: Projeto Arquitetonico. Adaptagao: Master Ambiental, 2024.
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Figura 4: Pavimento superior. Fonte: Projeto Arquitetonico. Adaptagao: Master Ambiental,
2024.
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Figura 5: Pavimento inferior. Fonte: Projeto Arquitetonico. Adaptagdo: Master Ambiental, 2024.

Conforme demostrado nas imagens o empreendimento é conformado em trés
pavimentos. No pavimento térreo concentram-se atividades como, salas de aula, salas
administrativas, patio, quadra, areas de convivio, areas multiuso, areas verdes,
instalagdes sanitarias, com area total de 663,08 m? No pavimento superior
encontram-se as atividades de salas de aula, salas administrativas, areas de convivio
e instalagbes sanitarias, com area total de 540,48 m2. No pavimento inferior estdo as
atividades de salas administrativas, patio, quadra, estacionamento, areas de convivio,
refeitorio, areas multiuso, instalacées sanitarias, areas verdes, com area total de
825,91 m2.
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Figura 6: Fachada do empreendimento. Fonte: Master Ambiental, 2025.

2.2. Funcionamento

O horario de operagao do empreendimento € das 7h15min as 12h15min no
periodo matutino; e das 13h30 as 17h45 no vespertino. Segundo a lista de CNAEs
vinculados a lista de servigos do ISS da Secretaria da Fazenda do Municipio de
Londrina, o Empreendimento se enquadra nas seguintes categorias:

= (Cddigo (CNAE): 85.13.9.00 — Ensino fundamental.
= (Coddigo (CNAE): 85.20.1.00 — Ensino médio.

Com relagdo aos usuarios do empreendimento, de acordo com as
informagdes fornecidas pelo empreendedor, a ampliagdo contara com o seguinte
quadro populacional:
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Tabela 1: Quadro de usuarios do empreendimento. Fonte: Empreendedor. Adaptacéo:

Master Ambiental, 2023.

Usuario N° de usuarios Periodo
Aluno (ensino-médio) 213 matutino
Aluno (ensino-médio) 213" vespertino
Aluno (ensino-fundamental) 120 matutino
Funcionario (professor) 9 matutino
Funcionario (colaborador) 8 matutino
Funcionario (professor) 7 vespertino
Funcionario (colaborador) 5 Vespertino
1-Dos 213 alunos do ensino médio do periodo vespertino, 144 se deslocam ao empreendimento
apenas nas segundas-feiras, e 69 apenas nas quartas-feiras.
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3. IMPACTOS E MEDIDAS

3.1. Impactos no meio fisico

3.1.1. Analise da permeabilidade do solo

O municipio de Londrina apresenta a Lei n® 13905/2024 que dispbe sobre o
uso e ocupacao do solo urbano no Municipio de Londrina e apresenta as orientagdes
a respeito da reserva de areas permeaveis. Assim, o empreendimento esta
compreendido em Zona Comercial 3 (ZC-3), portanto, fica definido, como exigéncia
minima, a reserva de areas permeaveis no interior do empreendimento equivalente a
20% da area total do lote.

Conforme projeto aprovado eram garantidos 29,20% de taxa de
permeabilidade, e apds reformas a taxa de permeabilidade passou a corresponder a
2,38% de infiltracdo natural.

Segundo empreendedor, e conforme observado in loco, o estabelecimento
conta com cisternas de armazenamento de agua de chuva com sistema de
reaproveitamento para fins nao potaveis. Também, os revestimentos serdo
substituidos por paver drenante, assim como serdo implantadas areas com grama
para permitir a infiltragdo das aguas pluviais. O resumo das areas permeaveis do
empreendimento segue os seguintes indices:
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QUADRO DE AREAS
AREA PERMEAVEL NECESSARIA

TERRENO: 1.239,77 m?2
TAXA DE PERMEABILIDADE = 20%

TOTAL = 1.239,77 x 0,20 = 247,95 m?

AREA PERMEAVEL EXISTENTE
|/77777] PAVER DRENANTE = 116,13 m2

[~~~ "] AREA PERMEAVEL = 2,24 m2
[~ ] AREA PERMEAVEL = 6,07 m2

V] AREA PERMEAVEL = 10,03 m2

TOTAL = 134,47 m?

AREA PERMEAVEL A SER COMPENSADA
TOTAL = 247,95 -134,47 = 113,48 m2

Figura 7: Areas permeaveis do empreendimento. Fonte: Projeto Arquitetonico, 2024.

Para tanto, devido a edificagao ja estar consolidada no local, restara 113,48
m? de area permeavel a ser atendida pela exigéncia municipal e que sera compensada
nos terrenos vizinhos ao empreendimento, atualmente, sob contrato de locacédo do
empreendimento, conforme documentos anexos a este estudo, em que estarédo
dispostas as vagas de estacionamento e de embarque e desembarque. Nos
respectivos terrenos tém-se um total de 546,59 m? de area total no lote 12 da Rua
Bento Munhoz da Rocha Neto e 2.387,50 m? de area total do lote 07/08/09/10 na Rua
Joao Wyclif, onde serdo complementares uma area permeavel igual a 976,54 m?,
considerando ambos os terrenos.

Na seguinte imagem fica especificado a area total de cada um dos terrenos e
area permeavel de cada um.

L. (43) 3025-6640 - (11) 3181-7780

@ www.masterambiental.com.br




Lote 07/08/09/10 Rua Joao Wyclif
AREA TOTAL DO TERRENO: 2.387,50m?

*LOTES ESTACIONAMENTO E BICICLETARIO*

[ ]AREA PERMEAVEL - 822,97m?
TAXA A. PERMEAVEL TOTAL: (35,13%)

Lote 12 Rua Bento Munhoz da Rocha Neto
AREA TOTAL DO TERRENO: 546,59m?

*LOTE EMBARQUE / DESEMBARQUE E ESTACIONAMENTO *
[ ]AREA PERMEAVEL - 80,65m?

TAXA A. PERMEAVEL TOTAL: (25,74%)

01 ATE 34 DIM: 2,50M X 5,00m

Figura 8: Quadro de areas permeaveis da area compensada. Fonte: Empreendedor.

As imagens a seguir apontam a localizagao das areas permeaveis no projeto
e no terreno proximo ao empreendimento.
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Legenda AREAS PERMEAVEIS DO PROJETO
PRIMER CURSO E COLEGIO

[ drea permedvel Londrina - PR
paver drenante ‘/"i'\ MAS-'-ER

) AMBIENTAL

Figura 9. Area permeavel do projeto. Fonte: Projeto Arquiteténico. Adaptagao: Master
Ambiental, 2025.
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Figura 10. Area permeavel a ser compensada. Fonte: Projeto Arquitetonico. Adaptagdo: Master
Ambiental, 2025.

Ainda deve-se realizar a implementacdo de medidas educativas, com a
inclusdo de atividades e projetos que incentivem a conscientizagdo ambiental entre
alunos e colaboradores, envolvendo-os no cuidado com as areas verdes e no uso
racional da agua. A educacdo ambiental pode motivar a¢gdes que promovam a
sustentabilidade e reforcem a importancia da preservacado do solo e dos recursos
hidricos.

Assim, em relagdo a area permeavel sdo observados o seguinte impacto e
medidas:

* Impacto: Taxa de permeabilidade abaixo dos 20% exigido na Lei n°
13905/2024.
* Medidas:
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o Implementar de medidas educativas, com a inclusédo de atividades e
projetos que incentivem a conscientizagdo ambiental entre alunos e
colaboradores, envolvendo-os no cuidado com as areas verdes e no
uso racional da agua.

= Obrigacgao legal/normativa:

o Substituir os revestimentos por paver drenante, assim como
implantar areas com grama para permitir a infiltracdo das aguas
pluviais, conforme o Projeto Arquitetdnico.

o Compensar 113,48 m? de area permeavel em terrenos proximos ao
empreendimento.

3.1.2. Gerenciamento de residuos sélidos

Quanto aos residuos gerados pela operagdo do empreendimento, 0 mesmo
conta com um Plano de Gerenciamento de Residuos Solidos (PGRS) elaborado em
2023. O PGRS ja contempla a ampliagdo do empreendimento que acarretara uma
maior geracao de residuos tendo em vista 0 aumento no numero de funcionarios e
alunos.

Dessa forma, o empreendedor devera implantar os objetivos do Plano de
Gerenciamento de Residuos solidos de forma a atender a nova demanda de residuos
a ser gerado pelo empreendimento. Ressalta-se que os residuos atualmente sao
coletados pela coleta seletiva do municipio de Londrina.

Assim, em relagéo a geragéo de residuos sélidos sdo observados o seguinte
impacto e medida:

» |mpacto: Aumento da geracao de residuos devido a ampliagdo do numero
de matriculas e funcionarios.
* Medida
o Implantar os objetivos do Plano de Gerenciamento de Residuos
soélidos de forma a atender a nova demanda de residuos a ser gerado
pelo empreendimento

3.2. Impactos no meio biolégico

3.2.1. Areas verdes

Préximo ao empreendimento existem APP, Canteiros viarios trés pracas
publicas. Em relacédo as Areas de Preservacdo Permanentes (APP), sabe-se qug
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essas sao protegidas por lei (12.651/2012) e sua importancia se da para que a
vegetacao realize a protec¢ao do solo e do corpo hidrico, além de serem refugio e fonte
de alimentos para a fauna terrestre e aquatica.

Destaca-se que a primeira legislagdo referente as Areas de Preservacio
Permanente foi criada no ano de 1965 (Lei n® 4.771), na qual determinava uma
distancia de 5 metros para rios com menos de 10 metros de largura, igual a metade
da largura dos cursos que megam de 10 a 20 metros, e de 100 metros para todos os
cursos cuja largura seja superior a 200 metros. No ano de 1986, a Lei n° 7.511,
modificou de 5 metros para 30 metros a APP para rios de menos de 10 metros de
largura. Através da legislacédo federal e municipal vigente, € necessario que sejam
respeitados o limite de 30 metros nas margens do Lago Igapo, destinados a APP (Lei
n°12.651/2012), assim como a legislagdo municipal (Lei n°® 11.996/2013) que
determina que sejam respeitados uma faixa sanitaria de 30 metros de largura a partir
da APP do fundo de vale, sendo uma area n&o edificavel, cujo o uso esta vinculado a
serviddo de passagem para elementos do sistema de saneamento ou demais
equipamentos de servigos publicos.

E importante ressaltar que o Lago Igap6 foi formado antes do Cédigo Florestal,
onde ainda ndo havia a obrigatoriedade de respeitar as Areas de Preservagdo
Permanente (APP). O Lago Igap6 foi criado em 1959, através da necessidade de se
criar areas de lazer no municipio, além de resolver problemas de drenagem urbana
relacionada ao Ribeirdo Cambé.

Além da APP, no entorno do empreendimento ha pragas como:

» Praca Guilherme Massaro;
» Praca Julio Amaral Neto;
» Praca do Ciclista.

Durante o levantamento de campo, observou-se que a Praga Guilherme
Massaro apresenta mas condigbes de conservagdo, assim, sugere-se ao
empreendedor, enquanto contrapartida a comunidade, a requalificagdo da praca
considerando, no minimo, a reforma dos calgcamentos existentes e atendimento as
normas de acessibilidade universais.

Assim, em relagcdo a areas verdes, sao observados o seguinte impacto e
medida:

» |mpacto: Presenca de praca na AID em mal estado de conservacgao.
» Medida
o Requalificacdo da Praca Guilherme Massaro, considerando no
minimo a reforma dos calgamentos existentes e atendimento as
normas de acessibilidade universais.
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3.3. Impactos no meio antrépico

3.3.1. Valorizagao ou desvalorizagao imobiliaria

A valorizagdo ou desvalorizagdo de um imoével € fruto de uma relagcédo de
diversos fatores, que somados agregam ou depreciam valor ao local. O estado dos
iméveis no entorno, as vias pavimentadas e sinalizadas e a proximidade de
equipamentos publicos e estabelecimentos comerciais sdo alguns dos fatores que
fazem com que aumente a procura por iméveis no local, gerando o processo de
valorizag&o positiva.

A depreciagao esta relacionada com a presenga de vazios urbanos, terrenos
em desuso ou abandonados, ma conservagao dos equipamentos urbanos e
comunitarios além de diversos fatores sociais, como elevados indice de violéncia e
inseguranca.

O esquema a seguir apresenta um recorte de 17 anos, que mostra que o
entorno do empreendimento havia areas consolidadas e lotes vazios concentrados
em 2006, sofrendo grandes alteragdes até o periodo atual. O crescimento exponencial
da regido, com a insercao de infraestrutura, equipamentos comunitarios e atrativos,
promoveu um grande adensamento das areas vazias e uma valorizagdo do entorno
como um todo.

EVOLUCAO HISTORICA

N Londrina-PR
02/2024

MASTER

AMBIENTAL

Legenda
[ Empreendimento

Figura 11: Evolucédo Histérica — 2006/2023. Fonte: Google Earth, 2006/2023.
Adaptado por Master Ambiental, 2024.
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A presenca de vazios urbanos em areas de alta densidade construida, alto
crescimento e valor de mercado de lotes e terrenos sao um indicativo da especulagao
imobiliaria. Estas questdes, somadas a vinda de novos atrativos para o bairro,
provocam o efeito da gentrificagdo, que se resume ao encarecimento do custo de vida
€ a segregacao socioespacial nas cidades, que refletem nos tipos de iméveis a venda
e seu preco de mercado.

Quanto aos impactos do empreendimento educacional na area em estudo,
verifica-se que sua ampliagcéo por si sé ndo determina um efeito de gentrificacédo no
entorno, porém, pode-se compreender que sua atividade, que é voltada ao publico de
alta renda, participa, portanto, do processo de valorizacdo imobiliaria, que, pode
acarretar em processos de especulagao imobiliaria. Um apontamento € o processo
recente de transformacdo do uso do solo, principalmente que tem afetado area
residencial horizontal do bairro Guanabara. Assim, como contrapartida para o tema
aqui tratado, reitera-se a requalificacdo da Praca Guilherme Massaro localizada no
centro do Guanabara, que, apés obras de melhorias podera atrair mais usuarios e
aumentar o senso de comunidade local, e reduzindo o nivel de insatisfacdo advindo
de transformacgdes socioecondmicas decorrentes da altissima valorizagao da area.

Assim, em relagdo a valorizagdo imobiliaria, sdo observados o seguinte
impacto e medida:

» Impacto: Risco de contribuicio em processos de gentrificacdo e
transformacgdes do uso do solo no Bairro Guanabara, devido a participagao
na alta valorizagao imobiliaria do entorno.

* Medida

o Requalificagao da Praga Guilherme Massaro.

3.3.2. Nivel de vida

O municipio de Londrina apresentou em 2023 um PIB per capita de R$
40.636,89 segundo dados do IBGE de 2021. Esse componente coloca o municipio na
177° posigao em relagao aos 399 municipios do Estado do Parana e na 1402° posicao
de 5570 municipios brasileiros, segundo o IBGE.

O IDH - indice de Desenvolvimento Humano — é um importante indicador
concebido pela ONU, que avalia a qualidade de vida e o nivel econémico de uma
populagdo de um determinado lugar. Para o calculo desse indice, é levado em
consideragao o nivel de saude, educagao e renda. Numericamente, o IDH varia de 0
a 1, sendo que, quanto mais proximo do valor numérico 1, melhor a qualidade de vida.
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Figura 12: IDHM em Londrina até 2010. Fonte: IBGE.

Observa-se no grafico anterior que os componentes do IDHM de Londrina
obtiveram melhoras significativas entre 1991 e 2010, chegando a 0,778 no ultimo
Censo (2010). O conjunto desses indicativos — renda, longevidade e educacao —
posiciona o municipio com indice maior que o IDH do Brasil (0,724) e acima do IDH
do Estado do Parana (0,749), posicionando-o como 145° entre os 5.565 municipios
brasileiros analisados. Em relagéo aos 399 municipios de Parana, Londrina ocupa a
62 posicao.

Em relacdo a renda da populagdo, os dados do Censo do IBGE (2010)
demonstraram que o valor do rendimento nominal médio mensal das pessoas
responsaveis por domicilios particulares permanentes no setor censitario no qual esta
localizado o empreendimento (411370005050004) foi de R$2.613,56, em 2010.

Para avaliar a qualidade de vida relacionada ao empreendimento, é
necessario além de observar o seu uso, analisar também os usos a sua volta. Ele esta
inserido em uma area com grande incidéncia residencial multifamiliar e unifamiliar, de
servigos e comércios, além de areas institucionais voltadas para o atendimento a
saude e educacdo, demonstrando a variedade dos usos praticados. Entretanto, por
mais que ocorra a diversidade de usos, é valido refletir sobre o cercamento existente
entre as edificagdes, visto que a concentragao de muitos usos em uma area extensa
pode atrapalhar a questao dos niveis de vida de uma regiao.

O perfil de empreendimentos existentes na AID e na All revela que se trata de
uma area nobre da cidade, com a presenca de condominios fechados de alto padrao.
Este aspecto, juntamente a renda nominal da populagao, tornam o empreendimento
em estudo acessivel para a populacdo da sua area de influéncia. Sendo assim, a
ampliagdo do empreendimento cumpre com a oferta de ensino na area, o que contribui
para o aumento da qualidade de vida junto aos usos diversificados, destacando-o
positivamente quanto ao impacto na qualidade de vida local.

Assim, em relagdo ao nivel de vida, sdo observados o seguinte impacto e
medida:
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» Impacto: Contribuigdo com o aumento da qualidade de vida na regido.
» Medida
o Na&o se aplica, pois € um impacto positivo que nao precisa ser
mitigado ou compensado.

3.4. Impactos sobre o sistema viario

3.4.1. Demanda de estacionamento

Quando o empreendimento foi instalado na edificacdo pré-existente que
estava construida, estava em vigor a Lei n° 7.485/1998 que expde, em seu Anexo lll,
uma tabela das exigéncias de vagas para estacionamento. Entretanto, o Decreto n°
413/2025 que regulamenta o enquadramento das atividades econdmicas, as linhas de
corte do Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) e as vagas de estacionamento, nos
termos da Lei n°® 13.905, de 27 de dezembro de 2024, que Dispde Sobre o Uso e
Ocupacéao do Solo Urbano no Municipio de Londrina, dispde da tabela com o nimero
de vagas de estacionamento minimamente requerido para as edificagdes, de acordo
com 0 uso do solo praticado pelas mesmas. Para o caso do empreendimento, a
legislagao indica:

Tabela 2: Quadro de vagas de estacionamento de acordo com uso da edificagao.
Fonte: Decreto n® 413/2025, Anexo |l. Adaptagédo: Master Ambiental, 2025.

Vagas Area Vagas -
. Uso/ . Vagas bicicleta
Categoria = veiculos cargae embarque e .
ocupagao (paraciclo)
leves descarga | desembarque
Edificagdes | Instituicdo de 1 vaga/75m? 1 vaga/100m? 1 vaga/125m? area
comerciais ensino area efetiva ) area efetiva efetiva administrativa
e de fundamental | administrativa administrativa | e pedagdgica (min. 8
servico e médio e pedagdgica e pedagdgica vagas)

Além da legislagao municipal apresentada é também necessario constatar a Lei
n° 10.741/2003 que dispde sobre o estatuto do idoso, a qual apresenta em seu Artigo
41, a exigéncia da reserva de 5% (cinco por cento) das vagas nos estacionamentos
publicos e privados, exclusivamente para idosos, as quais deverao ser posicionadas
de forma a garantir a melhor comodidade aos seus usuarios.

Ainda, devera ser previsto, segundo a Lei n° 10.098/2000, que estabelece
normas gerais e critérios basicos para promog¢ao da acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, em seu Artigo 7, a
quantidade de 2% (dois por cento) das vagas de estacionamento, destinadas a
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portadores de necessidades especiais, as quais deverao estar locadas proximas aos
acesos ao empreendimento.

Considerando que os indices construtivos podem nao estar de acordo com a
lei atual, visto que tém o direito adquirido pela aprovacédo sob a lei anterior, faz-se
necessario analisar e propor medidas mais restritas em relacdo as vagas de
estacionamento, baia de embarque e desembarque e vagas destinadas a idosos e
pessoas com deficiéncia, compreendendo ao Decreto n° 413/2025l, em vigor
atualmente, uma vez que o empreendimento localiza-se em um entorno adensado e
movimenta um numero grande de veiculos em horarios de pico, causando a utilizagao
excessiva das vagas publicas em via local.

Assim, conforme Decreto n° 413/2025, como referéncia para o calculo da
quantidade de vagas comuns, a exigéncia de 1 vaga a cada 100m? de area efetiva, e
para areas de embarque e desembarque, 1 vaga a cada 100 m? de area efetiva.

Para o calculo da quantidade de vagas exigido, sera considerada a area
construida descrita em projeto arquiteténico, a qual foi identificada 2.034,47m?. Sendo
assim, a seguinte tabela apresenta os percentuais que serao utilizados para o calculo
de demanda de vagas:

Tabela 3: Tabela da quantidade de vagas exigidas a serem previstas em projeto para
o empreendimento, de acordo com o Decreto n°® 413/2025. Elaboragdo: Master
Ambiental, 2025.

Tipo de vaga Quantidade minima de vagas exigidas
Total 27 vagas
Idoso (5%) 27 x0,05=1,35=1 vaga
PcD (2%) 27 x0,02=0,54 =1 vaga
Comum 27 - 2 = 25 vagas
Embarque e Desembarque 20 vagas

Referente a area reservada para estacionamento, atualmente existem 5 vagas
internas inseridas no lote do empreendimento, sendo:

» 4 vagas cobertas;
» 1 vaga descoberta ndo demarcada;

O Projeto Arquitetdnico prevé a demarcagéo de 1 (uma) vaga reservada para
Pessoas com Deficiéncia e 2 (duas) vagas destinadas a pessoas idosas, 1 vaga
comum e duas vagas engavetadas. Para tanto, visto que este ultimo tipo de vaga néo
€ permitido, considera-se que o empreendimento ira possuir 4 vagas. Ao que se refere
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as vagas de embarque e desembarque, o empreendimento utiliza-se da algca de
acesso pela Rua Jodao Wyclif, destinado a area de manobras para embarque e
desembarque de veiculos, de maneira rapida, com espag¢o para quatro vagas de
embarque e desembarque.

O Projeto Arquitetdnico prevé a demarcagao de 1 (uma) vaga reservada para
Pessoas com Deficiéncia e 2 (duas) vagas destinadas a pessoas idosas, 1 vaga
comum e duas vagas engavetadas. Para tanto, visto que este ultimo tipo de vaga néo
€ permitido, considera-se que o empreendimento ira possuir 4 vagas, sendo 3
especiais.

Para a ampliagédo da atividade, e sobretudo para a regularizagédo da atividade
com relagdo ao estacionamento, para atendimento ao Decreto n° 413/2025, s&o
necessarias 23 vagas em estacionamento conveniado para suprir a nova demanda,
visto que sdo 27 vagas exigidas e o empreendimento prevé 4 vagas livres.

A respeito do convénio de estacionamento para edificacbes que exercem
atividade de comércio e servigo, a serem ampliadas e reformadas, a lei municipal
citada, ainda estabelece o seguinte, em seu Artigo 266.

Art. 266. Nos casos de reforma, ampliagdo e mudanca de uso, podera
ser permitido convénio com estacionamento para estabelecimentos de
comércio ou servigos quando estes estiverem distantes no maximo

a 100,00m (cem metros) do mesmo, obedecida a facilidade de
acesso de pedestres. (grifo nosso).

Conforme mencionado na legislagdo, o empreendimento se enquadra nas
caracteristicas apontadas, as quais permitem o convénio do empreendimento com
estacionamentos localizados dentro da distancia estipulada.

Neste contexto, de modo a mitigar os impactos da atividade do
empreendimento, foi firmado um convénio com estacionamento. O Contrato de
Locacao de vagas de estacionamento que tem por objeto a locacédo de 23 (vinte e
trés) vagas de estacionamento e de 06 (seis) vagas de embarque/desembarque,
situadas no imovel localizado na Rua Bento Munhoz da Rocha Neto, 715, quadra 03,
lote 7/10, localizado a cerca de 23 metros do empreendimento.

Ao que se refere as vagas de embarque e desembarque, o empreendedor
apresenta o contrato de locagao de outro imovel, localizado na Rua Bento Munhoz da
Rocha Neto (lote 12, quadra 3, loteamento Lago di Trento), e que ira abrigar 16 vagas
de embarque e desembarque, além de suprir a demanda exigida para as vagas de
bicicleta, onde sera implantado o bicicletario com 17 vagas para bicicletas.

Ainda, cabe destacar que o terreno do empreendimento compreende quatro
vagas de embarque e desembarque, como fica destacado anteriormente na imagem
que ilustra a proposta, tais vagas irdo cumprir a demanda minima exigida das 20 vagas
a complementar com as 16 vagas projetadas no terreno locado. Atualmente as
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respectivas vagas sao utilizadas para o fluxo de embarque e desembarque dos
alunos, onde o fluxo de veiculos acontece de forma fluida.

Além disso, em frente ao empreendimento, ha 2 vagas publicas demarcadas
de embarque e desembarque que auxiliam na operacio, e dispdem da respectiva
funcao apenas nos horarios de entrada e saida dos alunos.

Além disso, indica-se como medida a adequagao da sinalizagao vertical de
Embarque/Desembarque, para atendimento dos horarios de funcionamento do
colégio. Atualmente a placa proibe estacionamento de segunda a sexta das 7h as 8h,
13h as 13h30, 17h as 19h. Considerando o horario de funcionamento do colégio das
7h15 as 12h30 no periodo matutino; e das 13h45 as 17h30 no vespertino, propdem-
se alteracdo da placa de embarque e desembarque para atendimento da operacéo,
considerando o adiantamento das chegadas de pais e responsaveis: de segunda a
sexta das 6h30 as 8h, das 12h as 14h; e das 17h as 19h.

Assim, em relagdo a demanda de vagas de estacionamento, sdo observados
0 seguinte impacto e medida:

» Impacto: Déficit de vagas de estacionamento nas areas internas do
empreendimento em relagao a Lei Municipal N° 12.236/2015 — Anexo lI
= Obrigacgao legal/normativa:

o Implantar projeto de locagdo das vagas em terreno vizinho e
implantar a baia de embarque e desembarque e bicicletario em
terreno vizinho locado, conforme proposto pelo empreendedor.

o Alteragdo da placa de embarque e desembarque existente junto as
vagas na via frente ao empreendimento para atendimento da
operagao, considerando o adiantamento das chegadas de pais e
responsaveis: segunda a sexta das 6h30 as 8h, das 12h as 14h; e
das 17h as 19h.

3.4.2. Geragao de viagens

A geragao de viagens € importante para um estudo por apresentar a alteragao
volumétrica de viagens que o empreendimento gerara a partir de sua ampliagao.
Existem varias maneiras de se calcular a estimativa da variagdo do trafego,
considerando-se as cidades em que serao inseridos, os meios de transporte
oferecidos, o tipo do empreendimento a ser implantado, seu porte e suas atividades,
entre outras variaveis que devem ser levadas em consideracao.

A ampliagado do empreendimento prevé um aumento de atividades em relagao
aquelas desenvolvidas pelo mesmo atualmente, logo, se estipula que tal acdo sera
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responsavel pela geracédo de um novo trafego de veiculos para seu entorno, além
daquele ja ocasionado. As ocupagdes previstas para tal aumento serdo destinadas
para atividades do Ensino Fundamental Il, que ira se concentrar no periodo matutino.

Como o empreendimento atualmente participa diretamente do trafego atual e
apo6s a ampliagcado de suas atividades havera um incremento de viagens ao trafego da
regidao, portanto, serdo realizadas analises nos demais capitulos deste estudo,
relacionadas ao sistema viario do entorno, e propostas medidas para mitigar o
respectivo impacto.

Assim, em relagdo a demanda de vagas de estacionamento, sao observados
0 seguinte impacto e medida:

» Impacto: Mudanga no trafego da regido devido ao incremento de viagens
por parte da ampliagao do atendimento do empreendimento.
» Medida
o Nao se aplica, pois os impactos do aumento do trafego séo
abordados nos itens especificos do estudo.

3.4.1. Capacidade Viaria

Projetos com potencial para atrair ou gerar viagens de pessoas, veiculos ou
cargas devem ser avaliados quanto ao impacto no sistema viario, na circulagao, na
seguranga e em transportes. A analise de Polos Geradores de Viagens (PGVs)
contribui para a diminuigdo do impacto que empreendimentos de grande porte causam
sobre o trafego das vias que lhes dédo acesso. Esta atribuicdo € estabelecida em
decorréncia dos aumentos sistematicos da frota de veiculos, do surgimento de novas
atividades e do crescimento e adensamento do municipio.

Em suma, esta analise envolveu a compreensao da dinadmica dos fluxos de
trafego no entorno da area do empreendimento, contagem veicular e avaliagao de
capacidade viaria. A partir desse diagnéstico, foi possivel verificar a existéncia ou
auséncia de impactos que o empreendimento causa em decorréncia da sua operagao
e podera causar devido a ampliagao.

Cabe destacar que para a construgcao desta analise deve-se utilizar a hora-
pico do dia, neste caso, do periodo da tarde, para que se posso obter uma avaliagao
da influéncia do empreendimento no momento de maior fluxo no trafego local, no
entanto, como relatado anteriormente, a ampliagdo do empreendimento compreende
apenas atividades no periodo da manha, e apenas o horario de entrada dos alunos e
professores ira coincidir com o horario de pico do periodo correspondente.
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Foram simulados os seguintes cenarios, considerando a horas-pico da a, para
possibilitar a avaliagdo dos atrasos previstos em entradas dos cruzamentos
analisados:

= Ano de 2024, com a operacgao atual do empreendimento;

* Ano de 2034, com a operagao atual do empreendimento, considerando o
crescimento da frota municipal,

= Ano de 2034, considerando o trafego a ser gerado pela ampliagdo do
empreendimento e o crescimento da frota municipal.

Importante frisar que o cenario do ano 2024 considerando a ampliagao do
empreendimento n&o se aplicaria, uma vez que o empreendimento ainda n&o foi
ampliado. Ademais, sabe-se que cenarios futuros apresentam condi¢des de transito
mais criticas em relacédo as atuais, uma vez que consideram o acréscimo anual na
frota de veiculos do municipio.

Para periodos futuros, os dados de contagem foram majorados em fung¢éo da
taxa de aumento anual de veiculos no municipio, segundo dados do IBGE que indica
que de 2018 a 2022 houve um aumento da frota de veiculos no municipio de 1,86%
por ano.

A apresentacao do resultado da analise da capacidade viaria sera realizada
através da determinacéo de niveis de servigo. Ao final da analise, por metodologias
aplicadas, o dado extraido, é classificado em niveis de servico. Estes niveis sao
avaliados, identificando as intersecbes com problemas de congestionamento, que
embasam as proposi¢cées de medidas solucionadoras. Desta forma tém-se a seguinte
classificagao utilizada para a aplicacao dos niveis de servico.
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Tabela 4: Intervalo de atraso (em segundos) de uma intersecgéo e o respectivo Nivel

de Servigo. Fonte: Highway Capacity Manual, 2016.

i . Intervalo de atraso (em segundos) de uma
Nivel de Servico L .
Interse¢ao nao semaforizada

A <10 segundos
B 10-15 segundos
C 15-25 segundos
D 25-35 segundos
E 35-50 segundos
F >50 segundos

Segundo o Manual do DNIT, cada nivel de servigo representa condi¢cdes de
trafego que variam das condigdes ideais ao fluxo forgado.

Nivel de servico A — Via com baixos volumes e densidades, e elevada
velocidade. O volume de veiculos nao interfere nessas condigdes e é
inferior a 60% da capacidade da via.

Nivel de servico B — Apresenta fluxo estavel e velocidades que comegam a
ser limitadas pelas condigdes de trafego, embora o motorista detenha
razoavel grau de liberdade de escolha da velocidade do veiculo. O volume
varia entre 60% e 70% da capacidade da via.

Nivel de servico C — O fluxo é estavel, porém a velocidade e as manobras
sé&o condicionadas pelos volumes mais elevados de trafego, que atingem
de 70% a 80% da capacidade da via.

Nivel de servico D — Aproxima-se do fluxo instavel e as velocidades sao
afetadas pelas condicdes de operacao. A liberdade de manobra é restrita e
o volume situa-se na faixa entre 80% e 90% da capacidade da via.

Nivel de servigco E — O fluxo e a velocidade sao instaveis e o volume atinge
até 100% da capacidade da via, provocando paradas frequentes. O
comportamento diferenciado de um motorista condiciona o fluxo e a
velocidade dos demais veiculos.

Nivel de servigo F — O fluxo é forgado, com baixissimas velocidades. As
paradas sao frequentes, resultando na formagao de extensas filas. O
volume esta acima da capacidade da via.

O intuito da analise é investigar eventuais impactos causados pelo
empreendimento e alternativas para mitigagdo, e para seu desenvolvimento foram
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utilizadas metodologias distintas de acordo com a caracteristica de cada ponto de
contagem. Desse modo, para os pontos ndao semaforizados, Pontos 1, 2 e 3, foi
aplicada uma metodologia de literatura consagrada no estudo de impactos viarios,
chamada, Highway Capacity Manual (HCM 2000), que estima os niveis de servigo dos
movimentos, entradas e intersegbes. E para o ponto semaforizado, Ponto 4, foi
aplicado o método Webster.

Os resultados das analises (descritos com mais detalhes no EIV do estudo)
apontam que a ampliagdo do empreendimento ira impactar na ocupacao do sistema
viario da regiao, ainda que tal impacto seja pouco expressivo, conforme observado
nos dados amostrados.

Em contrapartida aos impactos apresentados serdo propostas medidas que
possuem o intuito de mitigar as problematicas identificadas nas analises expostas
anteriormente.

Inicialmente trata-se a respeito do cenario apresentado no cruzamento do
Ponto 2, em que fica identificado altos niveis de servigo, nos cenarios futuros, e alta
taxa de ocupacao e formacgao de filas, ja existente no cenario atual, da Entrada 2.
Conforme exposto anteriormente neste capitulo, entende-se que tal situagao se deve
aos movimentos conflituosos nas entradas do respectivo ponto, e pela espera
atribuida a baixa capacidade das entradas nao prioritarias.

Para solucionar esse problema, propde-se a implantacdo de uma pequena
rotatéria, semelhante as ja existentes no Bairro Gleba Palhano. Essa solugéao tem se
mostrado eficiente na regido, promovendo maior fluidez e organizagéo do trafego.

Figura 13: Modelo de rotatéria no Bairro Gleba Palhano. Fonte: Google Street View, 2024.

As rotatérias tendem a diminuir os pontos de conflito entre veiculos,
promovendo uma circulagdo mais segura e reduzindo a gravidade de possiveis
acidentes, ja que as velocidades no entorno s&o naturalmente mais baixas.

Outra vantagem significativa é a melhora na fluidez do trafego. Diferentemente
dos semaforos, que podem causar filas mesmo em horarios de menor movimento, a
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rotatérias permitem que os veiculos continuem circulando de forma continua,
priorizando os fluxos mais intensos sem interrupgbes desnecessarias. Essa
caracteristica é especialmente util em areas como o entorno do cruzamento analisado,
onde os padrdes de trafego variam ao longo do dia.

A partir da validagdo das propostas pelo Poder Publico, o empreendedor
devera se responsabilizar pela elaboragédo do projeto de sinalizagao da rotatéria que
efetive as proposi¢cdes determinadas, e posteriormente. Esse projeto devera
contemplar toda a sinalizagdo horizontal e vertical necessaria para garantir a
seguranga e a clareza das regras de circulagdo, atendendo as normas técnicas
vigentes e promovendo a correta adaptagédo dos usuarios ao novo dispositivo viario.

O croqui seguinte representa a proposta.

L. (43) 3025-6640 - (11) 3181-7780

@www.masterambiental.com.br




N COLEGIO PRIME

MASTER LONDRINA - PR

AMBIENTAL 12/2024

Figura 14: Croqui da proposta de implantagézoogz pequena rotatdria. Fonte: Master Ambiental,

De modo a compreender a viabilidade geométrica da proposta, as imagens a
seguir demonstram a suficiéncia dos raios de giros para todos os movimentos, desde
veiculos de passeio (1,76 m x 4,74 m) até para 6nibus (2,5 m x 10 m), conforme o
Boletim Técnico 33 da CET. As simulagdes foram realizadas por meio do software
Vehicle Tracking, no Civil 3D. Destaca-se que as imagens possuem carater
demonstrativo, sendo que os aspectos mais especificos da sinalizagao viaria deverao
ser definidos em Projeto.
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R. Jodo Wyclif

Figura 15: Raios de giros dos 6nibus — movimentos 1B, 1G e 1E. Fonte: Master Ambiental,
2024.
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R. Jodo Wyclif

Figura 16: Raios de giros dos 6nibus — movimentos 1C, 1H e 1F. Fonte: Master Ambiental,
2024.
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R. Jodo Wyclif

Figura 17: Raios de giros dos veiculos de passeio — movimentos 1B, 1G e 1E. Fonte: Master
Ambiental, 2024.
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R. Jodo Wyclif

Figura 18: Raios de giros dos veiculos de passeio — movimentos 1C, 1H e 1F. Fonte: Master
Ambiental, 2024.

Assim, em relagcdo a capacidade viaria, sdo observados o seguinte impacto e

medida:

= Impacto: Aumento do trafego de veiculos no entorno.
* Medida:
o Elaborar projeto de sinalizagdo de rotatéria no cruzamento da Rua
Joao Wyclif com a Rua Jodo Huss, nos mesmos padrdes do entorno.
O projeto devera contemplar toda a sinalizagao horizontal e vertical
necessaria, em conformidade com as normas técnicas vigentes,
garantindo seguranga, clareza e funcionalidade para os usuarios da
via. A proposta devera ser submetida a aprovagao do Poder Publico

antes de sua implantacgéo.
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o Ajustar os tempos de semaforo no cruzamento da Rua Joao Wyclif
com a Rua Ernani Lacerda de Athayde, considerando a variagéo dos
fluxos ao longo do dia, de forma a atender as demandas especificas
de cada periodo, como horarios de pico e momentos de menor
movimento.

3.4.2. Acessibilidade

A caminhabilidade e acesso universal sdo considerados parametros de
qualidade de vida urbana. Segundo a urbanista neozelandesa Skye Duncan, em
entrevista ao 2° seminario de mobilidade urbana, andar € uma das primeiras coisas
que aprendemos e constitui um direito basico do ser humano. No entanto, nem sempre
0 pedestre € assegurado por seus direitos de ir e vir com seguranca.

Dessa forma, ja que a caminhabilidade segura é um parametro de qualidade
de vida, as vias internas aos limites do lote do empreendimento devem ser providas
de passeio publico para a mobilidade do pedestre, provido de seguranga, bom estado
de conservagao e que atenda a Norma Brasileira de Acessibilidade a edificagdes,
mobiliario, espacos e equipamentos urbanos (NBR 9050/2015). Ainda, o Plano de
Mobilidade do municipio (2022), aborda o projeto “Calgada para todos”, com o intuito
de aperfeigcoar as condigbes da caminhabilidade dos municipes, dessa forma foram
realizadas agbes municipais para elaboracdo do respectivo projeto, visando a
melhoria da acessibilidade e da mobilidade da circulacdo em areas publicas.

Tais ag¢des foram realizadas em etapas, que levaram a construgao de um
manual de procedimentos para constru¢caéo de calgadas de Londrina, considerando a
legislagao vigente junto a ilustracdo dos problemas existentes das calgadas e as
dificuldades de deslocamentos enfrentadas pela comunidade, e posteriormente a
legislacdo proposta é apresentada com o detalhamento dos padrdes de calgada assim
como a sugestao de arborizagao e dos materiais adequados para 0s pisos.

A partir das informacdes coletadas em visita ao local, identifica-se que as
calgadas do entorno, de maneira majoritaria, dispéem de bom estado de conservagao
do calgcamento, e em sua maioria sdo contempladas por dispositivos de acessibilidade,
como piso podo tatil, rebaixo para travessia de pedestres e largura adequada. Ainda,
observa-se que o entorno é contemplado por faixas de travessia de pedestres nos
cruzamentos, com rebaixos acessiveis.

Ressalta-se ainda que a regido também contém locais, de maneira minoritaria,
em que o calgcamento se caracteriza pela falta de conservacao, com irregularidades,
desprovido de dispositivos de acessibilidade e com elementos que interrompem a
passagem do pedestre, como lixeiras, vegetacao e lixo. Quanto ao passeio limitrofe
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ao lote do empreendimento na visita in loco foi possivel perceber que a calgada do

empreendimento apresenta bom estado de conservagdo do calgamento, e
contemplada pelos dispositivos de acessibilidade, como o rebaixo em frente a faixa
de travessia e piso podo tatil. Cabe ainda ressaltar que adjunto ao passeio foi
implantado dentro do recuo frontal do lote uma area destinada ao embarque e
desembarque.

Além disso, conforme disposto no topico, “f.1. Demanda de estacionamento”,
fica projetado a distribuicdo das vagas de estacionamento em terreno vizinho, locado
para locagdao das vagas, assim como, a implantagdo das vagas de embarque e
desembarque e bicicletario serdo realizadas em terreno locado pelo empreendedor,
préximo ao Colégio. Nesse sentido, avalia-se que para acessar o empreendimento
sera necessario a realizagao do seguinte percurso, através das calgadas nos terrenos
vizinhos:
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Figura 19: Trajeto para pedestres entre o estacionamento conveniado e a edificagao principal
do empreendimento. Fonte: Empreendedor. Adaptagao: Master Ambiental, 2025.

A partir exposto conclui-se que as calgadas do entorno apresentam
irregularidades em alguns trechos, mas de forma majoritaria foram observados
calgamentos em bom estado de conservagao, e acessiveis. Logo, conforme esta
disposto na lei, cabe aos proprietarios das calgadas regularizarem os respectivos
passeios, de acordo com as exigéncias legais e normativas.

Ao que se refere a calgcada do empreendimento entende-se que a mesma
apresenta boas condi¢des de calgamento, com os dispositivos de acessibilidade
solicitados em norma e legislagdo, ainda, verifica-se que as dimensdes utilizadas
atendem as exigéncias do municipio.

Com intuito de melhorar as condicbes de acessibilidade no entorno do
empreendimento, cabera ao empreendedor a aquisicdo e doagao de 16 porta focos
do tipo “PEDESTRE” e 10 colunas, para complementagdo da semaforizagdo para
pedestres no cruzamento da Rua Jodo Wyclif com a Avenida Ernani Lacerda deg
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Athayde. Além disso, o empreendedor devera executar, 2 ilhas na Rua Jodo Wyclif
para proteger a travessia de pedestres.

Destaca-se que, com a execugéo dessa medida, ficara a cargo da Companhia
Municipal de Transito e Urbanizagdo (CMTU) ajustar os tempos semaforicos no
cruzamento da Rua Joao Wyclif com a Rua Ernani Lacerda de Athayde, levando em
conta a variagao dos fluxos veiculares e de pedestres ao longo do dia. A medida deve
garantir uma distribuicdo equilibrada dos tempos de verde, atendendo as
necessidades de cada periodo, como os horarios de maior demanda e momentos de
menor movimento, proporcionando mais eficiéncia e seguranga na travessia.

Ainda, ao considerar o percurso a pé entre os lotes conveniados
(estacionamento, baia de embarque e desembarque, e bicicletario projetados) até o
acesso ao colégio, ndo se observam irregularidades quanto a acessibilidade do
calgcamento do percurso até o acesso ao colégio, exceto quanto a declividade devido
a topografia natural, e quanto a isso, cumpre-se informar que o acesso imediato ao
lote ja possui condi¢gdes de acessibilidade universal.

Assim, fica sob responsabilidade do empreendedor a conservagao do trecho
de calgamento mencionado, atendendo as normas de acessibilidade vigentes,
garantindo a qualidade das calgadas e a seguranga dos pedestres, no periodo igual
ao que se vincula o contrato de locagao dos iméveis destinados a estacionamento e
embarque e desembarque.

Assim, em relagdo a acessibilidade, sdo observados o seguinte impacto e
medida:

= Impacto: Aumento da circulacdo de pedestres no entorno.
» Medida:

o Com intuito de melhorar as condi¢des de acessibilidade no entorno
do empreendimento, adquirir e doar, segundo projeto quantificado do
IPPUL e especificacdo a ser obtida previamente na Diretoria de
Transito da CMTU, 16 porta focos do tipo “PEDESTRE” e 10 colunas
do tipo 101mm para complementagcdo da semaforizacdo para
pedestres no cruzamento da Rua Jodo Wyclif com a Avenida Ernani
Lacerda de Athayde.

o Conservacdo do trecho de calgcamento entre estacionamento
conveniado, baia de embarque e desembarque e bicicletario,
atendendo as normas de acessibilidade vigentes, garantindo a
qualidade das calgadas e a seguranga dos pedestres, no periodo
igual ao que se vincula o contrato de locagdo dos iméveis sob
locagao.
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3.4.3. Modal Cicloviario

Dentre alternativas de locomogdo, o ciclismo destaca-se devido a sua
praticidade e beneficios. Diminui o volume de veiculos e consequentemente a
poluicdo atmosférica e sonora além de também funcionar como atividade fisica,
reduzindo o sedentarismo e os riscos de inUmeras doengas associadas a falta de
exercicios.

Os ciclistas fazem parte do grupo de alta vulnerabilidade, logo, para garantir
a seguranga de ciclistas, é fundamental que exista infraestrutura segregada em vias
com trafego mais intenso e/ou de mais alta velocidade. Além disso, a infraestrutura
pode tornar o uso da bicicleta mais atrativo para uma vasta gama de usuarios
potenciais. Muitas pessoas tém interesse pelo uso da bicicleta, mas ndo se sentem
seguras o suficiente para utiliza-la por receio das interagbes com os veiculos
motorizados, especialmente nas vias de maior fluxo (IPPUL, 2020).

Para que o ciclismo cresga como meio de locomogdo sao necessarios
incentivos a populagdo. Paises como Alemanha tém investido na integracéo entre
transporte coletivo e ciclovia para vencer grandes distédncias e aumentar assim a
mobilidade. Além dos beneficios ja citados, a integracdo desses dois meios de
locomogao — que pode ser feita por um bicicletario de qualidade e seguro junto aos
terminais - traz alguns beneficios sociais, como o0 aumento da consciéncia ambiental
e desenvolvimento de uma identidade local a partir do contato mais direto com a
cidade.

De acordo com o Plano de Mobilidade Urbana de Londrina (Relatério Final,
2020), quando perguntado o motivo da realizagdo da viagem por bicicleta, 52% dos
entrevistados realiza a viagem de bicicleta por motivo de saude/atividade fisica,
seguido pela rapidez da viagem em comparagdo com outros modos (23%) e
posteriormente por ser mais barato que os demais modos (16%). De acordo com a
Pesquisa de Origem e Destino do PlanMob de Londrina, apenas 1% dos
deslocamentos em um dia util tipico sdo realizados de bicicleta. O municipio
apresentava em 2020 41 quildmetros de rede cicloviaria, sendo 29 quildmetros de
ciclovias, 9,6 quildmetros de ciclorrotas e 2,4 quildometros de ciclofaixas.

O entorno imediato do empreendimento & contemplado por ciclovias, com
caminhos, majoritariamente, continuos, e ha a projegcdo de implantagdo de futuras
ciclorrotas para dar continuidade aos percursos existentes. Ainda, com base nas
informacdes coletadas em visita a campo, tém-se que as respectivas ciclovias sao
bidirecionais e implantadas ao lado das calgadas ou nos canteiros centrais das vias,
de modo que todas se encontram em bom estado de conservacéo ao que se refere a
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pavimentacdo. Também, verifica-se que as respectivas faixas apresentam

sinalizagdes vertical e horizontal adequadas para uso.

A proximidade do empreendimento com o Lago Igapé torna a area atrativa
para ciclistas, que utilizam as ciclovias apontadas no mapa nos caminhos de ida e
volta ao Lago. Por se tratar de uma area com altas declividades, os trajetos, em
algumas partes, conferem dificuldade aos ciclistas. O Programa Bicicleta Brasil indica
que a inclinagao ideal da rede cicloviaria para o ciclista deve ser de no maximo 5%
em trechos até 100 m, visto que este tipo de deslocamento requer esforgo fisico
(BRASIL, 2007 p. 62).

Considerando-se isso, a ciclovia na Rua José Giroldo, além de possuir uma
inclinacdo que desfavorece o uso da bicicleta, foi demarcada na calgada, ocupando
toda a parte pavimentada, sem a divisdo de um espago para a circulagdo de
pedestres. O conflito entre esses dois modais pode acarretar inseguranga aos
usuarios.

Outro ponto importante, € que o empreendimento n&o tem bicicletario, e assim
os alunos que vao de bicicleta até o local estacionam a bicicleta no estacionamento.
Disponibilizar estacionamentos para bicicletas € promover seu uso como veiculo de
transporte, seja na area de lazer ou trabalho, contribuindo para a melhoria da
qualidade de vida da populagao e evitando o aumento da poluigcdo do ar e ruidos
sonoros da cidade. Dessa maneira, bicicletarios e paraciclos, os dois principais tipos
de estacionamento de bicicletas, sdo grandes estimuladores do uso deste veiculo
como forma de deslocamento, pois a existéncia de um local apropriado para se
estacionar a bicicleta com seguranga, praticidade e conforto incentiva o uso desse
meio de transporte (IPPUL, 2020).

Ainda, o Decreto 413/25 estabelece uma exigéncia de 1 vaga para bicicleta a
cada 125m? para edificagbes para fins educacionais nos ensinos fundamental e
meédio, resultando em 17 vagas para bicicletas para o empreendimento em especifico.
Além disso, em visita a escola foi observado o uso da bicicleta por alunos, portanto
deve-se considerar o uso do respectivo modal por parte dos usuarios, que podem nao
ter respondido o questionario aplicado. Cabera ao empreendedor implantar no
empreendimento um mobiliario para estacionamento das bicicletas, assim como os
patinetes elétricos, visto que o Plano de Mobilidade do municipio visa incentivar o uso
do modal, assim como, o entorno imediato é atendido por uma boa infraestrutura
cicloviaria, com facil acesso até o empreendimento.

Ressalta-se ainda que o mobiliario devera sem implantado no estacionamento
conveniado para nao gerar conflito de fluxos de acesso e saida entre os modais
motorizados e nao motorizados na entrada da edificacdo principal do
empreendimento. Como medida mitigadora a geragcdo de viagens do
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empreendimento, sugere-se a elaboragao de um projeto geométrico e um projeto de
sinalizagao viaria de ciclovia no canteiro central da Avenida Ernani Lacerda de
Athayde, conforme Plano de Mobilidade de Londrina.

Assim, em relagdo ao modal cicloviario, sdo observados o seguinte impacto e
medida:

» Impacto: Geragao de viagens por parte do empreendimento.
* Medida:

o Elaboragcdo dos projetos geométrico e de sinalizagdo viaria de
ciclovia no canteiro central da Avenida Ernani Lacerda de Athayde,
conforme Plano de Mobilidade de Londrina.

= Obrigacgao legal/normativa:

o Incentivo do uso do modal cicloviario a partir da implantagado de
paraciclo no estacionamento a ser implantado em terreno locado
para nao gerar conflito de fluxos de acesso e saida entre os modais
motorizados e ndo motorizados na entrada da edificag&o principal do
empreendimento.
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3.5.

Quadro Sintese dos impactos e das medidas

MATRIZ DE IMPACTOS E MEDIDAS - EIV
COLEGIO PRIME

ELABORAGCAO MASTER AMBIENTAL

Medida Mitigadora/ Compensatéria/

sistema viario:

ampliagdo do atendimento
do empreendimento.

Toépico de analise Impacto identificado Natureza - Obrig Legal Responsavel Prazo Custo Estimado
':,‘;g’ Medida Proposta
Implementar de medidas educativas, com a 3 meses para elaboragédo e
Taxa de permeabilidade inclusdo de atividades e projetos que apresentagéo do Plano de
a.5 Andlise da abaixo dos 20% exigido na Negativo c incentivem a conscientizagao ambiental Empreendedor Conscientizagdo Ambiental para o N&o haverd custo
permeabilidade do solo lei n® 12.236/ 2015, entre alunos e colaboradores, envolvendo- IPPUL. Implementagao imediata ap6s
- ’ os no cuidado com as areas verdes e no aprovagdo pelo IPPUL e aplicagdo a
a. Impactos no uso racional da &gua. cada ano letivo.
meio fisico: =
Aumento da geragéo de Implqntar 08 ob]et|v0§ do Pla,n.o de 3 meses para implementagdo dos
. ; " A Gerenciamento de Residuos sélidos de =
a.6 Gerenciamento de |residuos devido a ampliagéo NerEllE M o &) SR ) v GEL T 615 ET objetivos do Plano, conforme a nova N hEES G
residuos sélidos do numero de matriculas e 9 id il P demanda dos residuos a serem
funcionarios. [EACLES N PR S EE gerados pelo empreendimento
empreendimento
Requalificagdo da Praga Guilherme 6 d;”?:ejaﬂ:';:l e;bg;ag;o g%argsgo
b. Impactes no b.2 Areas Presenca de praga naAlD Massaro, considerando no minimo a :ra execﬁ 20 dop rg‘elo a
meio N rd em mal estado de Negativo M reforma dos calgamentos existentes e Empreendedor P d %a projeto, d
bioldgico: verdes conservagao. atendimento as normas de acessibilidade consi ~ere:’r 0 emé)g mamm? ©
Universais. execug&o das medidas, conforme
Termo de Compromisso
REED degontnblu!?ao em 6 meses para elaborag&o do projeto R§ 132.773,00
c.3 pn;ocesfsos eagendn mag,ado e de requalificagio de praga e 1 ano
Valorizagéo ou ralns orgla;,oea ° usbo o Negati c Requalificagdo da Praga Guilherme E - para execugdo do projeto, a
¢. Impactos no desvalorizagao dZ?figong :"_trirg augrc‘)an:ra?t,a egativo Massaro mpreendedor considerar o tempo maximo de
meio imobiliaria valorizap 50 irﬁot?iliéria i execucdo das medidas, conforme
antrépico: gentomo Termo de Compromisso
Contribui¢do com 0 aumento
c.4 Nivel de vida da qualidade de vida na Positivo Né&o se aplica
regido.
Mudanga no trafego da
f. Impactos regido devido ao incremento
sobre o f.2 Geragao de viagens de viagens por parte da Negativo Indicada nos demais capitulos deste estudo.

Figura 20: Matriz de Impactos e Medidas. Elaboracao: Master Ambiental, 2025.




Topico de analise

Impacto identificado

Natureza

Medida Mitigadora/ Compensatéria/

/ Obrig dade Legal

MiC/
P/O

Medida Proposta

Responsavel

Prazo

Custo Estimado

.6 Capacidade
viaria

f. Impactos
sobre o
sistema viario:

Aumento do trafego de
veiculos no entorno.

Negativo

Elaborar projeto de sinalizag&o de rotatéria

no cruzamento da Rua Jodo Wyclif com a

Rua Jo&o Huss, nos mesmos padrdes do

entorno. O projeto devera contemplar toda

a sinalizag&o horizontal e vertical

necesséria, em conformidade com as
normas técnicas vigentes, garantindo

seguranga, clareza e funcionalidade para

0s usuarios da via.

Empreendedor

6 meses

R$ 5.443,21

Ajustar os tempos de semaforo no
cruzamento da Rua Joao Wyclif com a Rua
Ernéni Lacerda de Athayde, considerando
a variagdo dos fluxos ao longo do dia, de
forma a atender as demandas especificas
de cada periodo, como horarios de pico e
momentos de menor movimento.

Poder Publico

6 meses

N&o havera custo

.7 Acessibilidade

Aumento da circulagdo de
pedestres no entorno.

Positivo

Com intuito de melhorar as condigoes de
acessibilidade no entorno do
empreendimento, adquirir e doar, segundo
projeto quantificado do IPPUL e
especificagdo a ser obtida previamente na
Diretoria de Transito da CMTU, 16 porta
focos do tipo “PEDESTRE” e 10 colunas do
tipo 101mm para complementagéo da
semaforizagdo para pedestres no
cruzamento da Rua Jodo Wyclif com a
Avenida Ernani Lacerda de Athayde.

Empreendedor

6 meses para aquisi¢do e doagdo dos
elementos de semaforizagéo

R$ 28.800,00

.7 Acessibilidade

f. Impactos
sobre o
sistema viario:

Geragao de viagens de
pedestres, entre o percurso
do estacionamento e alga de
embarque e desembarque
projetados em terrenos
locados, e o acesso ao
empreendimento

Negativo

Conservacao do trecho de calcamento
entre estacionamento conveniado, baia de
embarque e desembarque e bicicletario,
atendendo as normas de acessibilidade
vigentes, garantindo a qualidade das
calgadas e a seguranca dos pedestres, no
periodo igual ao que se vincula o contrato
de locagdo dos imoveis sob locagéo.

Empreendedor

3 meses para adequagao do
calgamento, conforme necessidade, e
avaliagdo de conservagéo anual

R$ 2.200,00

.8 Modal Cicloviario

Geragé&o de viagens por
parte do empreendimento.

Positivo

Elaboragao dos projetos geométrico e de
sinalizagéo viaria de ciclovia no canteiro
central da Avenida Ernani Lacerda de
Athayde, conforme Plano de Mobilidade de
Londrina.

Empreendedor

6 meses para elaboragéo do projeto

R$ 6.994,54

Figura 21: Matriz de Impactos e Medidas. Elaboragao: Master Ambiental, 2025.




4, CONCLUSAO

O Empreendimento se trata de colégio da rede privada de ensino que ira
ampliar suas atividades, e o presente EIV buscou analisar os impactos de sua
atividade para regularizagdo de seu funcionamento no contexto urbano o qual se
insere.

O empreendimento opera em uma edificacdo pré-existente, o qual o uso
anterior ja atendia a atividade de ensino. O entorno se caracteriza com predominancia
em residéncias unifamiliares e multifamiliares, que vem passando por transformacoes
em decorréncias da alta valorizag&do imobiliaria. Sua localizagéo se justifica devido a
proximidade do publico alvo do empreendimento, que s&o alunos da rede privada de
ensino.

Os principais impactos identificados consistem na geracéo de viagens, diante
da complexidade de usos presentes no entorno, repleto de outros polos geradores de
trafego. Para isso, foram propostas medidas de adequacao viaria para otimizar fluxos
nos cruzamentos principais de acesso e saida das rotas atraidas pelo
empreendimento. Além disso, foi proposta como contrapartida a requalificacdo de
espaco publico (praga), para fomentar o aumento do senso de comunidade no bairro,
visando o fortalecimento da vizinhanca e a amenizacao de efeitos negativos da alta
valorizacao da area de influéncia.

Do balango dos impactos positivos e negativos, compreende-se que, 0
atendimento minucioso a todas as medidas apontadas ao longo deste trabalho,
podera mitigar e/ou compensar os impactos negativos advindos da operagao do
empreendimento.

Por fim, considerando a projegdo de um cenario de contrapartidas
executadas, o presente EIV pode concluir como positiva a atividade do
empreendimento as varias escalas aqui analisadas, devido aos beneficios como:
geracao de emprego, manutencado da dinamica urbana, e sobretudo na qualidade de
ensino da rede privada frente a demanda existente nesse contexto.
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@ www.masterambiental.com.br




