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1. APRESENTACAO

Este Relatorio de Impacto de Vizinhanca (RIV) tem por objetivo avaliar os impactos
associados a implantacdo e operacdo do empreendimento Super Golff, localizado na
Avenida Dez de Dezembro, 7300 — Londrina/PR, considerando sua compatibilidade com
0 entorno urbano, a infraestrutura instalada, a mobilidade e os potenciais efeitos
socioambientais. O RIV identifica impactos relevantes, avalia sua magnitude e abrangéncia
e apresenta medidas de adequagdo (preventivas, mitigadoras, potencializadoras e
compensatdrias), com prazos e custos estimados para implementacdo, subsidiando a

analise municipal quanto a viabilidade do empreendimento.

Figura 1: Projecao 3d da fachada do empreendimento
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2. IDENTIFICACAO E CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento consiste em mercado/supermercado de médio porte, com area total
construida de 11.048,67 m?, destinado ao comércio varejista de géneros alimenticios e itens
de conveniéncia, incluindo areas de apoio (depdsitos, administracdo, espacgos técnicos, area
de carga/descarga e estacionamento). Estacionamento: 177 vagas para veiculos; 25 vagas
para motocicletas; 21 vagas para bicicletas. Logistica: doca fechada para carga e descarga,
com recebimento de mercadorias restrito ao horério das 08h00 as 11h30, reduzindo

potenciais incdmodos por ruido e circulacdo de caminhdes em periodos sensiveis.

2.1. Identificagdo do Empreendedor

Tabela 1: Identificagdo do Empreendedor. Fonte: O Autor 2025.

Nome fantasia Supergolff

Municipal n°® 13.905/2024

Bruxelas Comércio de Alimentos LTDA
07.306.828/0022-46
Ronnie Aerton Salles
ronnie@supergolff.com.br

Endereco Avenida Dez de Dezembro, 7300 -
06040118206760001
Zona Comercial 3 (ZC-3), conforme Lei



2.2. Identificagdo do Corpo Técnico

Nome do Conselho / Titulagéo Contato Responsabilidade no EIV
Profissional Registro Académica
Paulo Roberto CREA PR Eng. Civil passuncao@uol.com.br Coordenacéo
Amaral 74303/D
Assungdo
Leonardo H. CREAPR Eng. Civil leozendrine@hotmail.com Elaboracéo do RIT
Zendrine De 123.756/D
Oliveira
Augusto Ruyz CREA PR Gedgrafo augusto@mapedraci.com.br  Levantamento de campo, elaboragdo
Pedraci 230484/D de mapas tematicos, anélise

territorial, mensuracéo de impactos e
integragéo dos resultados, elaboracéo
do RIV, Elaboracéo do EIV.

3. METODOLOGIA

O RIV foi desenvolvido mediante delimitacdo de éareas de influéncia (AID e All),
levantamentos de campo, analise temética por componente ambiental e urbano,
classificacdo técnica dos impactos e definicdo de medidas preventivas, mitigadoras,
compensatdrias e potencializadoras para elaboracdo do RIV, utilizou o EIV integrante do
processo SEI N° 84.002489/2025-38 bem como seu termo de referéncia.

4. OBJETIVOS
e Avaliar impactos urbanisticos, ambientais e socioecondmicos do empreendimento;
e Verificar compatibilidade com o entorno urbano;
e Propor medidas preventivas, mitigadoras, potencializadoras e compensatdrias;
e Estimar custos e prazos de implantacdo das medidas;
e Apresentar separadamente obrigacdes legais e normativas vigentes.

e Sintetizar impactos descritos no EIV.



5. AREA DE INFLUENCIA

Para fins de avalia¢do, considera-se:

« Area de Influéncia Direta (AID): entorno imediato do lote, calgadas e vias diretamente

conectadas aos acessos do empreendimento;

« Area de Influéncia Indireta (AII): trechos do sistema viario e do entorno urbano que
podem receber efeitos secundarios, especialmente em horarios de maior movimento

comercial.

Figura 2: Mapa de AID e All Fonte: Ippul 2025.

Fonte: IPPUL, SIGLON, Google Satelite 2025 Hidrografia
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6. DIAGNOSTICO SINTETICO DO ENTORNO

O empreendimento insere-se em area consolidada sob o ponto de vista urbanistico, dotada
de infraestrutura instalada (sistema viario estruturado, redes de abastecimento de agua,
esgotamento sanitario, drenagem pluvial, energia elétrica e telecomunicaces),
apresentando potencial de compatibilidade funcional com uso comercial, nos termos dos

parametros de uso e ocupacgéo do solo vigentes.
As adequacdes técnicas necessarias concentram-se nos seguintes eixos:
(i) Sistema de circulacéo e logistica operacional:

Reorganizagdo do fluxo viério interno e externo, com definicdo clara de acessos
independentes para entrada e saida, dimensionamento adequado de doca para carga e
descarga, areas de manobra compativeis com veiculos de maior porte, e mitigacdo de
conflitos com o trafego local, assegurando niveis satisfatérios de servico viario e seguranca

operacional.
(ii) Qualificacéo do espaco publico e acessibilidade:

Readequacdo das calcadas conforme normas de acessibilidade (ABNT NBR 9050),
padronizacdo de passeios, implantacdo/adequacdo de rampas, travessias seguras,
sinalizacdo horizontal e vertical, além de medidas de moderacdo de trafego, visando a
melhoria da seguranca viaria e da integracdo do empreendimento ao tecido urbano

imediato.

(iii) Gestdo de impactos da fase de implantacao:

Implementacdo de Plano de Gerenciamento de Obras contemplando controle de emissdes
atmosféricas fugitivas (poeira), monitoramento e mitigacao de ruidos conforme legislacdo
ambiental aplicavel, planejamento logistico para circulacdo de caminhdes em horarios de

menor pico e adocdo de medidas preventivas para minimizar interferéncias na vizinhanca.
(iv) Drenagem urbana e conforto microclimatico:

Adocédo de solugbes compensatorias para mitigacdo da impermeabiliza¢do do solo, tais

como dispositivos de drenagem sustentavel (bacias de retencdo/infiltracdo, pavimentos



permeaveis e jardins de chuva), bem como estratégias de qualificacdo paisagistica e
sombreamento arbdreo, visando a reducéo de ilhas de calor e a melhoria do desempenho

ambiental do lote.
7. IDENTIFICAC;AO E AVALIAC,‘AO DOS IMPACTOS

7.1. Meio Fisico
Durante a fase de implantagéo, os impactos potenciais associam-se predominantemente as
atividades tipicas de movimentacdo de terra, circulacdo de veiculos pesados e execucdo
das estruturas, podendo resultar na emisséo de poeira e material particulado em suspensao,
geracdo de ruidos intermitentes decorrentes do uso de maquinas e equipamentos, aléem do
risco de processos erosivos e carreamento de sedimentos, especialmente em periodos
chuvosos. Poderdo ocorrer, ainda, interferéncias pontuais e temporarias no sistema de
drenagem superficial existente, em razdo da execucdo de fundacdes, terraplenagem e
eventuais adequacdes nas redes pluviais. Tais impactos apresentam natureza transitoria,
abrangéncia espacial restrita ao entorno imediato do lote e sdo passiveis de mitigacédo
mediante ado¢do de medidas preventivas, como umidificacdo de vias e areas expostas,
cobertura de cargas, controle e monitoramento de ruidos, implantacdo de dispositivos
provisorios de contencdo de sedimentos e planejamento executivo compativel com as

condicdes climaticas locais.

Na fase de operacdo, os impactos potenciais relacionam-se principalmente ao aumento do
escoamento superficial decorrente da ampliacdo das areas impermeabilizadas e a geracédo
de ruido operacional associado as atividades logisticas. O incremento do escoamento
poderd ser adequadamente compensado por meio da implementacdo de solugcbes de
drenagem sustentavel, como dispositivos de reten¢do e infiltracdo, pavimentos permeaveis
e reservatorios de detencdo, de modo a manter ou reduzir a vazdo de pico lancada a rede
publica. Quanto ao ruido operacional, este tende a permanecer dentro de niveis aceitaveis,
considerando a adocdo de doca fechada, barreiras fisicas e definicdo de horarios restritos

para carga e descarga, minimizando a propagacdo sonora para a vizinhanca.

De forma geral, conclui-se que os impactos identificados apresentam baixa magnitude e

carater predominantemente temporario na fase de implantacdo, sendo espacialmente



localizados e tecnicamente mitigaveis. Na fase de operacédo, os efeitos sdo controlaveis
mediante solucdes de engenharia e gestdo logistica adequadas, ndo se configurando,
portanto, impactos significativos ou de dificil reversibilidade, desde que observadas as

medidas preventivas e compensatorias previstas.

7.2. Meio Bioldgico
Os impactos potenciais associados a intervencdo compreendem, inicialmente, a supresséo
pontual de exemplares arbdreos e/ou cobertura vegetal secundéria existente no lote,
implicando reducdo localizada da biomassa e da superficie vegetada. Tal supresséo podera
ocasionar diminuicdo temporaria dos servicos ecossistémicos urbanos prestados pela
vegetacdo, como sombreamento, regulacdo microclimatica, retencdo de particulados
atmosféricos e contribuicdo para a infiltracdo hidrica. Como efeito correlato, pode haver
discreta intensificagdo das condicdes térmicas superficiais em razdo do aumento de areas
impermeéveis, com potenciais reflexos microclimaticos restritos ao proprio lote e entorno

imediato.

Durante a fase de implantacao, € igualmente previsivel a perturbacdo temporaria da fauna
urbana sinantrdpica ou adaptada ao ambiente antropico, sobretudo avifauna e pequenos
vertebrados, em decorréncia da movimentacdo de maquinas, supressdo vegetal e
incremento momentaneo de ruido e presenca humana. Trata-se, contudo, de impacto
transitorio, de baixa expressividade ecoldgica, considerando o contexto urbano
consolidado da area e a elevada capacidade de deslocamento e adaptacdo das espécies

tipicamente associadas a esse tipo de ambiente.

A avaliacdo técnica indica que os impactos apresentam baixa magnitude, abrangéncia
espacial limitada e carater predominantemente reversivel. A recomposicdo e qualificacdo
ambiental do lote por meio de arborizacdo compensatoria, implantacdo de paisagismo
funcional com espécies preferencialmente nativas e adaptadas, criagdo de areas permeaveis
e adocéo de solugdes microclimaticas (como sombreamento estratégico, cobertura vegetal
e técnicas de infraestrutura verde) tendem ndo apenas a compensar as supressoes
necessarias, mas a promover ganho qualitativo no desempenho ambiental da area. Assim,
desde que observadas as medidas de mitigagdo e compensagéo previstas, ndo se configuram

impactos ambientais significativos ou permanentes.



7.3. Meio Antropico (Socioeconémico e Qualidade de Vida)
A implantacéo e operagdo do empreendimento tendem a produzir efeitos socioecondmicos
positivos relevantes, destacando-se a geragéo de empregos diretos e indiretos, tanto na fase
de obras quanto na fase operacional, com repercussdes na renda local e na cadeia de
fornecedores e prestadores de servi¢co. Observa-se, ainda, potencial de dinamizacdo da
economia no entorno imediato, com incremento da arrecadagdo tributaria, fortalecimento
do comércio local e estimulo & ocupagéo qualificada de imoveis vizinhos. A amplia¢do da
oferta de bens e servicos de carater essencial contribui para a reducéo de deslocamentos da
populacdo residente, com possiveis reflexos positivos na mobilidade urbana e na eficiéncia
do sistema viario. Ademais, o empreendimento pode atuar como indutor de requalificacéo
urbana, mediante investimentos em melhoria de calgadas, iluminacao publica, sinalizacao,
acessibilidade e paisagismo, elevando o padrdo ambiental e funcional do espaco publico

adjacente.

Por outro lado, identificam-se impactos negativos potenciais de baixa magnitude,
especialmente relacionados a incbmodos pontuais decorrentes da circulacdo de veiculos de
abastecimento, operacdes logisticas e eventual aumento do fluxo veicular em horarios
especificos. Poderdo ocorrer, ainda, conflitos pedonais na area de acesso, caso ndo sejam
implementadas solucdes adequadas de qualificacdo do passeio publico, organizacdo dos

acessos e segregacdo clara entre fluxos de pedestres e veiculos.

A avaliacdo integrada indica saldo predominantemente positivo sob o0s aspectos
socioecondmicos e urbanisticos, considerando que os efeitos adversos previstos
apresentam carater localizado, baixa intensidade e elevada capacidade de mitigacao.
Medidas de adequacdo urbana, como requalificacdo de calcadas conforme normas de
acessibilidade, melhoria da sinalizacéo e ordenamento dos acessos associadas a estratégias
de gestdo operacional e logistica, sdo suficientes para prevenir ou reduzir os impactos
negativos a niveis aceitaveis, assegurando compatibilidade do empreendimento com o

entorno urbano.



7.4. Mobilidade
No que se refere aos acessos e a inser¢do no sistema viario, 0s impactos potenciais
concentram-se no incremento pontual do volume de trafego, sobretudo em horérios de
maior demanda (picos matutinos, vespertinos e periodos associados a operacao logistica).
Embora ndo se projete alteracdo significativa na hierarquia viaria ou no nivel de servico
das vias adjacentes, podera ocorrer aumento localizado de manobras de conversao,

desaceleracdo para acesso ao lote e movimentacdo de veiculos de abastecimento.

Destaca-se, ainda, a necessidade de segregacéo fisica e operacional dos fluxos de clientes
e de carga/descarga, a fim de evitar conflitos funcionais e riscos a seguranga viaria. A
inexisténcia de tal separacdo pode resultar em cruzamentos internos indesejados,
interferéncia no fluxo de pedestres e redugdo da eficiéncia operacional. Outro aspecto
relevante refere-se ao risco de formacgdo de filas na via publica, caso ndo haja
dimensionamento adequado das areas internas de espera, bolsdes de acumulacdo e

organizacdo eficiente da doca, especialmente em periodos de maior rotatividade logistica.

A avaliacdo técnica indica que os impactos previstos apresentam carater pontual, baixa
magnitude e abrangéncia espacial restrita ao entorno imediato do empreendimento. S&o
plenamente mitigaveis mediante solucdes de engenharia e gestdo, tais como:
dimensionamento adequado dos acessos e areas internas de manobra; implantacdo de
sinalizacdo horizontal e vertical; defini¢do clara de fluxos segregados; controle operacional
de horérios de abastecimento; e, quando tecnicamente justificado, pequenas adequacdes no
sistema viario local (ajustes de sinalizacédo, reforco de demarcacao, melhorias no passeio
publico ou implantacdo de dispositivos de ordenamento). Com a adogdo dessas medidas,
assegura-se a manutencdo de condicOes satisfatdrias de fluidez, seguranca e

compatibilidade com a dindmica viaria existente.

7.5. Fase de Obra
Durante a fase de implantacdo, os impactos potenciais concentram-se principalmente na
intensificacdo temporaria da circulacdo de caminhdes e veiculos de apoio, com possiveis
interferéncias na fluidez do trafego local, realizacdo de manobras de carga e descarga e
ocupagdes momentaneas da faixa de rolamento. Tais atividades podem gerar incomodos

associados a emisséo de poeira e material particulado, aumento pontual dos niveis de ruido



decorrentes da operacdo de maquinas e equipamentos, além de eventual sujidade em vias

publicas causada pelo transporte de insumos e residuos da construcéo.

Adicionalmente, a presenca de canteiro de obras, tapumes e movimentacdo constante de
trabalhadores e veiculos pode contribuir para uma percepcdo subjetiva de inseguranca por
parte da vizinhanca, especialmente quando ndo ha adequada organizacdo espacial,

sinalizacdo ou comunicacdo transparente sobre o cronograma e as etapas da obra.

A avaliacdo técnica indica que os impactos apresentam carater transitério, com duracédo
restrita ao periodo executivo, abrangéncia espacial limitada ao entorno imediato e baixa
magnitude quando adotadas boas praticas construtivas. Sdo plenamente controlaveis
mediante a implementacdo de Plano de Gestdo da Obra contemplando: planejamento
logistico de horarios para circulacdo de caminhd@es; sinalizacdo proviséria e controle de
trafego; umidificacdo de areas expostas para controle de poeira; manutencéo e lavagem de
rodas de veiculos; monitoramento de ruido conforme a legislacdo aplicavel; adequada
organizacéo e vedacdo do canteiro; e destinacdo regular de residuos. Complementarmente,
a adocdo de estratégias de comunicagdo com a comunidade, como divulgacao prévia de
cronogramas, canais de atendimento e informacGes sobre medidas mitigadoras contribui
para reduzir conflitos, ampliar a previsibilidade das intervencdes e mitigar a percepcao de

inseguranga no entorno.



Tabela Resumo dos Impactos

MEIO FiSICO

Custo
Impacto Medida de adequagao Classificagdo Prazo (meses) Fase estimado
(R$)
Ruido de  Restri¢do de hordarios + . . .
T . Mitigadora Ja implantado. Construgao Sem custo
obra organizacao do canteiro
, Controle de horarios de
Ruido na ) . Durante toda .
N carga/descarga + rotinas Mitigadora N Operagao Sem custo
operacao L operacdo.
operacionais
Sistema de exaustdo com
filtragem + gestao . Durante toda N
Odores . . Mitigadora . Operagdao Sem custo
operacional e manutencdo Operagao.
periédica
Dispositivos economizadores
Consumo - . . .. ~
de 4 + gestdo e monitoramento de Mitigadora J4 implantado. Construcdao Sem custo
e dgua

consumo

MEIO BIOLOGICO

Impacto Medida

N Controle de ruido e
Perturbacdo da L
organizacdo do

fauna (obra) )
canteiro

Implantacdo de
paisagismo e
arboriza¢do com

Baixa qualidade
ambiental

urbana o .
espécies nativas

Classificacio Prazo

Mitigadora

Compensatoria 4

Custo
Fase estimado
(R$)
Ja «
s Construc¢do Sem custo
implantado.

Construgao 10.000



MEIO ANTROPICO

Custo
Impacto Medida Classificacao Prazo Fase estimado
(R9)
Populacao )
0 ao de fl
flutuante rgalmza(;ao € 'uxo's Mitigadora 1 Operacao Sem custo
e rotinas operacionais
elevada

Pressdo sobre  Monitoramento da Durante

pequenos dindmica econémica  Mitigadora toda Operacao Sem custo
comércios local operaciio.
ESTRUTURA URBANA INSTALADA
Custo
Impacto Medida Classificacio  Prazo Fase estimado
(R$)
Adocao de sistemas
Demanda .. L ~
L. eficientes (LED, Mitigadora 4 Construcdo Sem custo
energética -
automacao)
Reforgo de
Seguranga e iluminacdo externa e
fluxo de e ¢ N Potencializadora 1 Construcdo Sem custo
qualificacdo do
pessoas
espaco
Pressao
o . Durante
indireta sobre Monitoramento e » .
) - i Mitigadora toda Operacdao Sem custo
servicos gestdo operacional .
operacao.

publicos



MORFOLOGIA URBANA

Custo
Impacto Medida Classificacdo Prazo Fase estimado
(R$)
Trat t
Alteracao da ra a.lmeﬂn .0 o ~
i arquitetonico e Mitigadora 4 Construc¢ao Sem custo
paisagem urbana S,
paisagistico
P bilidad Fachada ati
.ermea ridade achadaanvac Mitigadora 4 Construg¢ao Sem custo
visual e seguranga  transparente
SISTEMA VIARIO E MOBILIDADE URBANA
Custo
Impacto Medida Classificacdo  Prazo Fase estimado
(R$)

Conflitos de
acesso

Estimulo a
mobilidade
ativa

Estimulo a
mobilidade
ativa

Otimizacgao
semaforica

Organizagao
interna de Mitigadora
fluxos

Implantagdo de

bicicletarioe Potencializadora

sinalizacao

Implantacdo de
ciclovia na Av.
Dez de
dezembro.

Mitigatéria

[PPUL.

Aumentar o

tempo de

verde da

Bélgicapara  Mitigatéria
35-38 s (reduz

X para ~0,85)

sem

comprometer

Ja implantado Construgdo Sem custo.

U=

Construgao 2.000

6 Meses ap0s a
disponibilizacao
do projeto

imposta pelo funcional pelo  Operag¢do. 105.000,00

[PPUL, e
aprovacao na
SMOP.

Imediatamente
apoésinicio das  Operagdo Sem custo.
operacoes



Custo
Impacto Medida Classificacdo  Prazo Fase estimado

(R$)

LOS da Dez. de
Dezembro

Concentrar
operacoes de
cargae
descarga entre

lad
Janelade  oopetohe Lo )
abastecimento Mitigatoria apoésinicio das  Operacdo Sem Custo.

fora do pico entre 14h e operacoes
P 16h30, perag

evitando a fase
critica 17h-
19h

Imediatamente

FASE DE OBRA

Custo
Impacto Medida Classificacido Prazo Fase estimado

(R$)

Programacdo de
horarios e controle Mitigadora
logistico

Trafego de

o Construc¢ado Sem custo
caminhdes

implantado



Resumo financeiro

O conjunto de medidas mitigadoras, preventivas, compensatorias e potencializadoras
efetivamente propostas no presente EIV representa um investimento estimado da ordem de

aproximadamente 107.000,00 reais, na fase de implantacao.

Considerando o valor global do empreendimento, esses investimentos correspondem a
aproximadamente 0,78% do custo total, evidenciando a compatibilidade econdmica e a
viabilidade técnica das medidas propostas, bem como o adequado equilibrio entre os custos

de implementacéo e os beneficios ambientais, urbanos e socioecondmicos gerados.



8. CONCLUSAO

Com base nas andlises técnicas desenvolvidas no Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV)
e consolidadas no presente Relatdrio de Impacto de Vizinhanca (RIV), verifica-se que o
empreendimento Super Golff apresenta adequada compatibilidade urbanistica com a area
em que se insere, considerando o0 zoneamento vigente, o padrao de ocupacao predominante
e a infraestrutura urbana ja consolidada ao longo do eixo viario onde se localiza. A
atividade proposta, comércio varejista de géneros alimenticios em edificacdo de médio
porte é coerente com a dindmica funcional do entorno, caracterizado por uso comercial e

servigos de maior escala, ndo configurando ruptura morfolégica ou conflito de uso do solo.

No que se refere a estrutura urbana instalada, as analises indicam que as redes publicas de
abastecimento de &gua, energia elétrica, coleta de residuos e drenagem pluvial possuem
capacidade técnica para absorver a demanda incremental decorrente da operagdo do
empreendimento, desde que observadas as medidas internas de organizacdo e gestdo
previstas no EIV. O aumento de consumo e geracdo de residuos caracteriza impacto tipico
de empreendimentos comerciais dessa natureza, classificado como negativo indireto e
permanente na fase de operacdo, porém plenamente mitigdvel por meio de solugdes
técnicas adotadas no proprio lote, sem necessidade de ampliacdo de infraestrutura publica

ou imposicdo de compensacles externas.

No ambito da mobilidade urbana e do sistema viario, as analises de geracdo de viagens e
de capacidade viaria demonstram que, embora haja incremento pontual no volume de
trafego em horérios especificos de maior atratividade comercial, o nivel de servigo das vias
avaliadas permanece dentro de padrbes satisfatorios, ndo havendo comprometimento
estrutural da malha viaria nem formacéo sistematica de congestionamentos atribuiveis ao
empreendimento. O impacto viario identificado é classificado como de baixa a média
magnitude, direto e permanente na fase de operacdo, sendo mitigavel por meio da adequada
organizacéo interna de fluxos, segregacao entre clientes e operacdes logisticas, demarcagédo

correta de vagas e sinalizacdo interna, medidas estas ja previstas no estudo técnico.

Quanto ao transporte coletivo, constatou-se que a oferta existente na area de influéncia é
compativel com a demanda estimada, ndo sendo necesséria a criacdo de novas linhas ou

implantacdo de infraestrutura externa complementar. A insercdo do empreendimento ndo



compromete a operacdo do sistema publico de transporte, tampouco gera desequilibrio

entre oferta e demanda.

No tocante a morfologia urbana e insercao territorial, a implantacdo arquitetdnica respeita
0s parametros urbanisticos aplicaveis, mantendo coeréncia volumétrica com o entorno e
garantindo adequada organizagdo espacial do lote, incluindo estacionamento, doca e areas
de circulagdo. Nao foram identificados impactos negativos significativos sobre a paisagem

urbana ou sobre a ambiéncia do entorno imediato.

Durante a fase de obra, os impactos previstos, tais como geracdo de poeira, ruido
temporario e circulacdo de veiculos de carga, sdo caracteristicos de empreendimentos dessa
natureza e apresentam carater temporario, reversivel e controlavel mediante a adocéo de
praticas adequadas de gestdo de canteiro e organizacdo logistica, ndo configurando

passivos permanentes para a vizinhanca.

De forma geral, o conjunto das analises evidencia que os impactos identificados sao
predominantemente mitigaveis, controlaveis e circunscritos a esfera interna do
empreendimento, ndo havendo necessidade de intervengdes externas, obras
compensatdrias fora do lote ou contrapartidas urbanisticas estruturais. A implementacdo
das medidas estabelecidas, dentro dos prazos definidos e sob responsabilidade técnica
adequada, assegura a adequada insercdo territorial do empreendimento, preservando a

funcionalidade da infraestrutura existente e a qualidade urbana da area de influéncia.

Diante do exposto, conclui-se pela viabilidade técnica da implantacdo e operacéo do Super
Golff, condicionada ao cumprimento integral das medidas mitigadoras e preventivas
previstas, as quais sdo suficientes para garantir que o empreendimento opere em
conformidade com os pardmetros urbanisticos, ambientais e de mobilidade aplicaveis,

mantendo o equilibrio entre desenvolvimento econémico e ordenamento urbano.
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