(678'2 '( ,03$&72 '( 9,=1+%$1d$

/RQKmMR OD[L 6 XSHUPHUFDC(
SURFHVVR 6(, QzZ

/IRQGULQD



6XPiULR

[0 G A VA= T € = T U T S O UPP U PRPPPPTPR 0
TXTIXTX %0 T & VB ittt e ettt e e nin e et e e anne e 0
TXTX K T Y Attt b e 0
TXTX T oY o Y ettt 6
TXOX  CUTBI Vit 0

TX D 8} JOIPT NY0] ittt )
TXiX oJu]ls } « & - INVGIIV L 0
iXTX }vs ESu o]l } Z]+8<El]......... B Maeiiecece e i
TXiXx & IVGUIV T JE.S . m i
IXTXTIXATeS U ST E]} Do i
IXoX & IVGUIV ] TVv.JE. .S, iM

OX K 3p } lu%e §} SILIN.Zo Mo i
IXiIX/ vY. bl U%E Ve e i
OXTX ,]*SeE] } } U%BoE.c.Veeee. 2 io
OXiX ,]*8«CE] } e s io
IX3X E 8 E]l 1} U%B E.ooVoo U VBt io
OXAOXITX © EB] } PuBE Qe io
IXIXTXYA] FVE L] io
OXOXIXeSEUSHUE &_°] }o ou%aE... .V UL VS i6
OXOXOXK% E } } "H% EU.E e io
IXAX E A ,]*3+E] } 1} "u% Eu E }s...ol.. /1% }(ES. . v..10
OXOXS 0}E } JVA oYU V3L .%0.E . ALoS e io
dXOXiXYA] o e E U ¢ VALOAL .t i6
BXOXTXK i YA e eV YA e i6

AX /u% 38} } U%E Vv Ju vs} «} E E.oonn ALV Z N i6
AXIXWE} Ju vs}e v o]  JedU%o..Ske Ti
AXTX /U% S} VI U 0o e Ti
I I G 1 G € PR (N
AXTXTX U]ooe o SUT e (B e [Ks)
AXTXIXYX vYs YA} UJeee o Sule( E] * %}E Alels...Vv.06
AXTXTX u]ee } A A SRS SPPRRRSPON I o |
AXIXiX u% vZ D e (Ko}
AXTXTXZXOPUOS Fo 0 U s I

}% &



TE VA LN Z st i &
AXTXAXV 0]e 1R O=R S KON 43 10 X OO i fi
AXTXOXV 0] H GBS e ~0_<u] }e % . }e...} U..eY. }ee .00
AXTX6XV 0] } he} ... Lottt i
AXTXOXN Eu Jo] } Yo} %o& } .l P e WapA].Jed1
AXTXOXI{XPveeY }  Al8n } Sp o} WEN.E) W.E}%}eSPT
AXTXOXUXOT® o /U%B0 & I EE Moo, 81
AXTXOXOX] ¢ DIYP }E * o lVEEL O 3
AXTXOXBXO] } &IV 0 L IVMaiD et o S
AXTXOXAEL } VE EJIE  JUB00 V& herooreoeeoreeeoesseeesseeesseesesneons 38
AXTXBEXO0E B} V) &l BN dermoreooeeoseeeeeeesoeeseeeeeeeeseeeeseeeeseeseseeesseeees 38
AXTXTIX@E } " o8}  Z o UEene0]d oo, 5
AXTXTITXI& o /u%o v } ~ JveSEM...}. ] ALOS on
AXTXITXT& K% E } ~"AH%0w bl oo b tereeerreseeeeeieseeesssesenens 3
AXTXTIXE & E_+V « } 2o} d}%}PE.....}.d EE.V}.....50
AXTXTIXTRV T o 0} 030} Poh0bPdeoooooeeoeeeeeeeeeee e 56
AXTXTIXTX08 E )} } % E.0 V SUE..0} 8 EE Voo, 56
5.2.11.3. BV O e s 006
AXTXITXv 0]e LY N =3O 36
AXTXiiXv o] E o A B s il
AXTXITXIWE o} o]l V ZHSIEPR V], fi i

AXTXITXTWE o} o]l v} v3E}v u vs§} Av] D E]vP }u A v]
>]u i

AXTXTITXTXR EE} TP Mo i f
AXTXiIdXW o]e & pv U d]%]. hedlbo.. . Sto, Ao
AXTXidXiKPveeY } (puv v E LGV ] Ao
AXTXTOXIXIXo S}e v ( JU %0 V.8 Ao
AXTXTOXTIXNEKlo S}e v (e F%a et Ao
AXTXIOXIXDX ] - UIYP )} %0 E}%aleS . o, fio
AXTXTOXTX G M O L e Ao
AXTX/Uu% S}e v} U [} VMEE.%0] . de e no
AXTXiX v o] } Ve U VS} W} %0.H.Qu o] 2NVOuiiiieiee e Ao
AXTXTIXWE% uo } S u%ltE E] ( *eeen JU%0.0 VS h, i 0
AXTXTIXWG % uo } % Eu v v ( e........ %0 E.. 0l
AXTXIXWG % o } GUSH vS U pep EJle........ Jvepul. dE. ... oi



AXTIXIXBEEUSUE o} 13 IVEUTt2 b J oo Of

A X T X T X T O & e oi
AXTIXTX v o]e he} K % 1230 of
AXTXTXd v Iv ] ug v He} } ¢}o} SBSE ve(}JEU ¢ ¢« PE Vv_eY o
%0 0} U0 TH WS ..ottt 00
AXiIXdXv o] } E_A o s] Zo ]}v } }.u%.E..\.]Ju.v&H
AXTXOXPEEUSUE *} ]} IVEUL....o0}iDi e onf
AXTXOXW® S}e ¢} 1} IVEU] Jeo JE . Shoe e 00
AXTXOXW% S}e o} 1} IvEU] Jeo ]V lE. She e, 00
AXTXOXNBIS v ] Je (13} MoPR YA o 00
AXTXAXUu% S}e v eSEUSHE HRE..V..JVeS. Qi 00
AXTXAXVX0o]e s vYo } Jopu]v LLNVELMEFEV} 00
AXTXAXVXEPT] 0B I orieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees et ee s es s s e s s e, 61
AXTXOXV 0] <U]% U V3}e FUHPVMIS..E] o Of
A G I oI 1 GRS PPROPRY Oi
A G I o . N - G SRR UTRTTRRPR o1
AXTXOXSHN U 2% IESE Bt DBt 61
AXTXOXORUE V. 28000 ittt et e e e e e e e e e e e e e e (o}
i XiX0XHX]o] HE v SE Ve%.}ES... 0 . YA s o1
B X T X O X DK O Lo bttt eee st s et en e en e n e 61
AXTXOXU% S}e V. UITE(FOLR] B Ve 60
AXTXOXWX E } v W Je P u.h@E. . . Mo 60
AXiXOXUXE Ale } ( Z e upy@E =+ E *% YA v o] Ju%e §}e v
% Eu ]o] Alep o Vv « PuE.v...... }.o.%a.....0.8.E oV 06
AXTXOXNEO U] } SO 66
AXTXOXV 0]e E - IvE E oo ,]*3+E] }JU pOSHE..QLUOGW ] P_ Y }
AXTX6XUu% S}e HE VS & o K & }..u%E..v.]u.v5}60
AXTXiITXv o] <U]% u v3}e WE v}e AE]*3 vS eU }u% Y ]o] vS &
U%E Vv Ju vS} %o E&} % }eS} %o ] e E - JV(E SEUSHE -
v CEI?] o0 SE] UP & *90] }&Jeo ppu] }- Gup vs U E v P u Pu
%0 O LA ] T ol S X o e oi

(o) G VA o N U I TSP PPPPPP PP Oi

OX d 0 Z cHUY Fo U008 o on
OXTXTXD TK & LD K e e e on
OXIXTXD K TKSM LK e e e 060
OXIXTXD TK EAZMMW.UL. K et 060
OXIXOXNdZhdhZ hZ E JTERMA. Zeeeeee e 00



OXIXAXOKZ&E&K>K'/ hZ E | Wl Do 00
o6XiXox/~d D s/ zZ/K DKLz 060
OXiXoX& N K Z o~ A K s e 00
OXTXOXZ sHUY .V VLB et 60
(o3 QA (€ Y O SO TRUPR Oi



,LOWURGXomR
$SUHVHQWDOmMR

O Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) ndo deve ser compreendido apenas como um
requisito legal, mas sobretudo como imstrumento estratégico de planejamento urbano
Sua aplicacdo possibilita que empreendimentos de médio e grande porte, como
supermercady) se insiram no espaco urbano de maneira equilibrada, conciliando os
beneficios do desenvolvimento econémico com a preservacao da qualidade ambiental e

da vida comunitaria.

Segundo Freire (2015, pl), oEIV %, no ambito do Estatuto, mais um dos insentos

gue permite a tomada de medidas preventivas pelo ente estatal a fim de evitar o
desequilibrio do crescimento/desenvolvimento urbano e garantir as minimas condi¢des
de ocupacéo e uso 0s espacos, bem como para assegurar a populagcédo condicbes minimas
de tutela em relacdo a qualidade ambiental urbaeado um instrumento capaz de
antecipar e mitigar impactos decorrentes da implantacdo de empreendimEssas.

funcado preventiva reforca o carater sustentavel do desenvolvimento, ao propor solugdes

gue eqdibrem os interesses econdmicos com a protecédo do ambiente urbano.

Conforme Schvarsbegg al. (2016, p. 17), ao incorporar a previsdo da exigéncia de acées
FRQGLFLRQDQWHY j HPLVVMR GD OLFHQoD R (,9 LQWURG
ampliando a perspectiva do processo de aprovacao de projetos. Isso significa considerar

0s impactos d empreendimento no territério, em contraste com o modelo tradicional de
OLFHQFLDPHQWR TXH VH UHVWULQJH D XPD DYDOLDomR 3

Essa percepgéo reforca o papel do EIV ndo apenas como uma exigéncia normativa, mas
como mecanismo qugualificaa gestdo urbanassegurando que a cidade cresca sem

comprometer sua estrutura ambiental e social.

A articulagéo do EIV com outros mecanismos de licenciamento amplia sua efetividade,
uma vez que possibilita alinhar a dindmica de crescimento urbano &ncxgy
ambientais locais. Dessa forma, o instrumento se consolida como um elo estratégico entre
o desenvolvimento econdmico e a qualidade ambiental, assegurando a insercao

sustentavel dos novos empreendimentos em Londrina.



Em conformidade com a Lei Feder&l 10.257/2001 (Estatuto da Cidade), que prevé o
EIV como instrumento de politica urbana, este estudo busca avaliar os efeitos do
empreendimento no territorio e propor medidas que assegurem sua integracdo harménica

ao ambiente urbano.

Além da legislacédoacional o EIVe regulamentado pela Lei Municipal n® 9.869/2005,
pela Lei n® 10.092/2006, e pelos artigos 153 a 158 do Plano Diretor de Londrina (Lei n®
10.637/2008), além do Decreto Municipal n° 1.385/2015.

Este estudo tem como finalidade analisagfegos da implantacaeedimSupermercado
da redéTONHAO MAXI, localizado no municipio de Londrina/PR, sobre a infraestrutura

urbana e a qualidade de vida da populacéo residente em seu entorno imediato.

2EMHWLYRYV

x ldentificar, quantificar e qualificar ompactos positivos e negativos decorrentes
da implantacéo e operacdo do empreendimento;

x Avaliar a compatibilidade do supermercado com o uso e ocupacao do solo
urbano definido pelo Plano Diretor;

x Apontar medidas mitigadoras e compensatérias para eventpaistos
identificados;

x Subsidiar o poder publico municipal no processo de decisdo quanto a aprovacao

e licenciamento do empreendimento.

-XVWLILFDWLYD

A instalacdo de empreendimentos de médio e grande porte, como supermercados, gera
alteracdes significatiwana dindmica urbana, especialmente no que se refere a trafego,
demanda por estacionamento, ruido, residuos sélidos, paisagem urbana e valorizacao

imobiliaria.

Assim, este estudo busca garantir a transparéncia e a participacao social, assegurando que
o empeendimento seja integrado de maneira equilibrada a malha urbana, respeitando as

diretrizes legais e de planejamento do municipio de Londrina.
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A elaboracédo deste estudo foi conduzida por equipe multidisciplinar composta por trés
profissiorais, devidamente habilitados em seus respectivos conselhos de classe. Cada
profissional é responsavel pela coleta, sistematizacdo e andlise de dados nas é&reas

correspondentes as suas formacdes académicas e experiéncias técnicas.

d oiWc% & V] E % }ve & IKWolsYEXITTAX

Nome do
Profissional
Paulo Roberto passuncao@uol.com.br
CREA PR o
Amaral Eng. Civil Coordenacao
. 74303/D
Assuncao
Leonardo H. leozendrine@hotmail.com
. CREA PR .
Zendrine De Eng. Civil Elaboragdo do RIT
123.756/D
Oliveira

augusto@mapedraci.com.l Levantamento de campo, elaboragé

demapas tematicos, andlise
Augusto Ruyz CREA PR

) Geografo territorial, mensuracéo de impactos
Pedraci 230484/D

integracéo dos resultados, elaborag
do RIV.

Todos os profissionais listados encontrsendevidamente registrados em seus conselhos
profissionais e assumem responsabilidade técnica pelashafoes apresentadas, de

acordo com suas areas de formacao.
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A metodologia adotada para a elaboracdo deste Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV)
fundamentase em referenciais técnicos e legais, bem comexperiéncias consolidadas

no campo do planejamento urbano e ambiental. Segundo Freire (2015), a efetividade do
EIV depende de uma abordagem sistematica, que considere tanto as condi¢cfes atuais do
territdrio quanto as projecdes futuras decorrentes da itagkm do empreendimento.
Assim, buscotse estruturar este estudo de modo a integrar analise espacial, levantamento

de campo, dados secundarios e critérios de avaliacdo de impactos.

'HOLPLWDoOmR GDV EUHDV GH ,QIOXrQFLD

A delimitagédo da area de influéncia dmpreendimento foi estabelecida com base nos
critérios definidos pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina
IPPUL, constantes no Termo de Referéncia protocolado sob Processo SEI n°
84.002970/20223.

Segundo o referido Termo de Referi@n@a area de influéncia deve contemplar tanto a
Area de Influéncia Direta (AID) quanto a Area de Influéncia Indireta (All), de modo a
considerar os efeitos imediatos e os impactos secundarios que podem decorrer da

implantacéo e operacao do supermercado.

x Area de Influéncia Direta (AID): corresponde ao entorno imediato do lote onde
sera implantado o empreendimento, abrangendo as vias de acesso principal e
secundarias, bem como a vizinhanca diretamente afetada pelos fluxos de veiculos,
pedestres e servicostalase da area mais suscetivel aos impactos diretos sobre
mobilidade, ruido, iluminac&o, paisagem e valorizagao imobiliéria.

x Area de Influéncia Indireta (All): referge ao espaco urbano que, embora ndo
contiguo ao empreendimento, podera sofrer efeitosroentes do aumento de
fluxos viarios, da alteracdo de padrdes de uso do solo e da atracdo de novos
investimentos. Inclui eixos viarios coletoras e arteriais que receberéo trafego
adicional, areas de atendimento por transporte publico e setores sujeitos a

valorizag&o imobiliaria induzida.

A definicdo da AID e da All adotada neste estudo estd em conformidade com as diretrizes

metodologicas de Sanchez (2013) que orientam a delimitacdo espacial em fungcédo da



natureza e intensidade dos impactos previstos. Adésso, foi utilizada a base
cartogréfica digital fornecida pelo IPPUL (2024), com apoio de ortofotos atualizadas e

do poligono georreferenciado do terreno disponibilizado pelo empreendedor.

A cartografia detalhada da AID e da All sera apresentada em anexo, com mapas tematicos
em projecao UTM (fuso 22S), contendo camadas de uso e ocupac¢do do solo, rede viaria
e equipamentos urbanos.

&P LI@D %o I &N E % %o OXT1TH

Forte: IPPUL, SIGLON. Googe Satelite 2025 Hdrogratia r " s

Sslema de Coordenadas: SIRGAS 2000, UTM - Zona 225
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O municipio de Londrina foi fundado na década de 1930, como resultado do processo de
colonizacdo conduzido pela Companhia de Terras Norte do Parana. Sua ocupacao foi
marcada por um planejamento urbano pioneiro, estdduean quadricula, com forte

presenca da cafeicultura como motor econdémico inicial.

Nas ultimas décadas, o municipio tem apresentado crescimento acelerado, especialmente
em direcdo a Zona S@este que se consolidou como &rea de expansao residencial de
méda e alta densidade, acompanhada pela instalacdo de centros comerciais,
equipamentos de saude e instituicbes de ensino. Esse crescimento vem demandando o

fortalecimento da infraestrutura urbana, com destaque para o sistema viario.

Neste contexto, a Avenidaaria Limaassume papel estratégico. Tratade um dos mais
importantes corredores viarios de Londrina, funcionando como eixo de ligacdo entre o
centro urbano e a zona ubestealém de conectar a cidade a rodovias estaduais. Sua
funcéo estrutural @tna determinante para o ordenamento do trafego e para a organizacao

das atividades comerciais que se instalam em seu entorno.

O empreendimento em andlise estd situado em uma avenida de perfil comercial
consolidado, onde ja se encontram estabelecimentogdi® e grande porte. Contudo,

o entorno imediato apreserga como um dos principais polos residenciais da cidade de
Londrina, com bairros consolidados, equipamentos comunitarios e presenca marcante de

uso habitacional, o que reforca a relevancia dasendé vizinhanca.

EUHD GH ,QIOXrQFLD 'LUHWD $,"

A Area de Influéncia Direta (AID) corresponde ao entorno imediato do lote destinado ao
empreendimento, abrangendo as quadras adjacentes, vias coletoras e locais de acesso

direto.

x Meio fisico: Area urbanizada, com relevo suavemente ondulado, drenagem
canalizadzontemplando bago Igapoé e seu aterralém de suas respectivas areas

de preservagcao permanente



x Meio bidtico: Arborizacéo presente na App do Lago Igapo, no arbarizacao
urbana em calcadas e jardins privados, em conformidade parcial com o Plano
Diretor de Arborizacéo Urbana de Londrina (2019).

x Socioecondmico: Predominio de uso residencial de iaddiadensidade,
intercalado por pequenos servicos e comeércios de bgienodes redes varejistas
A populagéo residente apresenta perfil socioeconémico heterogéneo, mas com
forte concentracao de classe méatas

6LVWHPD 9LIULR H ORELOLGDGH

O Sistema Vido e a Mobilidade da Area de Influéncia Direta sdo caracterizados pela
presenca de vias urbanas bem estruturadas, com destaque para avenidas de maior porte e
capacidade, muitas delas duplicadas, que desempenham papel fundamental na articulagéo
do tradfego dcal e regional. Entre essas vias destaca Avenida Faria Lima, que
apresenta pistas duplas, canteiro central e adequada infraestrutura viaria, contribuindo
para a fluidez do trafego e para a conexao com importantes eixos urbanos do entorno.
Essas avedas concentram o maior volume de circulacéo de veiculos e funcionam como

corredores estruturantes da mobilidade da area.

Além do sistema viario voltado ao transporte motorizado, obsenen presenca de
infraestrutura destinada aos modos ativos de desttancom implantacdo de ciclovias

e ciclofaixas ao longo de algumas das principais vias, favorecendo o uso da bicicleta como
meio de transporte e promovendo a mobilidade sustentavel. A circulacdo de pedestres é
significativa, especialmente nas areas coaiomconcentracdo de comeércio e servicos,
sendo atendida por calcadas continuas ao longo das vias principais. De modo geral, a
Area de Influéncia Direta dispde de um sistema viario hierarquizado e bem dimensionado,
gue atende as demandas atuais de des@tanembora possa apresentar sensibilidade a

acréscimos no volume de trafego decorrentes da implantacdo de novos empreendimentos.

EUHD GH ,QIOXrQFLD ,QGLUHWD $,,

A Area de Influéncia Indireta (All) abrange setores viarios estruturais e bairros
localizados além do entorno imediato, mas que se relacionam funcionalmente ao

empreendimento.



X Meio fisico: Inserida em tecido urbano consolidado, com alta t@xa
impermeabilizacdgyorém berrdotado déireas verdes publicas.

X Meio bidtico: Arborizacdo urbaragula.

X Socioecondmico: Compreende bairros residenciais de diferentes densidades,
equipamentos publicos (escolas, postos de saude, areas esportivas), além de
importante aglomerado comercialh diversidade socioecondmic& pouco

acentuada, sendo uma area de doncidéghe classes média/média alta.

2 (VWXGR GH ,PSDFWR GH 9L]LQKDQoD

O Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) é um instrumento previsto no Artigo 37 da Lei
Federal n°® 10.257/2004Estatuto da Cidade, que estabelece a obrigatoriedade de avaliar
os efeitos pativos e negativos de empreendimentos e atividades sobre a qualidade de

vida da populacao residente ou usuaria da area em que se inserem.

No caso de Londrina, a elaboracdo do EIV encontra respaldo na Lei Municipal n°
13.339/2022, que atualizou o Plano BareMunicipal e incorporou diretrizes especificas

para andlise de impactos urbanisticos e ambientais. O processo de tramitacdo do estudo
esta regulamentado pelo Decreto Municipal n® 712, de 28 de junho de 2021, que define
prazos, competéncias institucionag@ mecanismos de participacdo popular a serem

observados na avaliagéo.

De acordo com o Caderno Técnico sobre Estudo de Impacto de Vizinhanca do Ministério
das Cidades, o EIV deve contemplar, de forma sistematica e integrada, a identificacdo de

efeitos sobe os seguintes aspectos:

X USO e ocupacéo do solo;

x adensamento populacional;

x equipamentos urbanos e comunitarios;

x Sistema viario e circulacao;

x geracao de trafego e demanda por transporte publico;
x ventilagéo e iluminagéo;

x paisagem urbanapatriménio natural e cultural;

x valorizagdo imobiliaria e dinamica socioecondémica.



Dessa forma, este capitulo organiza os conteudos obrigatérios do EIV, assegurando que
a analise do empreendimento seja conduzida de forma abrangente, técnica e transparente,

alinhada tanto a legislacéo federal quanto as normas municipais aplicaveis.

,GHQWLILFDomR GR (PSUHHQGHGRU
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Nome fantasia Supergolff

Razao social Grupo Niedziejko Empreendimentos
04.731.084/000D4
Ricardo Niedziejko
cortato@supermercadostonhao.com
AvenidaFaria Lima
03.01.0092.3.0297.0001

+LVWyULFR GR HPSUHHQGHGRU

Em maio de 1992, o Sr. Antbnio Costa, sua esposa Sra. Nair Palomino Costa e seu filho

Fabio Anténio Costa iniciaram as atividades no Jardim Unido da Vitoria, em um espaco
de29Mm2FRQVWUXtGR QR TXLQWDO GD UHVLGrQFLD GD IDPtOL
Ainda em maio daquele ano, a area foi ampliada para 60 m2 e o empreendimento passou

D VH FKDPDU 30LQL OHUFDGR 7RQKmR" (P RFRUUHX QfF
m?, e, em 200, a estrutura foi novamente expandida para 300 m?, quando passou a
denominarVH SOHUFDGR 7TRQKmR" 3RVWHULRUPHQWH VRE UH\
Fabio Anténio Costa, houve nova expansédo, chegando a 670 m2 de &area de venda,
consolidandeVH FREXBS A& PHUFDGR 7RQKmMR’

Em marco de 2008, a empresa iniciou uma nova fase com a formacao de parceria e
sociedade com o Sr. Julio César Lonni, que assumiu a gestao geral do negdcio. Nesse
periodo ocorreu a expansdo do grupo com a inauguracdo da 22 loja ino Saod
Lourengo e, no mesmo ano, da 32 loja no Jardim Taroba, onde também foi instalada a
estrutura administrativa da rede. Em 2010 foi inaugurada a 42 loja no Jardim Piza e, em
2012, a 5% e a 62 lojas, localizadas, respectivamente, no Jardim SilvinoéjGamdp

Jardim Santa Rita (Londrina). Em 2014 foi inaugurada a 72 loja no Jardim Tocantins (zona

io



norte de Londrina) e, em 2015, a 82 loja no Jardim Indusville (zona leste de Londrina).
Ainda em 2015, o s6cio Fabio Antonio Costa retomou suas atividadesprase,
assumindo parte do setor comercial e compartilhando a gestdo com Jalio César Lonni,

fortalecendo o desenvolvimento do grupo.

Em dezembro de 2016, a marca passou por transformacdo e a empresa passou a
denominatVH 36 XSHUPHUFDGR 7RQK foiRnadidufada a(# loja no
Conjunto Alexandre Urbanas (zona leste de Londrina), destasendomo uma das
maiores unidades da regido. Em agosto de 2021 foi inaugurada a 102 loja, em formato de
supermercado e galeria, no Jardim Zanoni, em Ibipord, m@wniambém centro
comercial e gastrondmico com mais de 30 lojas de diferentes ramos. Em 2022, o grupo
inaugurou a 112 loja no Boulevard Londrina Shopping. Em 2023 foi inaugurada a 122 loja
no Conjunto Vivi Xavier, na Avenida Saul Elkind, n°® 3499, em LoraRR, reforcando

a presenca do Supermercado Tonh&o Maxi na zona norte da cidade e ampliando o

atendimento a regido com foco em qualidade, variedade e exceléncia no servico.

&|PU@AE U%o} & Z D EX &}WBEN } D ¥ERHX
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De acordo com as informacdes levantadas, vistorias realizadas e analise dos registros
disponiveis, constatee que o imoével ndo possui historico de ocupacao ou utilizacdo

anterior, permanecendo sem uso afé@ta da presente avaliagao.

&DUDFWHUL]DomR GR (PSUHHQGLPHQWR
'"HVFULomR JHUDO

O empreendimento consiste na implantacdo de um supermercadiidepertencente

a redeTonhao Maxj a ser instalado em lote localizado na Averidda Lima s/n

A edificacdo pojetada contempla uma area construida totab.2¢0,57m2, em um
terreno del0.241,71m?

O supermercado tera capacidade de atendimento compativel com o porte da edificacao,
prevendo a geracdo de cerca dd £mpregos diretos (caixas, reposicdo, padaria,
acougue, administracdo e servicos gerais) e6témpregos indiretos (logistica,

fornecedores, transporte, manutencao e terceirizados).

A escolha do local observa a disponibilidadeirfeaestrutura urbana basica (rede de
agua, esgoto, energia elétrica, iluminacao publica, drenagem e sistema viario), além de

estar situado em area com uso compativel segundo o zoneamento vigente.

$WLYLGDGH (FRQ{PLFD

O empreendimento estd enquadrado na Classificagdo Nacional de Atividades Econbémicas
CNAE G471130200 Comércio varejista de mercadorias em geral, com predominancia
de produtos alimenticiessupermercados coarea construida superior a 5.000 m2 (Polo
Geradr de Trafegoe PGT)

CNAE C109110200 Fabricacao de produtos de padaria e confeitaria com predom prod
propria, com area utilizada superior a 5.8%0(Polo Gerador de Trafegd®GT).



(VWUXWXUD )tVLFD GR (PSUHHQGLPHQW

O projeto arquitetdnico preveé:

tEDHGR WHUUHQR Pd
+ EUHD WRWDO FRPSEMIY"HO FRQVWUXtGD

+ (VWDFLRQDPHQWRYBHDYHORXORYLPHQWR WpUUHR VHQGF
LGRVRV H SDUD 3&'

+ $FHVVRV H FLUFXODomR DFHVVRD UWIDGGE S WRBUHIDW FR S D
UDPSDV H GLVSRVLWLYRY GH DFHVVLELOLGDGH

2SHUDomR GR 6 XSHUPHUFDGR

O funcionamento previsto sera em regime de 7 dias na semana, no horéario @as 8:00
21:30. A estimativa é de atendimento meédio M0 - 1500 clientes/dia, com

movimentagéao intensificada nos finais de semana e datas comemorativas.

O setor de logistica e abastecimento contara com area exclusiva para carga e descarga,
conforme descrito no projeto arquitetdnico, com horarios preferenciais pamizam

conflitos com o trafego local. O gerenciamento de residuos solidos sera realizado
mediante segregacao em origem e destinacdo adequada, atendendo a Politica Nacional de

Residuos Sdlidos (Lei n® 12.305/2010) e as normas municipais vigentes.

YUHYHUYLVNR GRVY 6 XSHUPHUFDGRV H VXD ,

O modelo de supermercado surgiu no Brasil na década de 1950, inspirado no formato
norteamericano de autosservico, que permite ao cliente circular livremente pelas

gondolas e escolher seus produtos. Desde entiopesmercados consolidara® como

um dos principais canais de distribuicdo de alimentos e bens de consumo, sendo

responsaveis por forte dinamizacdo da economia urbana.

Segundo a Associacao Brasileira de Supermercados (ABRAS, 2023), o setor
supermercadiatrepresenta aproximadamente 7% do Produto Interno Bruto (PIB) do pais

e figura entre os maiores empregadores do mercado formal. Além de seu papel



econdmico, os supermercados desempenham funcéo estratégica na organizacédo do espaco
urbano, pois agregam flog de pessoas, induzem a valoriza¢ao imobiliaria do entorno e
demandam melhorias de infraestrutura, como vias de acesso, iluminacéo, transporte e

seguranca.

Assim, a implantacdo de um novo supermercado em Londrina deve ser compreendida nao
apenas como umnvestimento privado, mas como vetor de desenvolvimento
socioecondmico com repercussdes diretas na mobilidade urbana, no uso do solo e na

qualidade de vida da populacao local.

9DORU GR LQYHVWLPHQWR SUHYLVWR

O investimento estimado para a implantacdo dpreendimento € da ordem de R$
15.000.000,00 (Quinze Milhdes de Reaishglobando custos de obras civis,

infraestrutura, aquisicdo de equipamentos e implantacdo de sistemas operacionais.

$WLYLGDGHV D VHUHP GHVHQYROYLGD\

x Atividade principal: Comérciovarejista de mercadorias em geral, com
predominéancia de produtos alimenticitsupermercados (CNAE-&711-3/02).

x Atividades secundarias:

Panificacdo e confeitaria;

Acgougue e peixaria;

Hortifrati;

Lanchonete/cafeteria de apoio;

Servicos de conveniéncia;

~ ~h ~n ~ ~ ~—

Administracdo, estoque e logistica de apoio.

2EMHWLYRV H MXVWLILFDWLYD

O objetivo central do empreendimento € ampliar a oferta de produtos alimenticios e de
consumo cotidiano em regido de expressivo crescimento demografico, particularmente a
Zona SulOestede Londrina, que vem se consolidando como um dos principais polos

residenciais da cidade.

A localizacdo do empreendimento na Avenktiia Lima via arterial que conecta a

regido central as areas de expansao urbana e as rodovias estaduais, asseglidadeessibi

iod



e integracdo viaria, permitindo atendimento tanto a populacdo residente quanto a

populacao flutuante que se desloca pelo corredor.

A proposta € compativel com o Plano Diretor do Municipio de Londrina (PDML, Lei
Municipal n° 13.339/2022), que estadxd diretrizes para implantacdo de equipamentos
comerciais em areas de zoneamef@8, estimulando a dinamizacdo econémica sem

comprometer a qualidade ambiental e urbanistica.

Do ponto de vista socioecondmico, o empreendimento jussficpela geracédo de
empregos diretos e indiretos, pelo incremento da arrecadacao tributaria municipal e pela

valorizac&o imobilidria induzida em seu entorno imediato.

,PSDFWRV GR HPSUHHQGLPHQWR VREUH

A andlise dos impactos decorrentes da implantacdo e operacdo do supermercado foi
conduzida com base nos critérios estabelecidos pelo Termo de Referéncia do IPPUL
(Processo SEI 84.002970/20223), em consonancia com o Estatuto da Cidade (Lei
Federal n°® Q.257/2001), a Lei Municipal n° 13.339/2022 (Plano Diretor de Londrina),
além de normas técnicas especificas como a NBR 10.151/2019 (Avaliacdo de Ruido em
Areas Habitadas), MBR 12286(Dimensionamento dEstacionamentos) e a Resoluc&o
CONAMA n° 307/2002 (Residuos da Construcao Civil).

A metodologia adotada segue as diretrizes de Sanchez (2013), que estrutura o processo
em trés etapas: identificacdo, mensuracéao e avalia¢do de impactos, complementadas pelas
recomendacfes de GOmez Orea (2002), que destaca a importancia de considerar

magnitude, duracgéo, reversibilidade e abrangéncia espacial.

A coleta de informacdes foi realizada a partir da integracdo de dados primarios e

secundarios.

x Dados primarios: inspee8 in loco para levantamento de caracteristicas
fisicas e funcionais da area, registros fotograficos e observacdo de fluxos

viarios.

D


https://www.google.com/search?sca_esv=e133efb347e6c9df&cs=0&q=ABNT+NBR+12286&sa=X&ved=2ahUKEwjg-eG7qoiQAxUorZUCHReOEigQxccNegQIDhAB&mstk=AUtExfC_mXuksoMVRYOsatREW_NZ1IVyViXaVmVKSTZ9oqOAmDgEt-Apz43zPDWTOXHL4ksddwHKB0RaRQL36lYJX37gezkMYsdgJlq3J6jAyp504VRISOLqQhvueXkYv0Cd9VA&csui=3

x Dados secundarios: informacgdes provenientes do IBGE (censos e estimativas
demogréficas), mapas e basastograficas do IPPUL, sistema SIGLON da
Prefeitura de Londrina, legislagbes municipais de uso e ocupagéo do solo,
além de bibliografia técnica e estudos anteriores relacionados a impactos de

empreendimentos urbanos.

SURFHGLPHQWRY GH $QiOLVH GRV ,PSDFW

Para avaliar os efeitos do empreendimento, adetauma metodologia que contempla a

mensuracgao, qualificacdo e quantificagdo dos impactos.

x Mensuracao: realizada a partir de parametros objetivos, como ndmero de vagas
de estacionamento, volume estimadoveéculos adicionais, area construida,
geracao de residuos solidos e niveis de ruido.

x Qualificacdo: os impactos foram classificados conforme sua natureza (positiva ou
negativa), magnitude (baixa, média ou alta), abrangéncia (local, setorial ou
regional), duacdo (temporaria ou permanente) e reversibilidade. Essa tipologia
segue metodologias consagradas em avaliacbes de impacto ambiental
(CONAMA, Resolucao n°01/1986) e foi adaptada para o contexto urbano do EIV.

x Quantificacdo: os impactos com possibilidadendensuracdo numérica foram
avaliados por meio de indicadores especificos, como projecdes de trafego,
estimativas de geracdo de empregos, calculo de residuos sélidos e analise

comparativa de densidade populacional.

Esse método possibilita que os resultaskjam organizados de maneira sistematica e
comparavel, o que contribui para apoiar a tomada de decisdo pelo poder publico e

assegura maior transparéncia no diadlogo com a comunidade

A andlise considerou ndo apenas 0s impactos isolados, mas também sagSemte
cumulativas. Assim, além da avaliacdo pontual de cada variavel, ksescdentificar
possiveis efeitos sinérgicaomo por exemplo, o aumento do trafego associado ao
acréscimo na demanda por vagas de estacionamento e maior emissédo de ruidos. Essa
abordagem integrada esta em consonancia com o0s principios de gestdo urbana
sustentavel, que visam a compatibilizar a expansdo econémica com a manutencdo da
gualidade ambiental urbana (PERES; CASSIANO, 2019).



,PSDFWRV QR PHLR ItVLFR
2GRUHYV

Esta secao identifica as fontes geradoras de odores no empreendimento (fase de operacéo

e, subsidiariamente, na obra), qualifica o potencial de incbmodo a vizinhanca e estabelece
medidas de prevencdo, controle e monitoramento. A analise segue boas ggaticas
Avaliacdo de Impacto (Sanchez, 2013; Gomez Orea, 2002) e normas técnicas de sistemas
prediais (ABNT NBR 8160 para esgoto sanitario; NBR 5626 para instalagfes de agua)
aplicaveis a contencao/vedacédo de gases em redes e ralos. Em razdo de inexistir padra
QDFLRQDO HVSHFtILFR SDUD 3FRQFHQW U-Becrpriticlpisl RGRU™ H

de prevencao e a gestao operacional como elementos centrais do controle.

O inventario de fontes potenciais de odor relacionadas a operagiopdeendimento

inclui a preparacédo e manipulacdo de alimentos (padaria, confeitaria, acougue, peixaria,
laticinios), sistemas de exaustdo de cozinhas, armazenamento temporario de residuos
sélidos, rede predial (ralos sifonados e caixas de gordura) e ohteasas, sendo

descartadas fontes industriais ou processos de compostagem.

O entorno apresenta relevante ocupacdo residencial em &rea de uso comercial
consolidado, condicdo que aumenta a suscetibilidade a incbmodos caso nédo haja
adequada prevencado. Pos@snotivo, a estratégia privilegia a captura na fonte, barreiras

fisico-técnicas, gestao refrigerada e vedada de residuos, além de rotinas de operacédo e

manutencao.

As medidas preventivas e de controle abrangem: sistemas de exaustdo com filtragem em
estagos (graxa e carvdo ativado), descarga em cobertura, plano de O&M périédico
eventual adocdo de tecnologias complementaresazdviio ou ESP). Na gestdo de
residuos, destacase a sala refrigerada com coleta diaria, higienizacdo de contentores,
caixas @ gordura em série com limpeza programada e monitoramento continuo. A rede
predial prevé ralos sifonados, ventilagdo secundaria e dispositiveetantio. Nas

docas, a higienizacdo imediata de derrames e 0 agendamento de entregas reduzem riscos

1 K'DK% & } D vud v } %o FE]3VIiuvSIE}IVYV ¢ o]eS u Y o Jve%o JU o0Ju%e I U ep oY&u] }

% el]vepu}e E P]3E}WU & @&]i]}v Ju ]vd EA 0} E Puo & *U % E P E VYE <p }e ]S u « ~
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adicionas. A cadeia fria € mantida integra, com POPs de higiene detalhados. O

monitoramento inclui cheeksts diarios, registro de ocorréncias e auditorias semestrais.

Durante a fase de obras, sdo previstas medidas especificas para minimizar odores
(armazenamentadequado de solventes, uso de produtos de baixo COV, proibicdo de
queima de residuos e gestao de restos alimentares).

Diante desse conjunto de acfes, corstuue o potencial de incobmodo por odores é
considerado baixo e controlavel, compativel com alipacdo em avenida comercial

proxima a areas residenciais, atendendo as normas técnicas e melhores praticas do setor.

d O0iWu% &} Yp v3} &}VRE K ps}E 1iTAX

Fonte / Situagéo Nature Magnitude Abrangéncia Duracéo Reversibilid Medidas de Prevencéo e

za ade Controle

Manipulagdo de Negativa Média Local/Setorial Permanente Reversivel Coifas, exaustao, filtros de
alimentos (padaria, (operagéo) graxa + carvaativado,
acougue, peixaria, O&M

laticinios)

Sl cieordlilicsl|  Negativa  Média/Alt  Local/Regional Permanente Reversivel Filtragem em dois estagios

(vapores, aerossois a (se ndo (vento) descarga em cobertura,

graxos) controlad manutencéo
0)
Armazenamento de Negativa Média Local Temporaria Reversivel Sala refrigerada, coleta
residuos solidos (armazenamento diaria, higienizacéo,
) contentores vedados
Rede predial (ralos, Negativa  Baixa/Mé Local Permanente Reversivel Ralos sifonados, tampas
caixas de gordura) dia estanques, ventilagio
secundéria, manutengéo Ct
Docas internas Negativa Baixa Local Temporaria Reversivel  Higienizacéo imediata, ralos
(carga/descarga) com cesto, agendamento d
entregas

Obras (tintas, Negativa Baixa Local Temporaria Reversivel Armazenamento ventilado,
solventes, restos baixo COV, coleta regular,
alimentares) sem queima de residuos

Cadeia fria e Negativa Baixa Local Permanente Reversivel Inteireza da cadeia fria,
manipulagéo de bancadas refrigeradas, POI

pereciveis de higiene
Monitoramento e Positiva Alta Setorial/Regio Permanente Reduz riscos e mantém
resposta (checKists, nal controle continuo
registros, auditorias)

Manipulagdo de Negativa Média Local/Setorial Permanente Reversivel Coifas, exaustéo, filtros de
alimentos (padaria, (operagao) graxa + carvao ativado,
acougue, peixaria, 0o&M

laticinios)
SClSEnicieordilicel Negativa  Média/Alt  Local/Regional Permanente Reversivel Filtragem em dois estagios
(vapores, aerossois a (se nao (vento) descarga em cobertura,
graxos) controlad manutencao

0)

s
s



Armazenamento de
residuos solidos

Rede predial (ralos,
caixas de gordura)

Docas internas
(carga/descarga)

Obras (tintas,
solventes, restos
alimentares)
Cadeia fria e
manipulacéo de
pereciveis
Monitoramento e
resposta (checHists,

registros, auditorias)

Negativa

Negativa

Negativa

Negativa

Negativa

Positiva

Média

Baixa/Mé

dia

Baixa

Baixa

Baixa

Alta

Local

Local

Local

Local

Local

Setorial/Regio
nal

Temporaria
(armazenamento

)

Permanente

Temporaria

Temporaria

Permanente

Permanente

Reversivel

Reversivel

Reversivel

Reversivel

Reversivel

Sala refrigerada, coleta
diaria, higienizagéo,
contentores vedados

Ralos sifonados, tampas
estanques, ventilagdo

secundaria, manutengéo Cf
Higienizacéo imediata, ralos
com cesto, agendamento d
entregas
Armazenamento ventilado,
baixo COV, coleta regular,
sem queima deesiduos
Inteireza da cadeia fria,
bancadas refrigeradas, POl
de higiene

Reduz riscos e mantém

controle continuo



(PLVV}HV $WPRVIpULFDV

O inventério de fontes indica que o empreendimento ndo contempla processos industriais
fixos, inexistindo fontes como chaminés de processo, caldeiras ou cabines de pintura. As
emissOes atmosféricas associadas ao empreendimento decorrem principalmente de fontes

difusas e moveis, destacarsk

x cocgao e manipulacéao de alimentos (vapores, aerosagssge odores);

x Sistemas de climatizacdo e refrigeracdo (HVAC), com risco eventual de
vazamentos de fluidos refrigerantes;

x Uuso eventual de gerador de emergéncia,

x trafego veicular associado a clientes, fornecedores e operacdes logisticas;

x atividades debra, incluindo movimentagéo de solo, uso de maquinas e emisséo

de poeira e gases de escapamento.

A Tabela 5 apresenta a classificagdo dos impactos associados a essas fontes, considerando
natureza, magnitude, abrangéncia, duracdo e reversibilidade, b@masorespectivas

medidas de controle e mitigac@@&ntregas.

Na situacdo prevista, as coifas de cozinhas contardo com filtragem em dois estégios
(graxa e carvao ativado), exaustdo em cobertura e plano de O&M periddico, reduzindo
emissOes difusas @revenindo riscos de reentrada de odores. O gerador sera utilizado
apenas para testes de curta duracdo e em emergéncias, com combustivel de baixo teor de
enxofre e registros de manutencao. Os sistemas de refrigeracao terdo plano de deteccédo e

recolhimentade fluidos, além de manutencao preventiva para reduzir vazamentos.

O trafego associado constitui a principal fonte indireta. Estimativas baseadas em fatores
médios de emissdo (CETESB, 2020; MMA, 2011) indicam aproximadamente 202
W&2w DQR Y D OdrformE Xlistanc thédda percorrida e composicao da frota.
Esse impacto, embora relevante, é tipico de empreendimentos urbanos e mitigavel por
medidas de mobilidade, como incentivo a transporte coletivo, modos ativos, politica anti

marchalenta em docas egandamento de entregas.

Durante a fase de obras, as emissdes se relacionam a poeira de terraplenagem e circulagao

de maquinas, gases de escapamento e uso pontual de produtos com COV, controlaveis



por boas préticas de canteiro (umidificacao de vias, cohateucaminhdes, ventilacédo e

manutencgéo de equipamentos).

Concluise que o empreendimento ndo apresenta fontes industriais continuas, e suas
emissdes atmosféricas serdo pontuais, mitigaveis e compativeis com a area urbana

consolidada em que se insere.

d odW > P v 0 *°]. } }e /u% S}e

(+) Positivo / (§ Negativo

B = Baixa /M = Média / A = Alta

L = Local / S = Setorial / R = Regional
T = Temporaria / P = Permanente

Reversibilidade R = Reversivel / IR = Irreversivel

d ofW/u% &}e <p v} P & R}vEOMMES EXTITAX

Fonte / Situacéo Nat. Mag. Abr. Dur. REVA Observagoes / Medidas
Coifas decozinhas (vapores, + M L/s B R Filtros metélicos + carvao ativado;
graxa, odor) descarga em cobertura; O&M periodico
HVAC e refrigeragéo (fluidos + B L B R Plano de deteccéo/recolhimento de fluidos
refrigerantes) manutencgao preventiva; gases deenor
GWP
Gerador de emergéncia (uso £ B L T R 7THVWHV PHQVDLYVY " PLQ
eventual) manutencao registrada
Trafego veicular associado + MA LR P R Gestdo de mobilidade; politica antidling;
(parcial) incentivo a transporte coletivo enodos
ativos
Obras (poeira, COV, + B L T R Umidificagédo de vias; manutencéo de
maguinas) maguinas; uso de baixo COV
Monitoramento e gestao + A S P - Mantém conformidade, reduz riscos,
operacional (checklists, garante controle continuo

PMOC, registros)

AXDQWLWDWLYR GH (PLVV}HV $WPRVIpL
IDVH GH RSHUDomR

A principal fonte de emissdes de gases de efeito estufa (GEE) associada ao
empreendimento decorre do trafego veicular induzido pela geragéo de viagens diarias.

A estimativa dagmissodes foi realizada conforme as diretrizes metodoldgicas do IPCC
(2006), utilizando fatores de emisséo veicular adotados pela CETESB (2020) e MMA
(2011). Considerow H R GLY[LGR GH F DU E R)QURIJBJE §ue¥ip@ssQONH & 2w

potencial deaquecimento global dos gases emitidos.

-
=t



&RPR RV IDWRUHV XWLOL]DG RMmMVh&E0/fonfRecesESrld BOMKeRA HP J & 2
DGLFLRQDO HQWUH JDVHV LQGLYLGXDLV &2w &+y H 1w.
GLUHWDPHQWH HP &2w HTXLYDOHQWH

A metodologia alicada foi:

ZHp Hr
. L 2HpHrg

Onde:

x ( HPLVVmMR GH &2w HTXLYDOHQWH J&2wH GLD
x N = numero de viagens diarias por modal;

x D = distancia média percorrida por viagem (km);

x )( IDWRU GH HPLVVMR GR YHtFXOR J&2wH NP

x O = ocupacao média do veiculo (passageiros/veiculo).

Considerotse distancia média de 4 km por visita (ida e volta), total de 1.500 visitas
diarias e distribuicdo modal composta por automéveis (60%), motocicletas (25%), 6nibus

(5%) e deslocamentos a p®Y).

Os fatores de emissao adotados foram:

X $XWRPyYHO J&2wH NP
X ORWRFLFOHWD J&2wH NP
x PQLEXV XUEDQR J&2wH NP

As ocupacdes médias consideradas foram:

x Automoével: 1,5 passageiros/veiculo;
X Motocicleta: 1,0 passageiro/veiculo;

x Onibus urbano: 30 passageiros/veiculo.



Memorid de Célculo
a) Automoveis
NUmero de visitas/dia:
X 1500 x 60% = 900 visitas/dia
Emisséo por visita:
X | . J&2wH YLVLWD
Emisséo diaria:
X | J&2wH GLINJ&2wH GLD
Emisséo anual:
X | NJ&2wH DQR/&2wH DQR
b) Motocicletas
Numero de visitas/dia:

x 1500 x 25% = 375 visitas/dia
Emisséo por visita:

X ) : J&2wH YLVLWD
Emissadiaria:

~

X I J&2wH GLDIJ&2wH GLD
Emissao anual:
X T NJ&2wH DQR&2wH DQR
c) Onibus

Numero de visitas/dia:

X 1500 x 5% = 75 visitas/dia



Emisséo por visita:

X 1 . J&2wH YLVLWD
Emissadiaria:

X T J&2wH GINDJ&2wH GLD
Emisséo anual:

X 1 NJ&2wH D@QR2wH DQR

Dessa forma, a emissdo total estimada associada a mobilidade induzida pelo

empreendimento corresponde a:

X 45959NJ&2wH GLD
x 167, 75W&2wH DQR

Observase que a maior contribuicao decorre do uso de automdéveis particulares, em razédo
da elevada participacdo modal e menor taxa de ocupacdo média. O transporte coletivo
apresenta menor emissao relativa por passageiro transportado, evidemoaodo

eficiéncia ambiental.

Considerando que a principal fonte de emissdes atmosféricas do empreendimento esta
relacionada ao trafego veicular gerado pela sua operacdo, prspOenedidas
mitigatorias voltadas a reducdo das emissGes de gases de efgito (EEE) e a
promocéao da mobilidade sustentavel. Entre as acfes previstas, destacanplantacao

de bicicletarios e éareas adequadas para circulacdo de pedestres, incentivando
deslocamentos ndo motorizados, bem como a organizacdo de areas seguras para
embarque e desembarque, reduzindo o tempo de permanéncia de veiculos com motores
ligados. Também recomenda 0 incentivo ao uso de transporte coletivo e
compartilhado, por meio de sinalizacéo informativa e integracdo com os sistemas viarios

existentes.

Adicionalmente, prev8e a implantacdo de arborizacdo nas areas externas e
estacionamentos, contribuindo para melhoria do microclima urbano e compensacgao
ambiental parcial das emissdes atmosféricas. A manutencdo adequada das vias de acesso
e circulagdo intera também devera ser realizada, visando minimizar retencoes,
aceleracoes e frenagens excessivas, fatores que aumentam o consumo de combustivel e

as emissoes veiculares. Como medida complementar, recoseadarevisao futura de
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vagas preferenciais paraigelos elétricos ou hibridos e a realizacao de acfes de educacao
ambiental voltadas aos usuarios e colaboradores, promovendo conscientizagdo sobre

praticas de mobilidade sustentavel e reducédo de emissfes atmosféricas.

(PLVVmMR GH 5XtGRV

A avaliacdo d@misséo de ruidos do empreendimento foi realizada considerando as fases
de instalacdo (obra) e operacdo (funcionamento), em conformidade com os critérios
estabelecidos pela ABNT NBR 10.151, que trata da avaliagdo do ruido em areas
habitadas, visando o camfo da comunidade. Foram analisados o periodo de ocorréncia
(diurno/noturno), a duracdo das atividades ruidosas, bem como o0s niveis de pressao
sonora equivalentes (LAeq) associados as fontes sonoras do empreendimento e ao ruido

ambiente (Lra) do entorno.

Durante a fase de instalacdo, o ruido gerado esta associado principalmente a
movimentacdo de maquinas e equipamentos de construcdo civil, ao uso de ferramentas
elétricas e a circulacdo eventual de veiculos de apoio. As atividades ocorrem
exclusivamente ngeriodo diurno, respeitando os horarios permitidos pela legislacédo
municipal e pela NBR 10.151, geralmente compreendidos entre 07h00 e 18h00, com
duracdo média de até 8 horas diarias. Tsatde uma condicao temporaria, restrita ao

periodo de execucao dara.

&DPSDQKD GH OHGLomR

As medicOes foram realizadas com:

x Medidor de Nivel de Pressdo Sonora AKSO Safe 500
x Ponderacao: A

x Tempo de resposta: FAST

x Equipamento previamente calibrado

x Microfone com protetor de vento

As medicdes de ruido ambiental foram realizadas nos dias 17, 18 e 19 de fevereiro de
2026, contemplando os periodos diurno e noturno, conforme estabelecido pela ABNT
NBR 10.151:2019. Durante a campanha de monitoramento, foram observadas condigbes

meteorol@icas adequadas a avaliacdo acustica, caracterizadas por céu parcialmente
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nublado, ventos fracos inferiores a 5 m/s e auséncia de precipitacdo pluviométrica, ndo

havendo interferéncias climaticas significativas nos resultados obtidos.

Cada medicéo foi reahda com duracdo de 10 minutos, sendo determinado o Nivel de
Pressdo Sonora Equivalente (LAeq,T) para cada intervalo amostral. O microfone do
medidor foi posicionado a uma altura aproximada de 1,3 metros do solo, respséando

o afastamento minimo de sirficies refletoras conforme os critérios estabelecidos na

norma técnica.

A érea avaliada caracteriza como zona urbana com uso misto (residencial e comercial),
sendo os resultados posteriormente comparados aos respectivos Niveis de Critério de

Avaliacdo(NCA) aplicaveis ao enquadramento da regido.

Conforme NBR 10.151:

Periodo NCA
S

0
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*Variacdo dentro da incerteza instrumental do equipamento portatil.

x Dia 19/02/2026



Os niveis de pressao sonora equivalente (LAeq,T) obtidos durante a campanha de
monitoramento realizada nos dias 17, 18 e 19 de fevereiro de 2026 demonstraram que
os valores registrados nos periodos diurno e noturno permaneceram, de modo geral,
compativeis com os limites estabelecidos pela ABNT NBR 10.151:2019 para area
urbana com caracteristicas mistas (residencial/comercial). No periodo diurno, os
niveis variaram dentro da faixa tipica de ambiente urbano com trafego veicular e
atividades comercig, ndo ultrapassando de forma significativa o Nivel de Critério de
Avaliacdo (NCA) de 60 dB(A). No periodo noturno, os niveis registrados
mantiverarse abaixo do NCA de 55 dB(A), refletindo predominantemente o ruido
ambiente da vizinhanca, sem influéna@éevante de atividades do empreendimento,

uma vez que ndo ha operacao noturna na fase de instalacao.

Observase que pequenas variacdes pontuais identificadas nas medi¢cdes estdo
associadas a eventos transitérios, como passagem de veiamogineentacoes

esporadicas na via publica, sendo compativeis com a dinamica sonora normal da
regido. Considerando a margem de incerteza instrumental tipica do equipamento
portatil utilizado, as medi¢des indicam estabilidade acustica e auséncia de impacto

sanoro significativo
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As medic¢Oes realizadas no entorno e no interior do canteiro de obras indicaram niveis de
pressao sonora de 56,1 dB(A) na area limitrofe e 59,6 dB(A)eaainterna do canteiro.
Esses valores sdo compativeis com o ruido ambiente urbano diurno e permanecem
inferiores ao Nivel de Critério de Avaliagcdo (NCA) aplicavel ao tipo de uso do solo da
regido, ndo configurando impacto acustico significativo. Coreidier o carater
temporario das atividades, o atendimento aos horarios diurnos e os niveis medidos,

conclutse que a fase de obra apresenta conformidade com a ABNT NBR 10.151.

Na fase de operacdo, as principais fontes de ruido relaciemam trafego de \ailos

no estacionamento, a circulacdo de clientes e equipamentos no interior da loja, as
atividades de carga e descarga e ao funcionamento eventual do gerador. O
empreendimento opera predominantemente no periodo diurno, podendo esteaaler
inicio do pefodo noturno, conforme o horario comercial, apresentando ruido de carater

continuo durante a operacao normal e intermitente nas atividades de carga e descarga.
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As medicdes realizadas em empreendimento de porte semelhante em funcionamento
indicaram niveis de 51,3 dB(A) nestacionamento e 57,4 dB(A) na &rea externa da
vizinhanca proxima a carga e descarga e ao gerador, valores que refletem o ruido
ambiente (Lra) tipico de areas urbanas com uso comercial. O nivel registrado no interior
da loja, de 71,8 dB(A), referge a amiente interno e, portanto, ndo € objeto de
enquadramento pela NBR 10.15&ntretanto demonstra efetividade nos meios de
isolamento acustico do empreendimer@s niveis externos observados permanecem
inferiores ao NCA estabelecido para os peri@@diados, ndo promovendo acréscimos

significativos ao ruido ambiente existente.

De forma integrada, a andlise das fases de instalacéo e operacdo demonstra que a emissao
de ruidos do empreendimento é compativel com o uso urbano do entorno, atendendo aos
critérios da ABNT NBR 10.151. Desde que mantidos os horarios operacionais e as boas
praticas de controle acustico, conedei que 0 empreendimento ndo gera impacto sonoro

significativo a vizinhanga, encontrande apto aua implantacasob o aspecto acusic
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A implantacdo e a operacdo do empreendimento (supermercado) caraeserizamo

atividade de comércio varejista, sem processos industriais € sem manuseio ou
armazenamento de produtos perigosos em escala significativa, ndo se enquadrando,
portanto, como uso gerador de risco relevante de explosdo. Os insumos e produtos
comercializados sédo, em sua maioria, de baixo potencial de periculosidade, e eventuais
itens irflamaveis de uso doméstico (ex.: aerossois e produtos de limpeza) permanecem
em guantidades compativeis com a rotina de varejo e sob controle operacional, n&o

alterando o perfil de risco do entorno.

Quanto ao risco de incéndio, trata de risco inerente edificacbes e atividades
comerciais em geral, mitigavel por projeto e operacdo. O empreendimento devera atender
integralmente as exigéncias do Corpo de Bombeiros e as normas técnicas aplicaveis,
contemplando medidas de prevencdo e combate a incéndiordies: e saidas de
emergéncia, iluminacado e sinalizacéo, extintores/hidrantes quando exigidos, sistemas de
deteccéo/alarme quando apliciveis), além de manutencdo periddica das instalacbes

elétricas e dos equipamentos, procedimentos operacionais e traimageerquipe.
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Assim, ndo se espera geracao de risco adicional significativo em relacdo a outros

estabelecimentos comerciais de porte semelhante.

No que se refere a assimilacdo pelas atividades circunvizinhas, a tipologia
SVXSHUPHUFDGR ™ p FmRBrSidaWrbdrd @ cbrR s sos$do entorno, nao
introduzindo fonte de perigo incompativel com &reas residenciais e comerciais. A
insercdo do empreendimento ndo amplia a vulnerabilidade local nem impde restricbes de
seguranca a imoveis vizinhos, desde querebdas as condicionantes usuais de projeto

e operacao e as normas vigentes.

Dessa forma, conchse que a implantacdo do supermercado nao gera riscos
significativos de explosdo e ndo implica incremento relevante do risco de incéndio além
daquele comum a igidades comerciais, sendo o empreendimento assimilavel ao
contexto urbano do entorno, com impactos de risco devidamente controlaveis pelo

atendimento as exigéncias legais e técnicas aplicaveis.
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O empreendimento esta inseridobeia hidrografica do Ribeirdo Cambé, afluente do

rio Tibagi, a qual apresenta elevado grau de urbanizacdo e impermeabilizacdo do solo,
especialmente em sua por¢ao proxima a area central e a zona sul de Londrina. De acordo
com o Instituto das Aguas do Pa#a(2017) e o Plano Municipal de Saneamento Basico

de Londrina (2019), o Ribeirdo Cambé é classificado como corpo hidrico de Classe 2,
conforme a Resolucdo CONAMA n° 357/2005, sendo destinado ao abastecimento publico
apods tratamento convencional, recread@acontato primario e irrigacao de hortaligas.

Na area de influéncia direta (AID), foi identificada a presenca de uma surgéncia/nascente,
Nascente do Aterro do lgapd, localizada em area de fundo de vale, conforme registro
fotograficoapresentado. A nascente encoisieanserida em area urbanizada, porém com
cobertura vegetal presente e em processo de regeneracdo, associada a gramineas e

vegetacao arbustiva, indicando condi¢ado funcional, ainda que sob influéncia antrépica.
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Além disso, a area de influéncia do empreendimento abrange sistemas de fundo de vale
associados aRibeiréo Colina VerdeRibeirdo Cambezinho (Lago Igap®pesar de

estarem fora da AID do empreemdinto vale também listar os fundos de vale,dus

quais apresentam, de modo geral, bom estado de conservacdo, com presenca de vegetacao
nativa em Areas de Preservacdo Permanente (APP), largura compativel com a legislacéo
vigente e uso consolidado com@asos publicos, incluindo pistas de caminhada e areas

de lazer. Tais caracteristicas contribuem para a protecdo dos recursos hidricos,

manutencao da biodiversidade e estabilidade ambiental desses sistemas.

O corpo hidrico receptor indireto @scoamento pluvial gerado pelo empreendimento é

0 Ribeirdo Cambé, por meio da rede de drenagem urbana existente. Resgakao
empreendimento ndo se encontra inserido em area de manancial de abastecimento
publico, ndo havendo interferéncia direta sobeptacdes destinadas ao consumo

humano.

Os impactos potenciais sobre os recursos hidricos estao relacionados principalmente ao
aumento da carga difusa de poluentes oriundos do escoamento superficial em areas
impermeabilizadas, incluindo 6leos e graxasideos solidos e sedimentos. No entanto,

tais impactos séo considerados de baixa magnitude e passiveis de controle.

Como medidas mitigadoras, o projeto prevé a implantacdo de dispositivos de drenagem
sustentavel, tais como caixas de retencdo de aguasip)usstruturas de infiltracdo e
sistemas separadores de agua e Oleo, conforme diretrizes da ABNT NBR 16416/2015,

contribuindo para a reducédo do escoamento superficial e melhoria da qualidade da agua.

Destacase ainda que nao estdo previstas intervencdedasl sobre a nascente
identificada ou sobre os fundos de vale existentes na area de influéncia, sendo mantidas

as condicBes atuais de preservacao e respeitadas as Areas de Preservacdo Permanente.

Dessa forma, conchge que o empreendimento ndo ocasimmgactos significativos
sobre os recursos hidricos locais, sendo compativel com a dindmica ambiental da bacia
hidrografica e com a manutencdo das condigbes de conservacdo dos corpos hidricos

presentes na area de influéncia.



O consumo de agua estimado é aj@oximadamente 6.000 m3/ano, integralmente
atendido pela rede publica de abastecimento, ndo havendo utilizacdo de captacao

subterranea, o que elimina riscos de interferéncia sobre aquiferos locais.
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O supermercado gera dois tipos de efluentes: especificos e doméstiaikientes
especificos sdo aqueles relacionados a manipulacdo de alimentos (padaria, confeitaria,
acougue, peixaria, rotisseria, laticinios), caracterizados pela presenca de 6leos e graxas
(O&G) e soblidos em suspensao (SS). Também se enquadram nessa categoria as aguas de
lavagem de areas técnicas e docas cobertas, de baixa carga poluidora, maggme requ
gradeamento para retencao de solidos, além do condensado de sistemas de climatizacao
(HVAC), praticamente isento de matéria organica. Eventualmente, ocorre geracdo de
lodos e escumas provenientes da limpeza das caixas de gordura (CG), que devem ser

destinados como residuo sélido por empresa licenciada.

Os efluentes domésticos, por sua vez, tém origem nos banheiros de clientes e
funcionarios, vestiarios e copa, configurando esgoto estritamente sanitario, conduzido

integralmente a rede publica da Sanepar

A quantificacéo dos efluentes especificos foi estimada a partir de balanco hidrico setorial,
totalizando cerca de 2,25 m3/dia, sendo 0s maiores volumes associados a

padaria/confeitaria, acougue/peixaria e condensados do HVAC.

O prétratamento prevé caigale gordura em série, dimensionadas conforme NBR 8160

e diretrizes da Sanepar, com gradeamento/cestos retentores de sélidos e, quando
necessario, caixa de passagem para equalizacdo de vazdo. O condensado de HVAC
podera ser destinado a rede pluvial ou agitado para fins ndo potaveis (como irrigacao

de jardins e limpeza de pisos), desde que observadas as normas da ABNT (NBR 15527)

e a sinalizacdo adequada.

Todos os efluentes, apoOs firatamento, serdo encaminhados a rede publica de
esgotamento sanitaridNdo serdo utilizadas fossas sépticas, sumidouros ou outros

sistemas alternativos, visto que a area é atendida por sistema coletivo.

Como instrumentos de controle, o empreendimento contara com projeto hidrossanitario
segregando efluentes especificos e diivds, plano de O&M das CGs e ralos/cestos
retentores, registros de destinacdo de residuos (MTR) e ART/RRT de responsabilidade

técnica.



Concluise que as solugbes propostas sado tecnicamente adequadas, garantem
conformidade com a legislacdo aplicavel (COWA 430/2011, NBR 8160/15527) e

atendem as exigéncias da concessionaria, assegurando baixo risco ambiental.
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Tipo de . . Caracteristicas Tratamento/Pré- -
Origem estimada - Destinacao

efluente principais tratamento

(m3/d)

Padaria,
confeitaria, O&G, SS, matéria Caixas de gordura em séri  Rede publica
Gordurosos . 1,29 .

acougue, peixaria, organica (NBR 8160), gradeamentc (Sanepar)

rotisseria, laticinios

) Camaras, Baixo teor de
Lavagem areas . - Cestos e
0 antecamaras, doca 0,06 sélidos, tracos Rede publica
técnicas . retentores/gradeamento
cobertas orgéanicos
Rede pluvial ou
Condensado Sistemas de a6 Agua limpa, baixa Filtracdo simples reiso ndo
HVAC climatizagédo ' carga poluidora (opcional) potavel (NBR
15527)
elefo)/=5ell=i|  Operagao de caixa: Residuo solido Coleta especializada com Destinacao
+
CG de gordura Classe Il MTR licenciada

I+

o Banheiros, o Redepredial conforme Rede publica
Doméstico . Esgoto doméstico
vestiarios, copa NBR 8160 (Sanepar)
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O consumo médio previsto € de 16,5 m3/dia, o que corresponde a aproximadamente 6.000
m3/ano. Todo o abastecimento serd realizado pela rede publica da Sanepar, ndo havendo

pocostubulares ou rasos ativos na area.

O impacto regional é classificado como baixo, considerando a escala do empreendimento

frente ao consumo urbano da bacia do Ribeirdo Cambé. Entretanto, o supermercado prevé
medidas de eficiéncia hidrica (descargas de duplo, arejadores, hidrémetros setoriais

e aproveitamento do condensado de HVAC), alinhadas com praticas de sustentabilidade

e reducdo de perdas.

oi
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Percentual
. Consumo Consumo Anual
Categoria de Uso — : sobre o
Diario (m3/dia) (m3/ano)
total (%)
Esgoto doméstico
(banheiros e

vestiarios)

Manipulacéo de

alimentos (padaria,

acougue, etc.)
Limpeza geral/pisos ;
. 0,7 (média)
internos e externos
Irrigacéo de areas
0,3
verdes externas
Condensado de

HVAC (potencial de 0,9

reuso)

328 3 %

Aspecto Impacto . A ~ o
Potencial Natureza  Magnitude Abrangéncia Duracéo Reversibilidade
%%nZUlT: Reducao da
poté?/el disponibilidade
hidrica regional P p
dzgﬁgae (em escala (3 B (Baixa) S (Setorialtsistema de  (Permanente, R ﬂ?:(\j/i(::t'ge"
P 5 muito baixa Negativo abastecimento urbano)  durante a reducaoleficiéncia)
mé/dia ou frente ao operaéo) <
consumo
urbano total)
Reducéo do
consumo,
prevencao de
. - B/M L (Local +no P p
eficiéncia EESEERIETS B () POsfie (Baixa a ) empreendimento) (Permanente) Rt

contribuigdo
para
sustentabilidade

hidrica

A avaliacdo do uso da dgua do empreendimento foi elaborada a partir de:

x Parametros normativos (ABNT NBR 5626),
x Diretrizes da Sanepar, e
x Dados empiricos obtidos em contas de agua de supermercados da mesma rede, o

que permite calibrar asstimativas de consumo para a realidade operacional.

Foram consideradas as demandas por categoria de uso (doméstico, operacional e
complementar), assim como a fonte de abastecimento, medidas de eficiéncia hidrica e

potencial de reuso.

of



SHUPHDELOLGRDB R GRWERONR GH EJXDV
3OXYLDLYV

'LDIJQYVWLFR GD 6LWXDomR $WXDO H G

O empreendimento serd implantado em lote urbano com area total de 10.241,71 m?2,
destinado a uso comercial, conforme projeto arquitetdnico aprovado. A implantacao
prevé aregpermeavel total de 5.519,07 m?, correspondendo a 53,88% da éarea do lote,

distribuida entre areas naturais ajardinadas e areas pavimentadas com piso drenante.

Do total de area permeavel previsto:

X 769,91 m2 (7,51%) correspondem a areas permed@eigais, compostas por jardins
e solo exposto;

X 4.749,16 m2 (46,37%) correspondem a areas executadas com pavimento drenante
(paver drenante), aplicadas principalmente em estacionamentos, cal¢cadas, rampas e
areas de circulacao externa.

As areas impermeaveg®ncentrarrse essencialmente nas edificacées (supermercado e
lojas), areas cobertas e elementos estruturais, estando o sistema viario interno e areas
externas majoritariamente tratado com solu¢cdes que favorecem a infiltracdo das aguas

pluviais.

$QIOLWH,BRDFWRV 3RWHQFLDLV

A implantacdo de empreendimento comercial de médio/grande porte pode gerar impactos
relacionados a reducao da infiltracdo natural do solo e ao aumento do escoamento
superficial, especialmente em periodos de precipitagdEnsas, com potencial
sobrecarga do sistema publico de drenagem urbana.

Entretanto, no presente projeto, tais impactos sao significativamente mitigados em
funcao:

x do elevado percentual de area permeavel interna,
x da adocado extensiva de pavimentos dresante

x da distribuicdo das areas verdes ao longo do lote.

oi



Dessa forma, os impactos associados a impermeabilizacdo do solo sdo considerados de

baixa magnitude, restritos e compativeis com o padrdo urbano da regido.

OHGLGDY OLWLJDGRUDV H GH &RQWURO

Como medidagle controle e mitigacdo dos impactos sobre a drenagem urbana e a

permeabilidade do solo, o projeto contempla:

x Manutencao de area permeével superior a 50% da area total do lote, atendendo e
superando os parametros urbanisticos aplicaveis;

x Utilizacdo de pawnento drenante em estacionamentos, calcadas, rampas e areas
de circulacao externa, permitindo a infiltracéo direta das aguas pluviais no solo;

x Implantacéo de areas verdes e jardins distribuidos pelo lote, contribuindo para a
retencao hidrica, melhoria maéxlimatica e reducdo do escoamento superficial;

x Elaboracdo e aprovacao de Projeto de Ligacdo Pluvial, definindo os dispositivos
de coleta, conducdo e lancamento das aguas pluviais, conforme exigéncias do
orgdo municipal competente;

x Possibilidade de dispea de reservatorio de detencdo, condicionada a analise
técnica do Municipio, em razdo do indice de permeabilidade interna superior a
50%.

$YDOLDomR )LQDO H &RQFOXVmR

O empreendimento apresenta solucéo técnica adequada e compativetliicetrizes do

Estudo de Impacto de Vizinhanga, no que se refere a permeabilidade do solo e a gestéao
das aguas pluviais. O indice de 53,88% de area permeavel, aliado ao uso predominante
de pavimentacdo drenante, contribui de forma efetiva para a redugédudee e da
velocidade do escoamento superficial, minimizando impactos sobre a infraestrutura

publica de drenagem.

Concluise que, do ponto de vista urbanistico e ambiental, o projeto atende as exigéncias
legais e técnicas, ndo sendo identificados impasigwsficativos negativos relacionados
a permeabilidade do solo e a captacdo de aguas pluviais, desde que mantidas as solugdes

previstas em projeto e observadas as condicionantes do licenciamento municipal.
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Antes da implar#tcdo do empreendimento, o lote encontisénserido em area urbana
consolidada, com predominancia de impermeabilizacdo tipica. Ndo havia registros de
sistemas especificos de infiltracdo ou reservacdo de aguas pluviais, sendo a drenagem
superficial direadnada integralmente a rede publica existente. A permeabilidade original

do lote, portanto, era reduzida, refletindo a ocupacéo urbana preexistente.

$OWHUDomR QR WHUUHQR
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O terreno destinado a implantacdo do empreendimento apresenta caracteristicas
topografcas compativeis com o uso comercial proposto, ndo sendo identificadas
condicbes que demandem intervencdes significativas de movimentacdo de terra. As
alteracOes previstas restringasma cortes e aterros pontuais, necessarios exclusivamente
para a adequag dos niveis do lote as cotas de implantacdo das edificacfes, acessos,
areas de circulacao interna, rampas e sistemas de drenagem, conforme definido no projeto

arquitetonico.

As intervencdes projetadas mantém, de forma geral, o perfil natural do teréeno,
implicando modificacBes expressivas na conformacédo topografica original da area. Nao
estao previstos rebaixamentos acentuados, elevacdes significativas do solo, nem a criacado
GH WDOXGHV GH JUDQGH SRUWH 'D PHVPDagkalaArRBs QmR Ki
ambientalmente sensiveis ou areas de preservacdo permanente, lisetaado
movimentacdo de terra ao estritamente necessario para a implantacdo do

empreendimento.

Os impactos potenciais associados a cortes e aterros, como instabilidade ierdporar

solo, aumento pontual do escoamento superficial ou carreamento de sedimentos durante
a fase de obras, sdo considerados de baixa magnitude e carater temporario, restritos ao
periodo de execucdo. Esses efeitos sdo inerentes as atividades constmdivasee

estendem a fase de operacdo do empreendimento.

Além disso, a execugdo das obras observara as boas praticas construtivas e as normas
técnicas aplicaveis, incluindo a compactacéo adequada dos aterros, a execugao controlada
dos cortes e, quandecessario, a adocao de medidas provisoérias de controle de eroséao,
garantindo a estabilidade do terreno e a seguranca das areas adjacentes.
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Dessa forma, conchse que as alteracdes no terreno decorrentes dos cortes e aterros
previstos ndo geram impactgsificativo sobre a vizinhanga, o meio fisico ou a dindmica
urbana local, sendo plenamente compativeis com o porte do empreendimento e com o
padréo de ocupacédo da regidao. No ambito do Estudo de Impacto de Vizinhanca, este item
€ classificado como impactmaxistente ou irrelevante, ndo demandando medidas

mitigadoras especificas além da correta execucao do projeto aprovado.

*HUDomR H *HVWmMR GH 5HVtGXRYV 6yOLC
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Com base em parametros normativos aplicaveis, literaturacaéespecializada e
estimativas de geracdo de residuos para empreendimentos de caracteristicas semelhantes,
estimase que a area construida de 6.210,37gere aproximadamente 6.214 m3 de
residuos da construcao civil, abrangendo as Classes A, B, C efrnoe classificacao

estabelecida pela Resolugcdo CONAMA n° 307/2002 e suas alteragoes.

Durante a execucdo das obras, os residuos serdo segregados na fonte geradora,
acondicionados de forma adequada e armazenados temporariamente em locais
apropriados, de num a evitar dispersdo, contaminagdo do solo e interferéncias no
entorno. Os residuos Classe A serdo encaminhados para reutilizacdo, reciclagem ou
disposicdo em areas devidamente licenciadas; os residuos Classe B serdo destinados a
reciclagem por meio de operativas ou empresas especializadas; os residuos Classe C
receberdo destinacdo ambientalmente adequada de acordo com a tecnologia disponivel; e
os residuos Classe D serdo destinados exclusivamente a empresas licenciadas para

transporte, tratamento e dosicao final.

Embora a apresentacdo do Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcao Civil
(PGRCC) néao seja atualmente exigida para a aprovagdo deste empreendimento, o
gerenciamento dos residuos gerados durante a fase de construcdo sera realizado em
corformidade com a legislagdo ambiental vigente. Todos os residuos seréo transportados
e destinados por empresas devidamente licenciadas pelos 6rgdos competentes, sendo
mantidos os comprovantes de coleta, transporte, destinacéo final e respectivas notas
fiscas, garantindo a rastreabilidade dos materiais e a comprovagao da adequada gestao

ambiental dos residuos produzidos ao longo da obra.
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Durante a fase de operagcdo, o empreendimento gerara residuos sélidos urbanos de

natureza diversa, destacarsn

X Residuos orgéanicos: provenientes de restos de alimentos das areas de padaria,

acougue, hortifrati e demais setores alimenticios;

X Residuos reciclaveis: papelao, papel, plasticos, vidros e metais;

X Rejeitos: residuos ngmassiveis de reciclagem ou contaminados;

X Residuos perigosos e especiais: lampadas, pilhas, baterias, 6leos, embalagens

contaminadas e residuos oriundos de atividades de manutencao.

Com base em dados setoriais e parametros adotados para empreendimesroaisom

de porte semelhante, esti®a uma geracdo média de aproximadamente 3.105,29 kg de
residuos por dia, correspondendo a cerca de 1.133,4 toneladas por ano. A composi¢ao
tipica desses residuos compreende aproximadamente 40 a 45% de matéria ofg@nica, 2
25% de papel e papeldo, 15 a 20% de plasticos e 15 a 20% de outros materiais, incluindo

vidros, metais e rejeitos.

O empreendimento contard com infraestrutura adequada para armazenamento temporario
dos residuos, promovendo sua segregacdo por tipokgpadicionamento seguro e
coleta diferenciada, de modo a evitar impactos ambientais, sanitarios e incbmodos a

vizinhanca.

Ressaltsse que o Plano de Gerenciamento de Residuos Sdlidos (PGRS) sera elaborado,
protocolado e submetido a aprovacao do 6rgéo eipaticompetente durante a fase de

operagdo do empreendimento, conforme exigéncias legais aplicaveis. Embora o PGRS
seja aprovado em etapa posterior ao licenciamento e implantacdo da atividade, todas as

suas diretrizes serdo rigorosamente observadaspeleendimento.

A elaboracédo e aprovacdo do PGRS permitirdo maior precisdo na quantificacdo dos
residuos gerados, na definicdo dos fluxos de segregacdo, armazenamento, coleta e

destinacéo final, bem como no monitoramento continuo dos indicadores de Tedt&o0.
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os residuos serdo destinados a empresas e unidades devidamente licenciadas; mantendo
Sse 0s registros, manifestos de transporte e comprovantes de destinagao final exigidos pela
legislacéo vigente.

Dessa forma, considerando a adogcdo das medidas decigerento propostas e o
cumprimento integral das diretrizes do futuro PGRS, coselgjue a geracao de residuos

sélidos durante a operacao ndo acarretara impactos significativos a vizinhanca ou ao meio

ambiente.
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Fase Aspecto / Impacto Principal Natureza Magnitude  Abrangéncia Duragdo Reversibilidade
Geracao de residuos Classe A (entulho, solo
L FRQFUHWR S FhetelsstdafieDde transpor + A S T R
e destinacédo
Geracao de residuos Classe B (papeldo, met:
SOIVWLFRV YLGUR : SDV + M L T R
oportunidade de reciclagem
Geragcao de residuos Classe D (tintas, solvent
yOHRYV OkPSD G bontamina¢dd F F + M L T R
ambiental
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risco de odores e vetores se mal geridos
Geracdo de reciclaveis (papeldo, plastico, vidr
PHWDLV : SUHVVmR VREUH it M L P R
compotencial positivo pela reciclagem
- *HUDomR GH UHMHLWRYV : QF
o + M S P R
em aterro sanitario
Geracdo de residuos especiais (lampadas, pilt
yOHRV : ULVFR DPELHQWD + B L P R
inadequado
Implantacédo de PGRS (segregacao, coleta
VHOHWLYD UHFLFODJHP : + M S P R
ambientais
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A area destinada a implantacdo do empreendimento losalizzm gleba urbana
consolidada, no municipide Londrina, com area total d6.241,71 m20 terreno esta

inserido em zoneamenHC-3, em area ja urbanizada e provida de infraestrutura.
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De acordo com o levantamento cadastral e reconhecimento em campoapresémta
caracteristicas tipicas da regido, composta predominantemente por latossolos argilosos de
média a alta profundidade, comuns no municipio de Londrina. Ndo foram identificados
solos rasos nem afloramentos roclsosm area do lote.
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A analise planialtimétrica demonstra que o terreno possui topografia suavemente
ondulada, com declividades inferiores a 15% em toda sua extenséo. B@&ah&om
declividade acentuada (superiores a 30%) que restrinjam a ocupacao. Portanto, o lote ndo

apresenta limitacfes significativas de relevo para a implantacdo da edificacao.
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O projeto executivo prevé a execucdo de cortes e aterros localizados apenas para
nivelamento das areas de implantacao do edificio principal e do estacionamento. Estima
se gue 0s movimentos de terra serdo de pequena a magnitude, compativeis com atipologia
construtiva. O balanco de corte/atgadoi descrito em um item anterior desse estudo e

nao acarretara impactos significativos

52.123. &RQFOXVmR

A analise indica que o terreno nao apresenta restricbes geotécnicas ou geomorfolégicas
relevantes a implantacdo do supermercado. A auséncia de afloramentos rochosos, a
inexisténcia de solos rasos e a predominancia de declividades inferiores a 15% conferem

condicOes favoraveis de implantacdo, com necessidade apenas de movimentacao de terra
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para nivelamento da plataforma de construcdo. Os volumes de cairtere foram

quantificados nesse estudo e sua implantacdo ndo acarretara impactos significativos.

$QiWH GD )ORUD

A area destinada a implantacdo do empreendimento caraderela auséncia de
arborizacdo, ndo sendo identificados individuos arbodreos isolados, macicos vegetais,
remanescentes de vegetacdo nativa ou areas verdes consolidadas no intaeoouwlo

em seu entorno imediato. O terreno apressatalesprovido de cobertura vegetal
relevante, ndo havendo, portanto, necessidade de supressao vegetal ou interferéncia sobre
espécies arbOreas existentes interior do terrenoNo seucalcamento externtoram
identificados trés exemplares de Sibipir@aesalpinia pluviosa)que serdo mantidos,

além destes que serdo mantidos sera elaborado um projeto de arborizacao urbana e o
calcamento do entorno sera feita a arborizacao seguindetizées do plano diretor de

arborizacéo urbana de Londrina

Dessa forma, a implantacdo do empreendimento n&o ocasiona impactos negativos sobre
a flora local, uma vez que nao implica remocédo de vegetacao existente nem afeta areas
ambientalmente sensiveifo contrario, a proposta de ocupacdo do lote prevé a
implantacdo de areas ajardinadas e paisagismo, configegsendomo um impacto
ambiental positivo, ao promover a introducao de cobertura vegetal em area anteriormente

desprovida de arborizacéo.

O projeb paisagistico contribuird para a melhoria do microclima urbano, aumento da
permeabilidade do solo, qualificagcdo dos espacos externos e valorizacdo ambiental da
area, refletindo positivamente na paisagem urbana e no conforto dos usuarios e da

vizinhanca.

Como medida de orientacdo e aprimoramento ambiental, o paisagismo a ser implantado
deverd priorizar o uso de espécies nativas, adaptadas as condi¢des climéticas e edaficas
locais, reduzindo a necessidade de manutencéo intensiva e favorecendo a bioddversidad
urbana. Além disso, deverdo ser observadas as diretrizes estabelecidas no Plano de
Arborizacdo Urbana do Municipio de Londrina, garantindo a compatibilidade das
espécies escolhidas com o sistema viario, infraestrutura urbana e demais normas

municipais aficaveis.



Diante do exposto, conchse que o item Analise da Flora é classificado, no ambito do
Estudo de Impacto de Vizinhanga, como impacto positivo, decorrente da qualificacao
paisagistica e ambiental do lote, ndo sendo identificados impactos adsssaados a

implantacdo do empreendimento.

$QiOLVH GH iUHDV YHUGHYV

No ambito da andlise das areas verdes inseridas na Area de Influéncia Direta (AID) do
empreendimento, foram identificados e avaliados os principais espacos livres publicos
com funcdo ambigal, paisagistica e recreativa, incluindo a praca localizada na Rua

Virginia, a praca situada no entroncamento da Avenida Maringa com a Avenida Faria

Lima e o Aterro do Igapdé.

A avaliacdo considerou aspectos relacionados a organizacéo espacial, cobgeiaia
presenca de infraestrutura urbana, condicfes de uso e estado de conservagcao, bem como
sua fungdo no contexto da paisagem urbana e na qualidade ambiental do entorno. Esses
espacos desempenham papel relevante na estrutura urbana local, conpémaiedazer

da populacéo, a regulacao microclimatica, a permeabilidade do solo e a manutencéo da

vegetacao urbana.

A seguir, apresentse 0 diagnéstico individualizado de cada uma dessas areas, com
identificacdo de suas caracteristigagtencialidades e limitacGes, visando subsidiar a
analise dos impactos do empreendimento sobre o sistema de areas verdes e a qualidade

ambiental da regiéo.
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A praca situada na Rua Virginia caracteseacomo um espaco verde de pequeno porte

inserido em area predominantemente residencial, desempenhando funcdo paisagistica e



potencial de uso recreativo local. No entanto, a analise de campo evidencia que o espac¢

apresenta limitagfes quanto a sua funcionalidade, organizagéo e estado de conservacao.

A cobertura vegetal € composta majoritariamente por espécies arbéreas e arbustivas de
carater exotico, incluindo exemplares frutiferos, implantados de forma des@rdesead
observancia de critérios técnicos de espacamento e planejamento paisagistico- Observa
se a proximidade inadequada da vegetacdo com elementos de infraestrutura urbana, como
postes e sinalizag&o viaria, 0 que compromete tanto a leitura do espaoapeguranca

dos usuarios.

A vegetacdo apresenta densidade elevada em alguns trechos, formando areas com baixa
visibilidade, o que, associado a auséncia de manejo adequado, contribui para a sensacao
de inseguranca, especialmente no periodo noturnotafdailuminacao publica eficiente

e a inexisténcia de elementos de vigilancia natural reforcam essa condig&o.

Adicionalmente, verificase a auséncia de infraestrutura basica para uso publico, como
calcadas internas, caminhos definidos, mobilidrio urbabhandos, lixeiras) e
acessibilidade, o que limita significativamente o uso do espacgo pela populacéo. A area
gramada apresenta manutencdo basica, porém sem organizac¢ao funcional que favoreca o

uso qualificado.

Dessa forma, a praca apresenta estado de cagéervegular a insatisfatorio, com
potencial de uso subaproveitado, demandando intervencbes de requalificacdo,
especialmente no que se refere ao ordenamento da vegetacao, implantacdo de caminhos
acessiveis, melhoria da iluminacdo e adequacdo do paisagisado aumentar a
seguranca e a atratividade do espaco.
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A praca situada no entroncamento da Averltiringa com a Avenida Faria Lima
configurase como um espaco verde de porte médio, inserido em eixo viario de alta
relevancia urbana, desempenhando funcdo paisagistica e potencial de uso para

permanéncia e circulacdo de pedestres.

A area apresenta coberuvegetal composta por gramineas e arborizacdo de médio e
grande porte, com destaque para individuos arbéreos ja consolidados, que contribuem
para o sombreamento e melhoria das condigdes microclimaticas locais. Em comparagao
com outras areas verdes da Alipservase uma melhor organizagéo espacial e maior
presenca de vegetacao estruturada.



No entanto, apesar dessas qualidades, 0 espaco ainda apresenta limitacdes quanto a sua
qualificagdo urbana. A area gramada, embora relativamente bem conservada, o poss
delimitacdo clara de usos ou estruturacao funcional que favoreca sua apropriacdo pela
populacdo. A arborizacdo, em alguns trechos, apresenta distribuicéao irregular, sem um

padréo paisagistico definido.

Verifica-se também a auséncia de infraestruturag@aga para permanéncia e uso
publico, como mobiliario urbano (bancos, lixeiras), equipamentos de lazer e sinalizacao,
0 que reduz significativamente seu potencial de utilizacdo. As areas de circulacdo séo
pouco definidas, e, embora exista passeio no emtoéo ha integracdo qualificada entre

0 espaco verde e o fluxo de pedestres.

Do ponto de vista da conservacédo, a praca pode ser classificada como de estado regular,
apresentando melhores condi¢cbes em relacdo a praca da Rua Virginia, porém ainda
distante € um padrdo de qualificacdo urbana adequado ao seu potencial e a sua

localizac&o estratégica.

Dessa forma, tratae de um espago com boa base ambiental, mas que demanda
intervencdes de requalificacdo, especialmente no que se refere a implantacdo de
mobiliario urbano, organizacdo dos percursos, definicdo de usos e aprimoramento do
projeto paisagistico, visando ampliar sua atratividade, seguranca e funcionalidade no

contexto urbano.
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O Aterro do Lago lgap6 configuse como a principal area verde e de lazer inserida na
Area de Influéncia Direta (AID), desempenhando papel estruturante na paisagem urbana

e na qualidade ambiental do municipio de Londrina.

Tratase de unespaco publico de grande porte, amplamente consolidado e equipado, que
apresenta elevada diversidade de usos recreativos e esportivos. A area conta com
infraestrutura qualificada, incluindo ciclovia, pista de caminhada, campos de futebol,
quadras de areialuminacdo publica e amplas areas destinadas a permanéncia e

convivéncia.

A cobertura vegetal € composta predominantemente por gramineas e arborizacao
distribuida ao longo do espaco, proporcionando sombreamento, conforto térmico e
qualificacédo paisagiséic As areas verdes sdo continuas e bem mantidas, contribuindo

para a permeabilidade do solo, regulagdo microclimatica e melhoria da qualidade

ambiental urbana.
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Observase intensa utilizacdo do espaco pela populacédo, especialmente nos finais de
semana, comdidando sua funcdo como area de lazer, prética esportiva e convivéncia
social. A presenca de infraestrutura adequada e a boa acessibilidade favorecem sua

apropriacéo por diferentes publicos.

Do ponto de vista ambiental e urbanistico, o Aterro do Lagalgppesenta estado de
conservacdao bom a muito bom, destacaselocomo area verde estruturante e de

referéncia no sistema de espacos livres do municipio.

Dessa forma, o espago exerce influéncia positiva direta sobre a qualidade ambiental da
regido, contribindo para o equilibrio urbano, valorizacdo paisagistica edstan da

populacao.
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O levantamento realizado indica que a fauna presente corresponde a espécies tipicas de
ambientes urbanos consolidados, adaptadas ao convivio humano, com predominancia de

espécies sinantropicas. Foram registradas ou sdo esperadas:

x Aves urbanas comuns: pomb{Solumba livig, pardais Passer domesticys
bemte-vis (Pitangus sulphuratys sabias Turdus spp, rolinhas Columbina
talpacot) e sanhacoslraupis sayaca

x Pequenos mamiferos sinantropicos: H@ateto Rattus rattul ratazanaRattus
norvegicu3 e camundongdus musculus

x Quiropteros: espécies insetivoras ocasionais em busca de abrigo em edificacfes.

x Insetos e artrOpodes: moscas, baratas, formigas e pernilongos, associados a

presenca de residuos solidos e matéria organica.

Nao foramidentificados registros de fauna silvestre de interesse especial, espécies

ameacadas ou corredores ecoldgicos relevantes no raio de influéncia do empreendimento.
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Na fase de obras, os impactos sobre a fauna urbana tenddaesmnapsearios e reversiveis,

destacandee:

x Perturbacédo por ruido e vibragéo, afugentando aves e pequenos mamiferos;
x Alteracdo do micrdhabitat de invertebrados em funcdo da movimentacao de solo
e poeira.
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Com o funcionamento dsupermercado, 0s impactos potenciais concersana atracao

de fauna sinantropica oportunista, tais como:

x Aves (pombos, rolinhas e pardais), favorecidas pela oferta de residuos
alimentares;
x Roedores, atraidos por areas de armazenamelescarte de alimentos;

x Insetos e vetores urbanos, associados a matéria organica acumulada.



OHGLGMKHVPLWLIDOmMR SURSRVWDYV

Para mitigar e controlar a atracao da fauna indesejada, serdo implementadas:

x Gestdo de residuos sélidos: adocdo de PGRS com colgtad#dorganicos e
armazenamento em sala refrigerada;

x Controle de acesso: vedacdo de depositos, docas e camaras frias, impedindo
entrada de aves e roedores;

x Higienizacdo constante de areas de preparo, estoque e descarte;

x Educacdo ambiental para funcionérgobre acondicionamento e prevencdo de
pragas;

x Monitoramento peridédico por empresa especializada em Controle Integrado de
Pragas (CIP).

&RQFOXVmMR

A fauna da area é urbana e sinantrépica, sem registros de espécies ameacadas. Os
impactos durante inplantacdo sédo de baixa magnitude e carater temporario, enquanto
na operacao os riscos estdo relacionados a atracdo de fauna oportunista por residuos
alimentares.

A aplicacéo das medidas de controle e mitigagdo garante que os impactos sejam baixos e
manegveis, assegurando compatibilidade do empreendimento com o meio urbano e com

a saude publica.
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Fase Aspecto / Impacto Natureza Magnitude Abrangéncia Duracdo Reversibilidade
Perturbacgao por ruido e vibragas

Implantacao afugentando aves e pequenos + B L T R
mamiferos

Movimentacéo de solo e poeira
) ) + B L T R

afetando invertebrados locais

. Atracado de aves oportunistas pc
Operacao ) + M L P R

oferta de residuos

Atracdo de roedores em areas ¢

+ M L P R
armazenamento

Aumento de insetos e vetores

urbanos (moscas, baratas, + M L P R

pernilongos)

- Implantacdo de PGRS com cole
Mitigacéo o . + M L P R
diaria e sala refrigerada
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Higienizagao e controliategrado
de pragas (CIP)

Vedagao de acessos a depdsitc
) B/M L P R
docas e areas de armazenamer

Legenda:

Natureza: (+) Positivo |4 Negativo
Magnitude: B (baixa) | M (média) | A (alta)
Abrangéncia: L (local) | S (setorial) |(Fegional)

Duracédo: T (temporéria) | P (permanente)

X X X X X

Reversibilidade: R (reversivel) | IR (irreversivel)

,PSDFYRWHLR DQWUYSLFR
$QiOLVH GR $GHQVDPHQWR 3RSXODFLR
SRSXOWHPEBRUIUGED LPSBDQWDomR

Durante a fase de implantacdo efopreendimento, esta prevista a mobilizacdo de 40 a

80 trabalhadores, nUmero compativel com empreendimentos de porte semelhante no setor
da construcao civil. Essa variacdo ocorre em funcéo das diferentes etapas construtivas:
atividades iniciais de terraplagem e fundacdes demandam contingente reduzido,
enquanto fases de estrutura, instalacdes e acabamentos concentram maior nimero de

operarios.

A origem predominante dessa mao de obra sera local e regional, composta por
trabalhadores ja inseridos na dinammacioecondmica de Londrina e municipios
vizinhos. Isso significa que ndo havera atracdo significativa de populagdo externa com

necessidade de habitacdo temporaria.

O impacto &, portanto, de adensamento populacional restrito e transitorio, limitado ao
periodo estimado de 12 a 18 meses de obras. Ndo se prevé sobrecarga em servigos

publicos ou infraestrutura urbana.

Como aspecto positivo, a obra contribuira para a geracdo de empregos temporarios, com
efeitos multiplicadores sobre setores correlatos, cahmentacdo, transporte e

fornecimento de insumos de construgao.
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Com a entrada em funcionamento do supermercado, havera a geragdo de empregos diretos

e indiretos:

x Empregos diretos: entre 100 E50 funciondrios em regim permanente,
distribuidos entre funcBes administrativas, operacionais e de atendimento ao
publico (caixas, repositores, acougue, padaria, limpeza, seguranca).

x Empregos indiretos: estimativa de 40 a 60 postos, associados a fornecedores,

transportadores, matencao e servicos terceirizados.

Essa insercdo laboral representa um incremento de renda com potencial de beneficiar

também bairros de baixa renda localizados a curta distancia do empreendimento, ainda

gue o entorno imediato seja composto majoritariaegot areas de classe média a média

alta. Ao ampliar a oferta de postos no setor terciario urbano, o empreendimento tende a

favorecer a insercdo de trabalhadores de baixa a média renda, com predominancia na faixa
etaria entre 18 e 50 anos, contribuind@padinamizacao do comércio e dos servicos em

diferentes pontos da cidade.

Ressaltase que n&o se prevé incremento relevante na demanda habitacional, uma vez que
0s empregos deverdo ser ocupados, em sua maioria, por residentes do municipio e da
regido, queealizardo deslocamentos pendulares diarios (entrada e saida do trabalho).
Nesse sentido, destasa ainda a oportunidade de reducdo do tempo de deslocamento
para trabalhadores que residem em bairros proximos (inclusive de menor renda),

ampliando o acessam emprego sem pressionar o mercado imobiliario local.

BRSXODomR IOXWXDQWH XVXiULRV H F

O supermercado tera papel de polo de atracdo de consumidores, gerando fluxo diario de
circulacdo de pessoas. Com base em dados de empreendimentos sesilarase uma

demanda de 100a 1.500usuarios/dia.

Esse publico sera formado por moradores dos bairros adjacentes, trabalhadores de
empresas do entorno e consumidores de passagem pé&larfavlimag importante eixo

viario urbano.
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O efeito serdpercebido como adensamento temporario, concentrado em horarios de pico
(inicio da manha, intervalo de almoco e final da tarde/inicio da noite) -Seada um
fluxo dindmico, nao residencial, cujo impacto se manifesta principalmente sobre a

infraestruturaviaria, areas de estacionamento e circulacao de pedestres.

(VWUXWXUD VRFLRHFRQ{PLFD DVVRFLD

O empreendimento atuara como vetor de diferenciacdo e dinamizacéo socioeconémica:

x Empregados: acréscimo de renda formal no mercado de trabalho.

x Consumidores: divsificacdo do publico, abrangendo residentes e populacéo
flutuante do setor de servicos.

x Impacto social positivo: fortalecimento do comércio, incremento da formalizagédo

do emprego e potencial de valorizacdo urbana do entorno imediato.

&RQFOXVmR

Os impactogpopulacionais do empreendimento apresergande forma controlada e

positiva:

x O adensamento temporario na fase de obras (40 a 80 trabalhadores) € reduzido e
sem pressao sobre a infraestrutura urbana.

x Na operacao, a geragdo de 1aGaempregos diretos e até 60 indiretos fortalece
a economia local sem impacto relevante sobre a demanda habitacional.

x O maior impacto € o fluxo flutuante del@0 a 1.500consumidores/dia, o que
exige atencdo a circulacidhra e capacidade de estacionamento, aspectos ja

contemplados em outros tépicos do EIV.

Assim, a analise conclui que os efeitos sobre a dinamica populacional sdo positivos sob
a Gtica socioecondmica e compativeis com a infraestrutura urbana existesafigdando

o empreendimento como fator de integracéo econdémica e urbana.

Ofi
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Categoria Quantificagdo estimada Periodo/Fase Impactos principais
Populagdo .
. Adensamento restrito e
temporaria 40 a 80trabalhadores 12448 meses o
transitério
(obra)
Populagao . . .
100 +150empregos diretos + Funcionamen Insercéo laboral,
permanente L . .
. 40 +60 indiretos to continuo incremento de renda
(operagao)
Populagdo
. Adensamento
flutuante - ) Horarios de -
. 1.100 +1.500 usuérios/dia . temporario de
(consumidore pico . =
circulagao
s)
o estimada Periodo/Fase Natureza o a o de
Populacdo
o 40a80
temporéria trabalhadores 1248 meses (+) B L T R
obra
Populagéo Y30
empregos  Funcionament
ngrrgf;e;ot)e diretos + 40 o continuo ) i S P R
perag +60 indiretos
Populagao
flutuante 1.500 £3.000  Horarios de (+3 M s T R

(selgsitnlelo)i=  usuarios/dia pico

$QiOLVH GH 8VR H 2FXSDomR GR 6ROR

Deacordo com a Lei Municipal n°® 13.905/2024, o empreendimento esté inserido em Zona
Comercial 3 (ZE3), caracterizada pela admisséo de atividades comerciais e de servigos
de média intensidade, compativeis com a dinamica urbana consolidada e com a presenca

deusos mistos.

A ZC-3 corresponde a areas dotadas de infraestrutura urbana e sistema viario estruturado,
destinadas a consolidacdo de centralidades urbanas e ao atendimento das demandas locais
e regionais por bens e servicos. Nesse contexto, o uso proplassificado como
comércio varejista do tipo supermercado, apresenta plena compatibilidade com as
diretrizes de uso e ocupacdo do solo da zona, ndo configurando conflito com o

ordenamento urbanistico vigente.

A implantacdo do empreendimento observa oérpatros urbanisticos aplicaveis a-ZC
3, incluindo taxa de ocupacdo, coeficiente de aproveitamento, gabarito, recuos e
exigéncias de vagas de estacionamento, assegurando adequada inser¢cdo no lote e

compatibilidade com o entorno imediato.
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No que se refere &sedidas de mitigacdo anteriormente indicadas, estas sao detalhadas a

seguir:

a) Reforco da arborizacao e tratamento paisagistico:

Seré realizada a implantacéo de arborizagdo ao longo do passeio publico e nas areas
livres do lote, com utilizagdo de espécalequadas ao contexto urbano local,

priorizando sombreamento, conforto térmico e integracao visual. O projeto paisagistico
prevé ainda a criacao de faixas verdes e areas permeaveis, contribuindo para a melhoria

microclimética e para a transi¢cao entrespago publico e privado.

b) Solucdes de mitigacdo acustica:

As atividades potencialmente geradoras de ruido, especialmente carga e descarga e
operacdo de equipamentos, serdo controladas por meio da definicdo de horérios
compativeis com a vizinhanca, alématio¢éo de solugbes construtivas, como barreiras
fisicas, enclausuramento parcial de areas operacionais e posicionamento estratégico
dessas atividades no lote, de modo a reduzir a propaga¢ao sonora para iméveis

lindeiros.

¢) Qualificacdo do passeio public:

O passeio publico serad adequado conforme as normas municipais de acessibilidade e
mobilidade, contemplando faixa livre para circulacdo de pedestres, acessibilidade
universal, arborizacéo e tratamento superficial adequado. Seréo garantidas condi¢cdes de
conforto e seguranca aos usuarios, com organizacdo dos acessos ao empreendimento de

forma a minimizar conflitos com o fluxo de pedestres.

Dessa forma, conchse que o empreendimento estd em conformidade com o0 zoneamento
ZC-3, conforme Lei Municipal n® 130%/2024, apresentando compatibilidade com o uso
e ocupacdo do solo e adotando medidas mitigadoras adequadas para assegurar a

integragdo com o entorno urbano.
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O empreendimento sera implantado em area classificada como Zona Comercial 3 (ZC
3), conforme a Lei Municipal n°® 13.905/2024, situada ao longo da Av. Faria Lima, um
dos eixos de maior relevancia para a estrutura urbana de Londrina. Essapegg@&nta
vocacdo comercial consolidada, compativel com as diretrizes @a @mesmo tempo

em que mantém, em seu entorno imediato, bairros de classe média-alla¢d@mo o
Jardim Presidente, Colina Verde e Universitario, que preservam caramsristi

predominantemente residenciais.

Nesse contexto, a instalagdo do supermercado ndo atua como vetor primario de
valorizacdo imobiliaria, mas como elemento complementar a uma dinamica urbana e
econbmica ja estabelecida. Os valores imobilidrios efdorno encontraree
consolidados, compativeis com o perfil socioeconémico da populacéo residente e com a
oferta existente de comércio e servigcos, de modo que eventuais alteracées nos precos de
imoveis e aluguéis tendem a ser pontuais, marginais e pouapfpeeis pela populacéo

local.

Os impactos esperados sobre o mercado imobiliario conceséaubretudo, no entorno
imediato do lote, podendo ocorrer pequenas variacdes de valor em frentes comerciais
diretamente relacionadas a visibilidade, acess#ilide conveniéncia geradas pelo
empreendimento. Entretanto, tais variagbes ndo configuram mudanca estrutural do
mercado imobiliario nem implicam pressdo econdmica relevante sobre moradores ou
usuarios da area, uma vez que o padrdo de renda e a capaeiddd®rgdo de custos

urbanos ja se encontram alinhados aos valores praticados.

No que se refere aos imoveis residenciais situados no entorno, a tendéncia predominante
é de manutencao da estabilidade imobiliaria, com impactos mais associados a percepc¢éo
deconveniéncia e oferta de servigos do que a processos de revalorizagao significativa. A
implantagdo do empreendimento n&o altera o perfil social do bairro nem induz

substituicdo de moradores, dada a consolidacado prévia do padréo socioeconémico local.

Desta@-se que ndo ha evidéncia de desvalorizagédo imobiliaria significativa, inclusive

para 0s imoveis mais proximos ao empreendimento. Em éareas urbanas consolidadas,
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como a do presente estudo, empreendimentos comerciais desse porte tendem a gerar
efeitos predonmantemente associados a melhoria da oferta de servigos e a conveniéncia

urbana, ndo configurando perda de valor dos imdveis residenciais no entorno.

Por outro lado, os impactos mais relevantes associados a operacdo do empreendimento
concentranrse nas extmalidades funcionais, especialmente aquelas relacionadas a
intensificacdo localizada de trafego, a circulacéo de veiculos de carga e descarga, aos
niveis de ruido em horarios especificos e a organizacdo dos acessos viarios. Tais efeitos
podem gerar incOnums pontuais para imoveis lindeiros, ainda que nao impliguem
desvalorizacdo imobiliaria significativa, uma vez que possuem carater localizado,

temporério e passivel de controle.

Dessa forma, a eventual percepcdo de impacto negativo est4d associada a fatores
operacionais, 0S quais sdo passiveis de mitigacdo por meio das medidas previstas no

Estudo de Impacto de Vizinhanca.

Dentre as medidas recomendadas, destaeaagestdo adequada dos acessos e das areas
de acumulacdo de veiculos, o controle de horariosadga e descarga, a adocao de
solucBes de mitigacao acustica, o reforco da arborizacéo e do tratamento paisagistico e a
qualificacdo do passeio publico, de modo a assegurar a compatibilidade entre os usos

comerciais e residenciais existentes e minimizantiais incobmodos a vizinhanca.

Concluise que, em area urbana ja consolidada, de classe-atiddéacom presenca de
empreendimentos semelhantes, o impacto do empreendimento sobre a dinamica
imobiliaria e o uso do solo tende a ser baixo a moderado, afwrizacdo residual e
pouco perceptivel pela populagdo. Os efeitos urbanisticos sdo predominantemente
incrementais e funcionais, ndo configurando processos de inducdo de valorizacao
expressiva nem de reestruturacdo socioespacial do entorno, desde qde@e@mente

implementadas as medidas mitigadoras propostas no EIV.

$QiOLVH GR 1tYHO GH 9LGD 5HODFLRQD
(PSUHHQGLPHQWR
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O entorno imediato do empreendimento, situado naFAkia Lima é caracterizado por

bairros de classmédia e médialta como o JardinPresidente, Maringa, Alto da Colina
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e UniversitarioA area apresenta perfil residencial consolidado, mas com forte presenca
de comércio de pequeno porte (mercados locais, oficinas, bares, lanchonetes, farmacias),
que atede principalmente as demandas de consumo cotidiano da populacéo.

A estrutura de servigos lgastantediversificada,provendo praticamente tudo que os

moradores necessitam sem grandes deslocamentos.

Segundo dados do IBGE (Censo 2022), Londrina paosswia domiciliar per capita
média de aproximadamente R$ 1.870,00, mas a regi@esteddo municipio, onde se
localiza 0 empreendimento, apresenta mesliggriores.

,PSDFWRRALRHFRQ{PLFRVY GLUHWRYV

A implantacdo do supermercado tende a elevar o niveiddeda populacao local por

meio dos seguintes efeitos:

x Geracao de empregos diretos e indiretos: esseracriacao de aproximadamente
100a150postos de trabalho diretos (operacionais, administrativos, atendimento),
além de empregos indiretos em servicos de transporte, manutencdo e
fornecimento de mercadorias.

x Acesso facilitado a bens de consumo: a instalagdo de um supermercado de médio
porte anplia a oferta e a variedade de produtos alimenticios, de limpeza e higiene,
reduzindo a necessidade de deslocamentos longos e gerando economia de tempo
e transporte para as familias.

x Valorizacdo de pequenos negécios: com o aumento do fluxo de pessoas, ha
incremento no consumo em bares, padarias, farméacias e restaurantes do entorno,

fortalecendo o comeércio local.

,PSDFWRV VRFLRHFRQ{PLFRV LQGLUHW

x Aumento do nivel de servico urbano: a chegada do empreendimento pode induzir
melhorias em transporte coletivofraestrutura viaria e manutencao de espacos
publicos, impactando positivamente o bestar da populacao.

x Elevacdo da arrecadacédo fiscal: o supermercado ampliard a base tributaria
municipal (ISS, ICMS e IPTU), permitindo maior capacidade de investimento

publico em politicas urbanas e sociais.
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A instalacdo de um supermercado em &rea urbana pode gerar impactos negativos
potenciais, especialmente quando seu porte e modelo de operacdo ndo sdo compativeis
com a dindmica do entornDentre esses impactos, destaeao aumento do trafego de
veiculos, tanto de clientes quanto de caminhdes de abastecimento, o que pode provocar
interferéncias na circulacao local, dificultar acessos e elevar o risco de conflitos viarios,

sobretudo em baws originalmente planejados para uso predominantemente residencial.

Outro efeito potencial referge a geracédo de ruidos decorrentes do funcionamento do
empreendimento, da movimentacdo de pessoas e, principalmente, das operacdes de carga
e descarga. Taisspectos podem afetar o conforto acustico das residéncias préximas,
especialmente quando ndo h& controle adequado de horarios e de solugdes construtivas.
Associado a isso, pode ocorrer alteracdo na dinamica cotidiana da vizinhanga, com

incremento do fluxo & pessoas externas ao bairro.

A poluicao visual também pode representar fator de incbmodo, particularmente quando
ha adocédo de elementos arquitetdnicos, comunicacao visual ou iluminacéo incompativeis
com o padrdo urbano do entorno. Além disso, a imperifiEsgidio do solo e a eventual
supressao de vegetacdo podem contribuir para altera¢cdes microclimaticas e sobrecarga do

sistema de drenagem, caso ndo sejam adotadas solu¢bes adequadas.

No entanto, no caso em analise, consideraedgue 0 empreendimento esiserido em
area urbana consolidada, com padrdo socioeconémico compativel e ja dotada de
infraestrutura e usos semelhantes, verdieaue tais impactos tendem a ocorrer de forma

controlada e localizada, ndo configurando alteracao significativa da danérbana.

Especificamente quanto a desvalorizagdo imobiliaria, ndo se verifica, para o caso em
questéo, evidéncia de reducédo significativa de valor dos imdéveis situados no entorno,
inclusive daqueles mais proximos ao empreendimento. Embora fatores calmo rui

trafego e iluminagdo possam gerar incbmodos pontuais para iméveis lindeiros, tais efeitos
possuem carater operacional e mitigavel, ndo sendo suficientes para induzir

desvalorizac&o imobiliaria estrutural.
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As eventuais externalidades negativas estdetasivente associadas a operacdo do
empreendimento e podem ser adequadamente mitigadas por meio de medidas especificas,
dentre as quais se destacam:

realizacdo de gestdo adequada dos acessos e dimensionamento eficiente das éreas internas

de estacionamentooirculacéo;

X controle e definicdo de horarios para operacdes de carga e descarga;
x adocédo de solucbes de mitigacdo acustica nas areas operacionais;

X implantacéo de tratamento paisagistico e barreiras vegetais;

x controle da iluminagdo e da comunicacéo Jisua

x adocdao de solugbes de drenagem sustentavel e manutencao de areas permeaveis.

Embora o empreendimento apresente relevante contribuicdo socioeconOmica para a
regido, sua implantacdo podera ocasionar alteracdes perceptiveis na dinamica urbana do
entorno imediato, especialmente em funcdo do aumento da circulacdo de veiculos,

intensificagcdo do fluxo de pessoas e ampliacdo da atividade comercial ao longo da

Avenida Faria Lima.

Considerando que parte da Area de Influéncia Direta (AID) possui uso
predaninantemente residencial de média e alta densidade, recesthepee podera
ocorrer perda gradual da sensacdo de tranquilidade e privacidade percebida por
moradores lindeiros e usuarios das vias adjacentes, sobretudo em horarios de maior

movimento, finaisle semana e periodos de abastecimento logistico.

Os impactos potenciais relaciona® principalmente ao aumento da movimentacao
urbana, maior circulacao de veiculos no entorno, incremento pontual de ruidos associados
ao trafego, iluminacéo artificial dotasionamento e maior presenca de usuarios externos

a vizinhanca imediata. Contudo, tais efeitos tendem a ocorrer de forma moderada,
considerando que o empreendimento sera implantado em corredor viario estrutural ja
caracterizado pela presencga consolidadaatividades comerciais, servigos e intenso

fluxo urbano.

Como medidas mitigatérias, o empreendimento prevé organizacao operacional das areas

de carga e descarga em horarios preferenciais, controle da iluminacdo externa com
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direcionamento adequado para tawi dispersdo luminosa as areas residenciais,
manutencao das barreiras paisagisticas e arborizacao perimetral, além da implantagéo de
circulagéo interna eficiente para minimizar retencdes e ruidos veiculares. Também ser&o
adotadas medidas de controle aic@sihas areas técnicas e operacionais, conforme
parametros estabelecidos pela ABNT NBR 10.151.

Adicionalmente, a presenca de estacionamento interno, acessos organizados e separacao
entre fluxos de clientes e servigcos contribui para reduzir interferénoeasdsobre as
vias locais e sobre a qualidade ambiental da vizinhanca. Dessa forma, -seteuneéeos
impactos relacionados a alteracdo da ambiéncia residencial e a percepcao de privacidade
sdo mitigaveis e compativeis com o perfil urbanistico e conheamaolidado da regido.

Adicionalmente, a compatibilizacédo entre o uso comercial e o residencial é reforcada por
meio de um projeto arquitetdnico adequado a escala do entorno e pela correta operagcéo

do empreendimento, reduzindo potenciais conflitos de uso

Em sintese, conchse que os impactos negativos potenciais sdo pontuais, controlaveis e
ndo resultam em desvalorizacdo imobiliaria relevante, sendo plenamente mitigaveis

mediante a adocdo das medidas propostas no Estudo de Impacto de Vizinhanca.

,PSDEWQD HVWUXWXUD XUEDQD LQVWD
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Considerando as caracteristicas do empreendimento proposto, com volumetria
predominantemente horizontal, baixo gabarito e implantacdo que respeita integralmente
0S recuos e aséamentos previstos na legislacédo urbanistica, a analise dos efeitos sobre a
ventilacdo e o sombreamento do entorno pode ser adequadamente realizada a partir da
planta de implantacdo e dos parametros construtivos adotados, ndo sendo necessaria a

elaboracaale cortes especificos para essa finalidade.

O empreendimento ndo apresenta altura ou configuracdo volumeétrica capaz de gerar
barreiras significativas a circulacéo de ventos, mantendo ampla permeabilidade entre os
volumes edificados e as areas livres de.lé presenca de recuos laterais, areas abertas

e estacionamentos contribui para a continuidade dos fluxos de ventilagdo natural, ndo se
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verificando a formacédo de zonas de estagnacdo de ar ou alteracbes relevantes no

microclima local.

Da mesma forma, enelacdo ao sombreamento, o gabarito reduzido da edificacéo,
associado aos afastamentos em relagdo as divisas, limita a projecdo de sombra
predominantemente ao interior do proprio lote, ndo havendo incidéncia significativa ou

prolongada sobre as edificacdi@sleiras ou sobre o sistema viario adjacente.

Ressaltsse que tais caracteristicas sdo compativeis com o padrdo de ocupacéo urbana
existente, igualmente composto por edificacdes de baixo a médio porte, o que reforca a
inexisténcia de interferéncias relews sobre as condicdes de insolacéo e ventilacdo do

entorno.

Dessa forma, conchse que o empreendimento ndo ocasiona impactos negativos
significativos sobre a ventilacdo e o sombreamento urbano, sendo tais efeitos
devidamente avaliados com base na imlgdo e nos parametros volumétricos

apresentados, dispensando a necessidade de cortes adicionais para comprovacao.

(QHUJLD HOpWULFD

O uso de energia elétrica no empreendimento sera caracterizado principalmente por
iluminacdo interna e externdimatizacao de ambientaefrigeracdo comercial (camaras

frias, expositores refrigerados e freezee)onamento de equipamentos e maquinas
(balancas, caixas, sistemas de TI, elevadores/esteiras, bombas e pequenos motores), além
do consumo associado a areas de apoio (administrativo, sanitarios e depgsitos).

O empreendimento sec@dnectado a rede publica de distribuicdo da COPEL em média
tensdocom demanda contratada de 221 k@& consumo meédio mensal estimadom

base em empreendimentos de porte equivalente, € de aproximadabn@ddek\Wh/més

com variagbes sazonais ene.000 e 75.000 kWh/mgéprincipalmente em funcéo do

regime de operacgains sistemas defrigeracéo e climatizacao

Com base no consumo médio estimadestimativa de consumo diaridurante a
operagdo € de aproximadameht830 kWh/dia(55.000 kWh/més + 30 dias), podendo
variar entre cerca d&.570 kWh/diae 2.500 kwh/dianos meses de menor e maior

consumo, respectivamente.



Quanto a compatibilidade entre demanda prevista e infraestrutura existente, considerando
que o abastecimento ocorrerd petale publica em média tensdoom demanda
contratada definida (221 kW parametr® usuais de atendimento da concessiondria,
concluise que o suprimento elétrico previstieénicamente compativebm a operacao

do empreendimento, ndo havendo necessidade de geracdo propria, cogeracao ou fontes
renovaveis obrigatérias para garantir ondtmento (embora possam ser consideradas
futuramente como medida de eficiéncia e sustentabilidade).

Dessa formanao se prevé geracdo de impactos ambientais significatbaoEiados ao
consumo de energia elétrica, uma vez que o abastecimento serd oegmad
infraestrutura regular da concession&@n demanda contratada e consumo compativeis
com empreendimento equivalentes, sem alteracao relevante na dinamica ambiental local

e sem emissdes diretas associadas a operacdo (por ndo haver geracao égmmica pr

$QIiOLVH GH (TXLSDPHQWRY &RPXQLWil
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A rede de saude da regido de influéncia do empreendimento € composta por unidades
bésicas de porte médio e um hospital de maior complexidade, o que assegura a cobertura
priméria e secundaria da populacdo. A Unidade Béasica de Saimteabaraatende
moradore da regiag ofertando servicos médicos, odontoldgicos e de enfermagem. Sua
localizac&o préxima ao supermercado favorece o acesso de trabalhadores e consumidores,
mas nao representa sobrecarga relevante, considerando que o empreendimento ndo gera

adensameno populacional direto.

Situacdo semelhante ocorre com a Unidade Béasica de Saude do Takgion que
compartilha perfil de atendimento primério e poderd absorver eventuais demandas
ocasionais, sobretudo relacionadas a acidentes de trabalho leves no gperdbdas. O
Hospital Araucaria situado a aproximadameritekm, constitui referéncia para média e

alta complexidade. Embora ndo haja pressao direta sobre sua estrutura, o aumento da
circulacdo de pessoas no entorno pode ampliar discretamente a demamdateae

SOCOITo por pequenas intercorréncias, o que € compativel com sua capacidade instalada.
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O setor educacional da regido conta com instituicbes de ensino fundamental, médio e
infantil, distribuidas em bairros vizinhos, além de uma extensa oferta na rede particular.
O Colégio Estadual Dario Veloso, que atende estudantes de abrangéncia remienal, p

ser impactado pela intensificacdo da circulagéo de pessoas, demandando maior atencéo
na seguranca viaria e travessias proximas. A Escola Municipal Joaquim Pereira Mendes,
voltada ao ensino infantil e fundamental, também podera ter seus alunosumnelet
afetados pelo aumento do trafego, exigindo reforco em cal¢cadas acessiveis e sinalizagédo
adequada. Narede privada, destasam Colégio Maxi e o Colégio Universitario (ensino
fundamental e médio), bem como as escolas Dominos e Premier (ensinmodatala
Ressaltese que o empreendimento ndo acarretara sobrecarga de alunos na regido, uma
vez que ndo implica aumento direto da demanda por vagas escolares, msatendo

compativel com a capacidade instalada do sistema educacional local.

/IDJHU HV $SRHDIWHYHHUGHYV

No contexto do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), os espacos do Vale do Rubi e
do Aterro do Igapo6 podem ser caracterizados como areas publicas de lazer e convivéncia
com relevante funcdo ambiental, porém com niveis distintos de con&olidac
infraestrutura. O Vale do Rubi configusa como area verde urbana de fundo de vale,
com predominancia de vegetacao arborea e trechos mais naturais, contribuindo para a
regulacdo microclimatica, sombreamento, permeabilidade do solo e suporte a
biodiversidade urbana. Seu uso esta associado principalmente ao lazer de baixa
intensidade e ao contato com a natureza, com frequéncia de moradores para caminhadas,
passeios e permanéncia. As atividades esportivas ocorrem de forma majoritariamente
recreativa e gntanea, favorecidas por areas livres (como corrida leve, caminhadas e
praticas informais), porém com menor oferta de equipamentos e estrutura, o que indica
potencial de qualificacdo urbana por meio de melhorias de acessibilidade, mobiliario,

iluminacdo enanutencdo paisagistica.

O Aterro do Igap0, por sua vez, integra o conjunto paisagistico e de mobilidade ativa do
entorno do Lago Igapo, apresentando carater de parque linear urbano com forte presenca
de gramados, arborizacdo e areas abertas voltadasiaé&wia. Tratesse de um espaco

de uso mais consolidado para lazer publico, concentrando caminhadas, encontros sociais,



permanéncia e atividades familiares, aléem de suportar atividades fisicas regulares como
corrida e ciclismo, com maior conectividade sastema de circulacdo de pedestres e
ciclistas. Também se destaca por possibilitar praticas esportivas recreativas em areas
abertas (incluindo usos em trechos com areia, quando existentes), funcionando como polo
de esporte leve e beastar. De modo geranquanto o Vale do Rubi se apresenta como

area verde com maior carater ambiental e uso recreativo menos estruturado, o Aterro do
Igap6 atua como espaco urbano mais equipado e atrativo para lazer e esporte, sendo
ambos relevantes como infraestruturas veedasmo elementos de qualidade de vida no
entorno, com impacto direto na demanda por acessos seguros, manutencao e ordenamento

de usos.

6HIXUDQoD S~EOLFD

A seguranca publica da area de influéncia conta com a presenca da base do 5° Batalh&o
da Policia Miliar, localizada em posicao estratégica. A instalacdo do supermercado, pela
atracdo de grande fluxo de pessoas e veiculos, reforca a necessidade de atuacao preventiva
integrada, tanto em relagdo a seguranca viaria quanto a prevencao de delitos de pequena
es@la. A proximidade da base policial constitui fator de compatibilidade e mitigacao

natural, garantindo vigilancia ostensiva e resposta rapida em situacfes emergenciais.

ORELOLGDGH XUEDQD H WUDQVSRUWH F

A regido é atendida por diversas linhas dedsiunicipais307,315,30% que circulam

pela AvenidaFaria Limae conectam bairros da Zoi@esteao Terminal Central. O
empreendimento, portanto, estara plenamente integrado a rede de transporte coletivo,
favorecendo o acesso tanto de consumidores qu@nteabalhadores. Eventualmente,
poderd ser necessario ajustar a frequéncia das linhas ou a localizacao de pontos de parada,
em coordenagédo com a Companhia Municipal de Transito e Urbanizagédo (CMTU), em
funcdo do aumento esperado de fluxo.

&RQFOXVmR

A andise dos equipamentos comunitar@sdénciaque a regiao de influéncia ja dispde
de infraestrutura consolidada em saude, educacdo, lazer, segurangca e transporte,

apresentando capacidade de absorver a demanda indireta decorrente do empreendimento.

6



Osimpactos mais relevantes concentregnem mobilidade urbana, seguranca viaria em

areas escolares e manutencgéo de pracas publicas

Em contrapartida, a instalacdo do supermercado trara efeitos positivos de ordem

socioecondmica e urbanistica, destacaselo

x arequalificacdo de espacos publicos degradados, que
passam a cumprir funcao social efetiva;

x a ampliacdo das oportunidades de emprego e insercao
profissional de jovens residentes;

x 0 reforco da seguranca publica pela associacdo entre
iluminacéo eficiente erpsenca policial;

x a dinamizagdo dos equipamentos de lazer existentes,

com fortalecimento da vitalidade urbana.

Assim, a presenca do empreendimento ndo apenas se mostra compativel com a rede de
equipamentos comunitarios, como também atua como catalisadanel®rias e

investimentos locais.
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O empreendimentapresenta implantacéo e concepc¢ao arquitetbnica compativeis com a
morfologia urbana existente, conforme demonstrado na planta de implantacdo e nos
estudos volumétricos apresentados, contribuindo para a qualificacdo do espaco construido

sem provocar ruptusasignificativas na paisagem local.

A éarea de insercdo caracter@ por tecido urbano consolidado, com ocupacao
predominantemente horizontal, presenca de usos mistos e edificacbes de porte
compativel. Nesse contexto, a volumetria adotada pelo empreealimantém gabarito
controlado e alinhado aos parametros urbanisticos vigentes, evitando contrastes

excessivos de escala em relacdo ao entorno imediato.

A organizagédo dos blocos edificados, associada aos recuos frontais e laterais, respeita o
padrdo de oqacao existente, permitindo a continuidade da leitura espacial das vias

publicas e garantindo adequada relacdo entre edificacdo e espaco urbano. Tal
configuracdo ndo compromete a dindmica do bairro nem gera barreiras fisicas relevantes,

mantendo a permedidiade funcional e visual do conjunto.

No que se refere a insercdo na paisagem urbana, o projeto adota linguagem arquiteténica
contemporanea, com uso de materiais aparentes, transparéncias e elementos de
sombreamento, 0s quais, embora confiram identidaoleempreendimento, nao
configuram ruptura com o padrdo construtivo do entorno, sendo compativeis com a

evolucdo natural da paisagem urbana consolidada.

As fachadas voltadas para o espaco publico apresentam tratamento qualificado, com
aberturas e elementosajevitam a formacao de planos cegos extensos, contribuindo para
avitalidade urbana. A presenca de areas verdes, faixas permeaveis e paisagismo integrado
a edificacdo atua como elemento de transicdo entre o espaco privado e o publico,

suavizando a inserg&olumétrica e reforcando a integracdo com o ambiente urbano.

00
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Quanto a previsdo de fachadas muradas, ves@icgue o projeto ndo adotauros
extensos e continuos ao longo das frentes voltadas as vias publicas, mantendo
compatibilidade com as diretrizes contemporaneas de ocupacdo urbana e com o padréo

observado no entorno.

Os elementos de fechamento, quando necessarios, sdo tratadosadeefoneavel, com
utiizacdo de gradis, transparéncias ou solucdes paisagisticas, permitindo a
permeabilidade visual entre o interior do lote e 0 espago urbano. Essa configuracdo
favorece a vigilancia natural e a interagdo visual entre os ambientes, wodtib

positivamente para a sensacao de seguranca dos pedestres.

Dessa forma, o empreendimento ndo cria barreiras visuais significativas nem compromete
a vitalidade do espaco publiadjacente, mantendo alinhamento com a morfologia urbana

existente e com principios de qualificacdo do espaco urbano.
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Em relacdo a poluicdo visual, o projeto apreseotatrole adequado dos elementos
arquiteténicos e de comunicacao visual, em conformidade com a legislacdo municipal e

com o padréo urbano do entorno.

A sinalizacdo comercial e a identidade visual do empreendimento sdo integradas as
fachadas de maneira ordela, respeitando proporcdes, alinhamentos e limites
estabelecidos, evitando interferéncias negativas na paisagem urbana. A auséncia de
painéis publicitarios de grande impacto, aliada ao uso criterioso de iluminagéo

arquitetbnica, contribui para a manutemga qualidade visual do entorno.

Assim, concluise que o0 conjunto arquitetdnico proposto ndo gera poluicdo visual
relevante, sendo compativel com a morfologia urbana existente e contribuindo para a

qualificacéo da paisagem urbana local.
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A analise das areas de influéncia direta e indireta do empreendimento, realizada a partir
de consultas ao IPPUL, ao Plano Diretor Municipal (2024) e ao inventario de bens
tombados, ndo identificoiméveis ou sitios de interesse histérmdtural sujeitos a
preservacao. A regido apresenta predominantemente usos residenciais e comerciais, sem
conjuntos arquitetonicos de relevancia patrimonial, sendo a paisagem marcada por
loteamentos mistos, pracds bairro e pequenos comércios. No aspecto ambiental, a
unidade de conservacao mais proxima € o Parque Arthur Thomas, localizado a cerca de
4.000 metros, cuja integridade ndo sera afetada, embora o empreendimento possa
indiretamente reforcar sua atrativittese adotar medidas adequadas de gestdo ambiental

e arborizacdo urbana. Assim, conedei que ndo ha risco de descaracterizacdo de bens
histéricos, culturais ou ambientais, tampouco conflitos com a identidade urbana local,

considerandee minimos os impéas potenciais sobre a legibilidade da paisagem.
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A fase de implantacdo do supermercado acarretara impactos temporarios sobre o meio
fisico e antropico, especialmente relacionados a movimentacao de miagtriai@go de

veiculos pesados, geracdo de residuos, emissdes atmosféricas e ruidos. Nao estédo
previstas modificagfes viarias permanentes, sendo o aumento do trafego restrito ao
periodo de obras, passivel de mitigacdo por escalonamento de horarioseedosasd
internas. As intervenc¢des no passeio publico poderdo comprometer momentaneamente a
acessibilidade, devendo ser adotadas passagens provisorias e sinalizacdo adequada.
Quanto ao meio fisico, destaca®m a geracdo de poeira e emissfes por equipanaentos
diesel, mitigaveis com umidificacdo, cobertura de cargas e manutencao preventiva. O
ruido proveniente de maquinas e caminhdes podera causar incobmodo a vizinhanca,
controlado por restricdo de horarios e tapumes acusticos. Outros riscos potenciais, como
residuos de construcéo, entupimento de dispositivos de drenagem e acidentes em areas
nao isoladas, serdo minimizados por segregacao de materiais, barreiras de contencéo,
limpeza periddica e cercamento do canteiro. Dessa forma, os impactos da fase de
implanacdo apresentam carater temporario e plenamente reversivel, desde que adotadas

as medidas mitigadoras previstas.



Impacto Identificado Natureza Abrangéncia
Aumento temporario . .
> Entornoimediato (Av.
do trafego de _ .
. > Antrépico Dez de Dezembro e vias
caminhdes e veiculos d .
locais)
obra
Interferéncia na
acessibilidade de - Frente do
Antrépico .
pedestres durante empreendimento
reforma de calcadas
Geracéo de poeira e ;
> . Area da obra e entorno
particulas em Fisico . .
. imediato
suspensao
Emiss6es atmosféricas o
. " Local e vizinhanca
de equipamentos a Fisico

: préxima
diesel

Area de influéncia direta

Poluigdo sonora (ruidos

de maquinas e Fisico/Antrépico  especialmente bairros

caminhdes) residenciais vizinhos

Geracao de residuos de| Area da obra e sistema ¢

. Fisico .
construcao civil coleta municipal

Risco de acidentes em . . . .

. Antropico Areaimediata ao canteirc

areas de obra
Entupimento de bocas .

> . Sistema de drenagem

de lobo por residuos Fisico

L pluvial local
solidos

Reversibilidade

Reversivel

Reversivel

Reversivel

Reversivel

Reversivel

Reversivel

Reversivel

Reversivel
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Medidas Mitigadoras
Escalonar horérios de
carga/descarga; uso de doc:
internas; evitar bloqueio da

via
Execucéo por trechos;
instalacdo de passagens
provisoérias; sinalizagdo
acessivel conforme NBR 905
Umidificagdo do solo;
cobertura de cargas; uso de
concreto usinado; manutengé
preventiva de veiculos
Manutencéo periddica de
maquinario; reducao de
fumaca preta; uso de
combustivel de melhor
qualidade
Limitar horéario das 7h as 18h
instalar tapumes acusticos;
manuten¢ao de mainas
Segregacao de residuos
conforme CONAMA
307/2002; destinacdo a area
licenciadas
Cercamento completo do
canteiro; sinalizacao de
seguranca viaria e de obra
Instalac&o de barreiras de
contencgao; limpeza periodice
das galerias
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Foi realizada a analise dos equipamentos urbanos existentes e da compatibilidade entre o
empreendimento proposto e a capacidade das redes de infraestrutura disponiveis,
considerando o consumo de agagjeracdo e destinacao de efluentes, o consumo de
energia elétrica, a geracao de residuos solidos, bem como os aspectos de drenagem de
aguas pluviais. Com base nas caracteristicas da implantacdo e nas diretrizes técnicas
adotadas no projeto, conclsg qe o empreendimento ndo ird sobrecarregar os sistemas

publicos existentes.

No que se refere ao abastecimento de agua e esgotamento sanitario, 0 empreendimento
tera atendimento pelas redes operadas pela SANEPAR, com consumo compativel com a
infraestrutura diponivel e padrdes de demanda esperados para 0 porte e uso propostos.
Da mesma forma, a geracdo de efluentes liquidos permanecera dentro de niveis
compativeis, ndo sendo prevista sobrecarga na rede coletora e no sistema de tratamento,
uma vez que as cordicdes do empreendimento se mantém dentro da capacidade de
atendimento local e serdo conduzidas conforme as exigéncias técnicas e normativas

aplicaveis.

Quanto ao fornecimento de energia elétrica, o empreendimento sera atendido pela rede
da COPEL, com deamda prevista dentro dos padrbées de viabilidade operacional, ndo
sendo esperada sobrecarga no sistema existente. Eventuais adequacdes e interfaces com
a concessionaria, quando necessarias, serdo tratadas conforme procedimentos e

condicionantes técnicos wasg, garantindo o fornecimento regular e seguro.

Em relagdo aos residuos solidos, sera adotado Plano de Gerenciamento de Residuos
Solidos (PGRS), contemplando segregacdo, acondicionamento, armazenamento
temporério, coleta e destinacao final ambientalmadégjuada, por meio de operadores
licenciados. A quantidade estimada de residuos gerados é compativel com a capacidade
de coleta e disposicao existentes, ndo implicando sobrecarga ao sistema municipal de

limpeza urbana e destinagéo.



Por fim, quanto a drenag de aguas pluviais, o empreendimento conta com projeto de
drenagem elaborado especificamente, atendendo aos requisitos técnicos e normativos
aplicaveis e prevendo medidas de controle de vazdes e manejo adequado das aguas. Dessa
forma, ndo se prevé sobaega nas redes publicas de drenagem, uma vez que o sistema
proposto assegura encaminhamento e/ou controle das contribuicdes pluviais de forma
compativel com a capacidade da infraestrutura existente, minimizando riscos de

alagamentos e impactos no entorno.

Diante do exposto, conckse que a implantacdo do empreendimento é compativel com
a capacidade das redes de infraestrutura urbana, ndo sendo previstos impactos
significativos de sobrecarga nos sistemas de abastecimento de agua e esgotamento
sanitario (SANEPAR), fornecimento de energia elétrica (COPEL), gestdo de residuos
sélidos, ou redes de drenagem pluvial, desde que observadas as diretrizes e exigéncias

técnicas previstas nos projemsmedidas mitigatérias propostas nesse estudo

o
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A partir das andlises técnicas realizadas no Estudo de Impacto de Vizinhangasseonclui
que a implantacdo e operagdo do supermercado € plenamente compativel com o contexto
urbano onde se insere, apresentando impactos predominantemente de baixa a média
magiitude, em grande parte mitigaveis, reversiveis e localizados, ndo configurando
interferéncias capazes de comprometer a qualidade de vida da populacao residente no

entorno imediato.

Os principais impactos negativos identificados, como incremgomdual no trafego

local, geracédo de residuos sélidos, ruidos operacionais e eventuais emissdes atmosféricas
decorrentes do fluxo veicular, ndo se apresentam como significativos, pois ocorrem em
area ja consolidada e estruturada para usos comerciais, nf@asirutura urbana
instalada e capacidade de absorcé&o compativel. Além disso, 0 empreendimento contempla
medidas de controle e gestao operacional que reduzem substancialmente o potencial de
incbmodo, como rotinas de manutencdo, gestdo de residuos ccameaamento

adequado, controle de ruidos e direcionamento de fluxos de carga e descarga.

Por outro lado, os impactos positivos se destacam e demonstram relevancia para o
territério: o empreendimento contribuira com expressiva geragdo de empregos diretos e
indiretos, incremento da circulacdo econdmica local, fortalecimento do comércio e
servicos complementares e ampliacdo da oferta de bens de consumo essenciais para a
populacdo da regido, reduzindo deslocamentos e aumentando a conveniéncia urbana.
Somase a$so o papel do empreendimento como elemento de requalificacédo urbana, uma
vez que sua implantacdo promove o aproveitamento de um lote anteriormente

subutilizado e incentiva melhorias no entorno imediato.

Destacase ainda que as propostas de compensac@algicacdo do espaco publico,
especialmente a revitalizacdo de areas degradadas proximas e a ado¢do de solugdes de
acessibilidade, arborizacdo e melhoria paisagistica, representam ganhos concretos e
permanentes para a comunidade, reforcando o caratgradiée do empreendimento e

ampliando beneficios coletivos.



Dessa forma, considese que o empreendimento apresenta saldo final positivo, com
impactos negativos reduzidos e controldveis mediante a ado¢édo das medidas mitigadoras
e condicionantes prevista&ssim, concluise que suamplantacéoé favoravel para o
entorng por se tratar de um investimento que contribui para o desenvolvimento
socioecondémico e para a modernizacdo urbana local, sem gerar impactos relevantes a

vizinhanca, desde que cumpridas imstdzes estabelecidas neste EIV.
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Impacto

Ruido de obra

Ruido na
operacéo

Odores

Consumo de
agua

0(,2 JE6,8&2

Medida de adequacao Classificacé Prazo (meses)

Restricdo de horarios + organizacao do canteiro Mitigadora Ja implantado.

L : L . Durante toda
Controle de horérios de carga/descarga + rotinas operacionais  Mitigadora

operacéao.
Sistema de exaustao com filtragem + gestdo operacionahatencgac Mitiaadora Durante toda
periddica g Operacao.

Dispositivos economizadores + gestdo e monitoramento de consi Mitigadora Ja implantado.

Custo estimado

Fase (R9)

Construcéd Sem custo

Operagcdo Sem custo

Operagdo Sem custo

Construcé Sem custo

(@)

=1
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SHVXPR ILQDQFHLUR
2 FRQMXQWR GH PHGLGDV PLWLIJDGRUDV SUHYHQWLYDYV
HIHWLYDPHQWH SURSRVWDV QR SUHVHQWH (,9 UHSUHVHQ
GH DSUR[LPDGDPHQWHDVH GH LPSODQWDoOmMR

&RQVLGHUDQGR R YDORU JOREDO GR HPSUHHQGLPHQWR
DSUR[LPDGDPHIXRWNHXVWR WRWDO HYLGHQFLDQGR D FRPSI
YLDELOLGDGH WpFQLFD GDV PHGLGDV SURSRVWDV EHP
FXVWRMPSGOHPHQWDOmMR H RV EHQHItFLRY DPELHQWDLV XL
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$%17 1%5 2 $SURYHLWDPHQWR GH iJXD GH FKXYD GH FRE
SRWi¥YHEMTXLVLWRYV 5LR GH -DQHLUR $VVRFLDomR %UDVLOH
'LVSRQtYKWWPY SURMHWRVDSXHUM FRP QEU

$%17 1%5 2 3DYLPHQWRYV SHUPHiIYHLY GH FRQFUHWR UHT
5LR GH -DQHLUR $VVRFLDomR %UDVLOHLWINMSR®HYHB®URPV 7
KWWSV SW VFULEG FRP GREXBHQW $FHV$AR1IAP GLD PrV DQF

$%17 1%5 ,QVWDODomRU IS BGRMABWRH HIKEHFXomR 5LR GF
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$%17 1%5 6LVWHPDV SUHGLI2DRBVRMHWWRIRWRHFXQ n\W i USBLLAR Gt
$VVRFLDomR %UDVLOHLUD GH 1RUPDV TPFQLFDYV
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$SUHVHQWDOmMR

2 SUH\GH@WMWYULR GH ,PSDFWR QR VWKQONEWR WSXGR WpFQL
SDUD LGHQWLILFDU DYDOLDU H SURSRU PHGLGDV PLWLJI
DRV LPSDFWRYV JHUDGRV QR WUIiIHJR GH YHtFXORV H QD
LPSODQWDomR H RSHUDOmMRRGRAB[RSHGIB\O\ALPLFARGR FRF
VXSHUPHUEBD&R FRPIUHD FRQVWUXtGD VXSHULRU
FDUDFWHRUERPRGRPSUHHQGLPHQWR GH DOWD DWUDWLYLG
YLDJHQV

2 5,7 HYWi HYWUXWXUDGR FRQIR UPHORER QBRSE R FHIV M B r 6(F
1fQz DSOLFiYHO H RUJDQL]DGR GH IRUPD D FRQ!
LWHQV H[LJLGRV HVWDFLRQDPHQWR LQIUDHVWUXWXUD
FDUJD H GHVFDUJD FRQWDJHP YR O XMp\® H LYFIDD JHROW D G LGH.
PRGDO FDSDFLGDGH YLiULD QtYHO GH VHUYLOR WUDQVS
GHPDQGD SRQWRV GH SDUDGD VtQWHVH FRQFOXVLYD
FRQWDJHQV

(QTXDGUDPHQWR GR (PSUHHQGLPHQWR

(PSUHHQGLPHDOREH GHRUWH H IRUWH DWUDWLYLGDGH FR
SURGX]LU LQFUHPHQWR VLJQLILFDWLYR GH YLDJHQV H
DIHWDQGR LQWHUVHo}HVY DFHVVRV H FRQGLo}HV GH FLU
DGRWDGD SRUEWPXQLEGHHBERW HWOEMPRH QWY RXDGUDGRYV FRPR
*HUDGRUHV GH 7UilHIJR 3*7 H GHPDQGDP HVWXGR HVSHF
H GHILQLomR GH PHGLGDV PLWLIJDGRUDV FRQIRUPH GLUFE
PXQLFLSDLVY GHDD®HO3I™/H YLiU

A instalacdo de empreendimentos de médio e grande porte, como supermercados, gera
alteracdes significativas na dindmica urbana, especialmente no que se refere a trafego,
demanda por estacionamento, ruido, residuos solidos, paisagem urbaoazecéal

imobiliaria.



Assim, este estudo busca garantir a transparéncia e a participacao social, assegurando que
o0 empreendimento seja integrado de maneira equilibrada a malha urbana, respeitando as
diretrizes legais e de planejamento do municipibatelrina.

(TXLSH 7pFQLFD

A elaboracéo deste estudo foi conduzida por equipe multidisciplinar composta por trés
profissionais, devidamente habilitados em seus respectivos conselhos de classe. Cada
profissional é responsavel pela coleta, sistematizacdchlssearde dados nas areas

correspondentes as suas formacdes académicas e experiéncias técnicas.

d oiWp]% 3§ v] @E *%}ve Kl % o0} Is

Nome do Conselho / Titulagao Contato

Responsabilidade no EIV

Profissional Registro Académica

Paulo Roberto passuncao@uol.com.br
CREA PR o .
Amaral Eng. Civil Coordenacao
. 74303/D

Assuncéao

Leonardo H. leozendrine@hotmail.com
_ CREA PR o B
Zendrine De Eng. Civil Elaboragdo do RIT
o 123.756/D
Oliveira

augusto@mapedraci.com.l Levantamento de campo, elaboragi
Augusto Ruyz CREA PR

) Geografo de mapas tematicos, andlise
Pedraci 230484/D

territorial.

Todos os profissionais listados encontrsendevidamente registrados em seus conselhos
profissionais e assumenesponsabilidade técnica pelas informacdes apresentadas, de

acordo com suas areas de formacao.
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A elaboracéo do RIT é fundamental para compatibilizar a implantacdo do supermercado
com o desempenho do sistema viario eeguranca de todos os usuarios da via
(motoristas, pedestres, ciclistas e transporte publico). Em especial, o estudo é essencial
para:

x Antecipar impactos operacionais(aumento de volumes, atrasos, conflitos em
cruzamentos e acessos);

x Evitar filas e bloqueios na via publica por meio do correto dimensionamento
das éareas internas de acumulacéo e geometria de acessos;

x Aprimorar a seguranca viaria, reduzindo pontos de conflito e melhorando
sinalizacéo e travessias;

x Orientar intervencdes mitigadoras/compensatéas com base em evidéncias
(contagens e modelagens);

x Avaliar capacidade e desempenhem cenéarios comparativos (atual x futuro),

usando métricas reconhecidas na engenharia de trafego.

Para estimar a demanda gerada por novos empreendimerpodticd consolidada
empregar referéncias reconhecidas como o Trip Generation Manual do ITE, amplamente

utilizado para previsao de viagens geradas por tipos de uso do solo.



2EMHWLYRYV
2EMHWLYR JHUDO

Avaliar os impactos do empreendimegpermercaddonhao Faria Limao transito e

na mobilidade urbana da sua area de influéncia, e propor medidas mitigadoras e/ou
compensatorias necessdrias para assegurar condi¢cdes adequadas de fluidez, seguranca,
acessibilidade e operacdo viaria, considerando os cenatial e futuro (com o

empreendimento em funcionamento).

2EMHWLYRYV HVSHFtILFRV

D &DUDFWHUL]DU R HPSUHHQGLPHQWR SRUWH RSHUDoOm
E 'LDIQRVWLFDU D LQIUDHVWUXWXUD YLIiULD H D VLQDOL
LPHGLDWD

F AXDQWLILFDU SRSXODomR IL[D H HVWLPDU SRSXODomR |
H KRUIULRV FUtWLFRV

G $YDOLDU HVWDFLRQDPHQWR LQWHUQR OD\RXW YDJDV
KRUL]J]RQWDO

H $QDOLVDU DFHVVRV GH YHWYERQRVY HU & BEH\QWHM B \G GMH
| $YyDOLDU FDUJD H GHVFDUJD UDLRV GH PDQREUD H IXQ!|
DSOLFiYHO

J ([HFEXWDU FRQWDJHP YROXPpWULFD FODVVLILFDGD H Gl
FRP HVWUDWLILFDomR HP PLQXWRYV

K oBi®U URWDV GH DFHVVR H FRQH[}HV FRP R VLVWHPD Y|
L (VWLPDU YLDJHQV JHUDGDV DWUDtGDV H GLYLVMR PRGI
7 (

M 9HULILFDU FDSDFLGDGH YLiULD H QtYHO GH VHUYLOR Q
PHWRGRBRWZDUH GHFODUDGR H[ +&0 H RX IHUUDPHQWD
N $YDOLDU FRQGLo}HVY GH WUDQVSRUWH DWLYR FDPLQKEL
S~-EOLFR RIHUWD GHPDQGD H SRQWRV GH SDUDGD

O &RQVROLGDU VIQWHVH FRQFOXVGRI HVSH RERBHQIWIWE |

[@))



'HOLPLWDoOomR GR HVFRSR H iUHD GH LQI(

$ iUHD GH LQIOXRGFUDQER B ,FRQIRUPH R 75 H RV UHVXOWD
GH FDPSR FRQWHPSODQGR

X

X

X

X

YLDV GH DFHVVR LPHGLDWR DR HPSUHHQGLPHQWR
FUX]DPHQWRYV FRP PDLRU VHQVLELOLGDGH RSHUDFLR
FRQH[}HV FRP R VLVWHPD YLiULR HVWUXWXUDO H ORF
HOHPHQWRY GH PREWODGBSWL FW ORIDFAIRY LDV FLFORILC
{QLEXV QR HQWRUQR LPHGLDWR

&IPUW® & JlvGpulv ] } u%@®& v Ju vs}



&DUDFWHUL]Do KR GRH@WS R H

O empreendimento objeto deste Relatério de Impacto no Transitod®&i$iste em um
supermercado de grande porte, enquadrado no CNAE3I@2Comeércio varejista de
mercadorias em geral, com predominancia de produtos alimenticios (supermercados),
com area construida superior a 5.000 m2, caracterizemdomo empreendimi&ncom

elevado potencial de atracdo e geracao de viagens.
'DGRV GH LGHQWLILFDomR

x Nome do empreendimentoTonhdo Maxi Avenida Faria Lima.

x Razdao social:Grupo Niedziejko Empreendimentos Imobiliarios LTDA.
x CNPJ: 04.731.084/000-D4.

x CNAE principal: 47113/02

x Enderego completo:Avenida Faria Lima s/n.

x Municipio/UF: Londrina +PR.

x Coordenadas aproximadas481762.03 m E7420892.83 m S

x Responsavel legalRicardo Niedziejko
(QTXDGUDPHQWR XUEDQtVWLFR H LQVHU

O empreendimento insem® em area urbana caracterizada pela predominancia de uso
comercial e de servigcos, configurando um setor com elevada atratividade de
deslocamentos ao longo do dia e, consequentemente, maior demanda sobre a
infraestrutura de circulacaoaria do entorno. Tratae de um contexto territorial tipico

de centralidade comercial, no qual a dinAmica urbana é diretamente influenciada pela
presenca de atividades econémicas e prestacao de servicos, gerando fluxos constantes de

usuérios e veiculaso longo do periodo de operacéo.

O supermercado encontsa implantado na Avenida Faria Lima, reconhecida como uma
das principais avenidas comerciais da cidade, exercendo func&o estruturante na
organizacao da circulacdo urbana e na conexao entre difefiesdissdo municipio. Por

se tratar de um eixo viario relevante, a Avenida Faria Lima concentra elevado volume de

trafego, inclusive com variagdes expressivas em horarios de pico, além de apresentar



papel estratégico como corredor de acesso e distribuigdovidgens para

estabelecimentos comerciais e servigcos existentes ao longo de sua extensao.

No entorno imediato do empreendimento obseer/a presenca de residéncias, comercio
local, escolas e unidades de saude, bem como condominios verticais, cardotarizan

area de uso misto e com potencial de elevada densidade de ocupacgdo. A coexisténcia
desses elementos contribui para intensificacdo dos fluxos de pedestres, aumento de
paradas rapidas, maior necessidade de acessibilidade e continuidade de deskbcamento
ativos, além de demandar atencdo especial a seguranca viaria, especialmente nas

travessias e nos pontos de acesso ao empreendimento.
&EDUDFWHUtVWRFBN SIWHHDZLPHQWR

O empreendimento serd implantado em terreno com éarea total de 10.241,71 m?2,
apresentando area construida total computaveb.@80,57m2, distribuida em dois
pavimentos. O pavimento térreo contempla o barracdo principal destinado ao
supermercado, com area de 2.863,48 m?, além de area adicional de lojas/galeria comercial
com 1.558,52m2. O pavimento superior possui area prevista de 574,88 m2

complementando o funcionamento do conjunto.

Em relacdo as areas permeaveis, o0 empreendimento prevé 5.519,07 m2 de area permeavel
total (53,88% do terreno), composta por 769,91 m2 de area permaawall (7,51%) e
4.749,16 m2 de pavimento permeavel em paver drenante (46,37%). Estes elementos
contribuem para a drenagem superficial do lote e para a organizacdo das areas externas

destinadas a circulacdo e estacionamento.

O estacionamento previsto ¢ara com total de 115 vagas para veiculos de passeio, sendo
6 vagas destinadas a idosos e 3 vagas destinadas a pessoas com deficiéncia (PCD),
resultando em 124 vagas convencionais, além das vagas para motos e bicicleta que sao

30 vagas.

Conforme o Decretm® 413 de 01 de Abril de 2025, em relagcbes as vagas de
estacionamento e a area de carga e descarga, temos que conforme a area de vendas com

4.235,87 m2, logo o decreto pede 1 vaga a cada 35 m2 de area de vendas, assim, este



empreendimento pedse 121 vags logo existem 124 vagas convencionais, além das

vagas para motos, assim sendo suficiente para se adequar ao decreto.

E ainda conforme o decreto, em relacdo a operacéo de carga e descarga, temos que a area
de vendas é de 4.235,87 m2, logo temos quelii¥am?2 de area de carga e descarga, e

a cada mil m2 excedentes, temos que acrescentar 100m2, portanto precisamos de 550,00
m2 de area de carga e descarga, conforme o projeto, temos uma area de 662,34 m2,

portanto sendo suficiente para o atendimento a@ttecr

A operacéo logistica prevista contempla aproximadamente 30 veiculos de abastecimento
por dia, com circulacéo de veiculos do tipo VUC, caminhao toco e truck, sendo que 0 11
projeto apresenta dimensionamento para acomodacdo geométrica de veiculas maiore

quando necessario para manobra.
)JXQFLRQDPHQWR H DWUDWLYLGDGH RSH!|

O horério de funcionamento previsto para o empreendimento sera de 08h as 21h, de
segunda a sextfeira, e de 08h as 21h aos sabados. Aos domingos e feriados, o
funcionamento ocorré de 08h as 17h. A operacdo em horério estendido tende a gerar
volumes expressivos de viagens durante todo o dia, com intensificacdo nos periodos de
maior demanda do comércio e nos horarios compativeis com deslocamentos pos

expediente.

A estimativa de pagacéo fixa do empreendimento € de 110 funcionarios, enquanto a
populacdo flutuante estimada varia entre 1.100 e 1.500 clientes por dia. Além das
atividades tipicas de supermercado, 0 empreendimento contara com setores
complementares como padaria, agcoudpoetifruti e rotisseria, além de galeria comercial

e praca de alimentagdo, ampliando a atratividade e o tempo médio de permanéncia dos
usuarios, o que tende a influenciar diretamente na geracdo de viagens e nas condi¢des

operacionais do entorno.
$SFHVVRIMXUDQoD H FRQGL0o}HV GR HQWR

O empreendimento contara com dois acessos veiculares distintos, sendo um destinado a
entrada e outro destinado a saida de veiculos, ambos voltados para a Avenida Faria Lima.

O acesso de pedestres sera separadeass@ veicular, contribuindo para organizacéo

s A



do fluxo e reducéo de conflitos de circulacéo na interface entre usuarios motorizados e
ndo motorizados. A operacao de carga e descarga ocorrera por acesso segregado do fluxo

de clientes, o que contribui panan@entar a seguranca e manter a fluidez interna.

A Avenida Faria Lima, em frente ao empreendimento, apresenta mao dupla, com duas
faixas por sentido e canteiro central separando os fluxos, caracterssandmo via de
capacidade elevada e meportancia na estrutura de circulagdo urbana local. O entorno
imediato apresenta condi¢cdes adequadas de deslocamento a p€, com calcadas avaliadas
como boas e acessiveis. Verifea a existéncia de faixa de pedestres proxima ao acesso

e ponto de 6nibusaproximadamente 10 metros do empreendimento, indicando presenca

de circulacdo multimodal e necessidade de avaliacdo integrada entre veiculos, pedestres

e transporte publico.

No contexto operacional do entorno, destseaainda a presenca de intersegcdes
senaforizadas proximas, com distancia aproximada de 50 metros do acesso do
supermercado, localizadas nos cruzamentos da Avenida Faria Lima com a Avenida
Maringd e da Avenida Faria Lima com a Rua Joaquim Nabuco. Tais elementos séo
relevantes para a analise aipacidade viaria, nivel de servico e possiveis impactos na
operacdo do sistema viario decorrentes do acréscimo de viagens geradas pelo

empreendimento.

(VWDFLRQDPHQWR

O empreendimento dispde de estacionamento interno destinado ao atendimento da
demanda dasuérios do supermercado e das atividades complementares previstas (galeria
comercial e praca de alimentacdo), de forma a reduzir a pressao por estacionamento em
via publica e contribuir para a organizacdo do fluxo de veiculos na area de influéncia
imediab. Considerando o porte do estabelecimento e sua localizacdo em corredor
comercial estruturante, a adequacéo do estacionamento e de sua operacgao interna é fator
determinante para evitar retencdes, conflitos e formacéo de filas externas que possam

interferir na fluidez da Avenida Faria Lima e das vias adjacentes.

Conforme projeto, o estacionamento contempla o totall@evdgas para veiculos de

passeio, sendd@2 vagas convencionaiéyvagas destinadas a idosd$wagas destinadas



a pessoas com deficiéncia (PCD), distribuidas no lote de acordo com a implantacéo

prevista.
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Em termos operacionais, a capacidade e a organizacao do estacionamento irdo garantir
manobras seguras, circulagao interna eficiente e sinalizagdo horizontal adequada,
minimizando a ocorréncia de bloqueios préximos aos agessssegurando condi¢cdes
apropriadas de acessibilidade, especialmente nas vagas especiais € nos percursos
destinados aos pedestres até as entradas do empreendimento. As analises de estimativa de
viagens, capacidade viaria e nivel de servico desenvolvidascapitulos seguintes
permitirdo confirmar a suficiéncia operacional do estacionamento e, se necessario,
orientar ajustes pontuais de circulacdo interna e dimensionamento de éareas de

acumulacéo, de modo a evitar interferéncias no sistema viario externo.

As areas destinadas as operacfes de carga e descarga, incluindo as docas, foram
dimensionadas de forma suficiente para atender a demanda operacional prevista,
oferecendo condi¢cdes adequadas para manobras seguras dos veiculos de abastecimento e
para a realiacdo das atividades logisticas sem interferéncia na circulagdo interna de
clientes. Ressakltse que a area de carga e descarga enesmiraplantada com acesso

voltado para via de menor circulacdo, a Rua Kioto Okawaiti, o que reduz a interacdo com

o trdfego de passagem e contribui para que as manobras e operacdes de abastecimento

nao impactem diretamente o fluxo veicular da Avenida Faria Lima.
2SHUDo}HV GH FDUJD H GHVFDUJD

As operacbes de carga e descarga do empreendimento foram projetadas de forma
independente da circulacdo de veiculos leves, conforme demonstrado na planta de
implantac@o e fluxo de veiculos. O acesso destinado a veiculos de carga ocorre por
entrada exclusiva, devidamente segregada dos acessos ao estacionamento, permitindo

maior controle peracional e reducéo de conflitos internos.

O projeto(Figura 2),contempla area especifica para carga e descarga, posicionada em
setor proprio do lote, com layout que permite a realizagdo das manobras de aproximacéao,
estacionamento e saida dos veiculosatga sem interferéncia nas areas destinadas ao
publico. As docas foram dimensionadas para atendimento de veiculos de médio e grande
porte, com espaco suficiente para operacdo simultanea, incluindo areas de espera e

manobra.

(@)



Os raios de giro e trajetoriados veiculos de carga foram considerados no arranjo
geomeétrico interno, conforme indicado no projeto, permitindo que caminhdes realizem
manobras de entrada, circulacdo e saida de forma continua e segura, sem necessidade de
manobras externas ou interferinoo sistema viario adjacente. O fluxo de caminhdes
encontrase claramente segregado, com percurso definido desde o acesso até a area de

operagdo, evitando cruzamentos com o fluxo principal de veiculos leves.

Adicionalmente, as areas destinadaparacdo apresentam dimensfdes compativeis com
o porte dos veiculos atendidos, incluindo faixa de circulacdo, area de doca e espaco para

posicionamento adequado dos caminhdes durante as operacdes de carga e descarga.

Do ponto de vista funcional, o sistemdotado garante que todas as etapas, acesso,
manobra, operacao e saida ocorram integralmente dentro do lote, assegurando eficiéncia

logistica e evitando impactos sobre o trafego das vias publicas do entorno.

Além do que sera implantada sinalizacao veriimdiicando os horarios permitidos para

as operacdes de carga e descarga, restringmaos periodos fora dos horéarios de pico

do sistema viario. Adicionalmente, durante as manobras de entrada e saida dos
caminhdes, havera o acompanhamento de um funalodévidamente designado para
orientar a operacéo e auxiliar na circulacdo dos veiculos, com o objetivo de garantir maior
seguranca, minimizar interferéncias no trafego local e evitar impactos a fluidez das vias

publicas.

Dessa forma, o projettemonstra de maneira adequada 0s acessos, 0s raios de manobra,
o dimensionamento das areas operacionais e o funcionamento das docas, atendendo as

exigéncias do 6rgdo quanto a operacao de carga e descarga.
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A infraestrutura viaria na éarea de influéncia imediata do empreendimento foi
caracterizada com foco no tipo e nas condi¢cdes de pavimentacao das vias, bem como na
identificacdo da sinalizacdo viaria existente, considerando zEgab horizontal e
vertical. Essa etapa tem como finalidade registrar o cenério atual do sistema viario,
servindo de base para as analises posteriores e para a verificacdo da necessidade de

intervencdes mitigadoras.

No entorno imediato, as vias qeampdem a area de influéncia apresentam pavimentagao
asfaltica em perfeito estado de conservacéo, sem indicios relevantes de patologias que
comprometam a operacao do trafego, como deformacdes, buracos ou irregularidades
significativas. Da mesma forma, aagadas existentes ao longo do entorno encontram

se em perfeito estado, garantindo boas condi¢cées de circulagdo de pedestres, com
adequada acessibilidade e continuidade dos deslocamentos.

5XD 3UHIHLWR )DULD /LPD

A via principal de acesso ao empreendimeafRua Prefeitd-aria Lima, caracterizae

como via arterial, com duas faixas de rolamento por sentido, faixa destinada a
estacionamento em cada sentido e canteiro central separando os fluxos. Essa configuracéo
viaria contribui para a organizacéo da diac@o, para a capacidade de escoamento e para

a segregacao dos sentidos de trafego, elementos relevantes para a operacdo do entorno e

para a andalise dos acessos do empreendimento.

Quanto a sinalizacdo viaria, obses&a que tanto a sinalizacdo horizontabgto a
sinalizacao vertical encontrase em perfeito estado de conservacéo, apresentando boa
legibilidade, eficiéncia na orientacdo e adequada transmissao das informacdes necessarias
a organizacdo e seguranca do trafego. Além disso, o entorno dispdelaiea ci
implantada e bersinalizada, com infraestrutura adequada para o deslocamento
cicloviario, contribuindo para a mobilidade ativa e para a integragéo dos diferentes modos

de transporte na regiao.
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O trecho analisado apresenta condicdes deficientes tanto de sinalizacao viaria quanto do
passeio publico. A sinalizagdo horizontal encoestrapraticamente inexistente, com
auséncia de demarcacdes visiveis de eixo dderdas ou faixas de pedestres, restando
apenas vestigios desgastados. Também ndo foram observadas placas de sinalizacdo
vertical no local, indicando caréncia de dispositivos de regulamentacéo, adverténcia ou
orientacdo aos usuarios. Considerando que apessui inclinagcdo acentuada, essa

auséncia de sinalizagdo compromete ainda mais a seguranca viaria.

O pavimento asfaltico apresenta desgaste superficial, com remendos e irregularidades
pontuais, sem, contudo, evidenciar patologias estruturais gravesimo dfeservado. Ja

0 passeio publico enconisg em estado precéario, com placas de concreto quebradas,
presenca de fissuras, afundamentos e desniveis significativos, comprometendo sua
funcionalidade. Em diversos pontos ha crescimento de vegetacdo espoatijuasas e

trincas, evidenciando falta de manutencao e contribuindo para a deterioracao progressiva.

As condicBes do passeio ndo atendem aos requisitos minimos de acessibilidade, uma vez
que ndo ha faixa livre continua para circulacdo, a superficieeguliar e existem
obstaculos que dificultam o deslocamento seguro de pedestres, especialmente pessoas
com mobilidade reduzida. Adicionalmente, obsersapequenos pontos de acumulo de

residuos junto as guias, podendo prejudicar o0 escoamento adequagloadgdéviais.

Dessa forma, o trecho demanda intervencgdes, incluindo a implantacdo ou revitalizagéo
completa da sinalizacao viaria horizontal e vertical, bem como a requalificacdo do passeio
publico, com adequacéo as normas técnicas vigentes e execunaawtencao urbana

adequada.
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O trecho da Avenida Maringa apresenta condicdes gerais satisfatorias de sinalizacéo
viaria, com presenca de sinalizacdo vertical regultedena, destacanese placa de

limite de velocidade (50 km/h) e proibicdo de estacionamento, ambas em bom estado de
conservacao e com adequada visibilidade. Obsmrtambém a existéncia de sinalizacao
semafdrica em funcionamento, incluindo foco espexifiara pedestres, contribuindo

para a organizacdo do fluxo viario e aumento da seguranca. A sinalizacao horizontal esta
presente e visivel, com destaque para faixa de pedestres bem demarcada e linhas de
divisdo de fluxo ao longo da via, ainda que com siaciais de desgaste em alguns

trechos.

O pavimento asfaltico encontsg em bom estado geral, com superficie regular e auséncia

de patologias significativas, apresentando apenas desgastes superficiais pontuais



compativeis com o uso. A via possui cardsteas de trafego urbano estruturado, com

canteiro central e boa largura de pista, favorecendo a fluidez e seguranca dos veiculos.

O passeio publico apresenta padrao construtivo mais adequado em relacdo ao trecho
anterior, com utilizacdo de blocos intatados e superficie relativamente regular,
permitindo melhor condicdo de caminhabilidade. Contudo, vefca presenca de
interferéncias fisicas, como postes implantados na faixa de circulacdo, reduzindo a
largura util do passeio e prejudicando a abdstade. Em alguns pontos, ha
descontinuidades e transicbes inadequadas, especialmente nas esquinas, onde se
observam irregularidades no pavimento e necessidade de melhor adequacgéo das rampas
de acessibilidade.

Apesar da existéncia de piso tatil direcional e de alerta em pontos especificos, sua
aplicacdo é parcial e ndo continua, o que compromete a orientacdo de pessoas com
deficiéncia visual. De modo geral, o passeio atende parcisnaos requisitos de
acessibilidade, sendo recomendadas intervencdes para remocdo de obstaculos,
regularizacao da superficie e continuidade dos elementos acessiveis, visando adequacédo

plena as normas técnicas vigentes.
&]PUS® }v ] e« Al Yy o]l } Av] D E]JvP X
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O trechoanalisado apresenta condi¢cdes gerais adequadas de sinalizacdo viaria, com
presenca de sinalizacado horizontal e vertical, embora com alguns pontos de atencéo.
ObservaVH VLQDOL]DomR KRUL]JRQWDO FRPSRVWD SRU SLQW
demarcacdes de cairacao de trafego (zebrados), indicando organizacéo da circulacéo

em intersecdo. Apesar disso, parte da sinalizacédo horizontal apresenta desgaste moderado,

com perda de intensidade da pintura em alguns trechos. A sinalizac@o vertical esta
presente e funenal, com placa de parada obrigatéria (PARE) em bom estado de

conservacao e com visibilidade adequada, reforcando a regulamentacéo da via.

O pavimento asfaltico encontse em estado geral bom, com superficie relativamente
regular, apresentando apenassudims e desgastes pontuais, sem indicios de
comprometimento estrutural significativo. A geometria da via, associada a presenca de
ilha/canteiro com vegetacéao, contribui para a organizacéo do trafego, embora a vegetacao
existente possa, em alguns pontogrierir parcialmente na visibilidade, demandando

manutencao periodica.

O passeio publico apresenta revestimento em blocos intertravados, com condicéo geral
regular, possibilitando a circulagédo de pedestres. No entanto, okseavpresenca de
interferéndas, como postes e elementos de mobiliario urbano posicionados na faixa de
circulacao, reduzindo a largura util e prejudicando a acessibilidade. Ha também trechos
com descontinuidades e pequenas irregularidades no pavimento, além de auséncia ou
aplicacdomcompleta de elementos de acessibilidade, como piso tétil e adequacao plena

das rampas nas travessias.

De modo geral, o trecho apresenta condicbes satisfatérias, porém recemenda
revitalizacdo da sinalizacdo horizontal, manutencdo da vegetacdo pantiagae
visibilidade, e adequagbes no passeio publico visando melhoria da acessibilidade e

conformidade com as normas técnicas vigentes.

-
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Os acssos ao empreendimento foram definidos conforme apresentado na prancha de
implantacdo e fluxo de veiculos, contemplando a integracdo com o sistema Viario
existente, composto pela Avenida Prefeito Faria Lima, Rua Kioto Okawati, Rua Marques
de ValencaeViiISURMHWDGD 3%~

O projeto prevé acessos distintos e funcionalmente segregados, sendo: (i) acesso principal
de veiculos leves destinado ao estacionamento, localizado na Avenida Prefeito Faria
Lima, com entrada e saida devidamente canalizadas; e (ii) acedspsndentes para

carga e descarga, posicionados de forma a nao interferir na circulagéo dos veiculos leves,

garantindo operacao logistica segregada dentro do lote.

Os acessos de pedestres foram previstos de forma independente da circulacao veicular,
comconexao direta ao passeio publico e utilizacao de piso antiderrapante e elementos de
acessibilidade, conforme indicado em projeto, assegurando condicbes adequadas de

seguranca e circulacao.



No que se refere ao dimensionamento das areas de acumulacéama siario interno

foi projetado com vias de circulagdo e areas de manobra que permitem a formacao de
filas integralmente dentro do lote, sem interferéncia na faixa de rolamento das vias
publicas adjacentes. As faixas de acesso e circulacdo apresegtamdampativel com

a operacdo simultanea de entrada e saida de veiculos, bem como areas de espera

distribuidas ao longo dos corredores de acesso ao estacionamento.

Considerando a capacidade do estacionamento (mais de 100 vagas) e o arranjo
geomeétrico inteno, estimase que as areas de acumulagdo comportem multiplos veiculos
em fila antes da cancela/acesso, garantindo que eventuais picos de demanda sejam

absorvidos internamente, sem prejuizo a fluidez do sistema viario externo.

Adicionalmente, os fluxos iatnos foram organizados de forma unidirecional, conforme
indicado na planta de implantacao, reduzindo conflitos operacionais e contribuindo para

maior eficiéncia na circulacao.

Dessa forma, o projeto (figura 2), demonstra o correto posicionamento dassaa®ss
relagdo ao sistema viario existente, bem como a existéncia de areas internas suficientes
para acumulacéo de veiculos, atendendo as exigéncias do 6rgdo quanto a seguranca e a

operacao viaria.

-
(@)



&RQWDJHP 9ROXPpWULEFD

Com o objetivo decaracterizar as condigcbes operacionais atuais do sistema viario e
subsidiar as analises de impacto do empreendimento sobre a circulagéo local, foi realizada
contagem volumétrica de trafego no cruzamento da Rua Joaquim Nabuco com a Rua Faria
Lima, inseridona area de influéncia direta (AID). A contagem foi conduzida de forma
direcional e classificada, permitindo a quantificacdo dos volumes por aproximacao e

movimentos de conversao, bem como a segregacao por tipo de veiculo, quando aplicavel.

A campanha foi »ecutada por meio de contagem manual, em dia «util tipico,
contemplando os periodos das 7h as 9h, das 11h as 14h e das 17h as 20h, de modo a
abranger os principais horarios de pico e variagbes de demanda ao longo do dia.
Adicionalmente, foi realizada contm com duracdo de 7 (sete) horas no sabado, no
periodo das 15h as 22h, visando capturar o comportamento de trafego caracteristico do

fim de semana.

Para fins de andlise, os registros foram organizados por sentido de deslocamento,
considerando: (i) o trafegno sentido Avenida Maringa e (ii) o trdfego de quem acessa a
Rua Joaquim Nabuco e prossegue pela Rua Faria Lima no sentido UEL. Os resultados
obtidos constituem base para o diagnéstico da demanda existente, definicdo dos horérios
criticos, estimativas dgeracdo e atracdo de viagens e avaliacdo da necessidade de

adequacdes operacionais e/ou geométricas na rede viaria analisada.

-
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Com base na campanha de contagens volumétricas realizada manualmente em dia util
tipico (sextafeira, 16/01/2026), no cruzamento da Rua Joaquim Nabuco com a Rua Faria
Lima, foi caracterizado o compon&nto do trafego no sentido Avenida Maringa. O
levantamento, estruturado em intervalos de 15 minutos, totalizou 6.738 registros,
evidenciando predominéancia de veiculos leves, com 5.398 automoveis (80,1%) e 1.238
motocicletas (18,4%), enquanto os demais @sodpresentaram participacéo residual,
com 17 bicicletas (0,3%), 53 6nibus (0,8%) e 32 caminhdes (0,5%).

A andlise por periodos indica volumes expressivos ao longo de todo o dia, com maior
carregamento concentrado no turno da tarde/noite (17h as 20hkomoe 2.646
veiculos, configurando o intervalo de maior demanda observada. No periodo da manha

(Ko}



(7h as 9h), foram contabilizados 1.786 veiculos, com tendéncia de crescimento até o final

da janela, comportamento compativel com a dinamica pendular tipiesldeainentos
urbanos. J& no periodo intermediario (11h as 14h), regisé&roR.306 veiculos,

d ofW }v8 P u Alopu $E] +vY} AX D E]JvP ] -Yo

07:00-07:15 99 18 1 2 0
07:15-07:30| 130 24 1 1 0
| 07:30-07:45 145 32 1 4 1
|07:45-08:00 165 30 2 4 1
| 08:00-08:15 192 36 2 2 1
108:15-08:30| 258 31 0 2 0
108:30-08:45 272 54 0 2 1
108:45-09:00| 222 46 0 2 2
111:00-11:15 174 30 1 0 5
11:15-11:80 173 27 1 2 3
111:30-11:45 171 24 1 2 1
(11:45-12.000 146 29 1 2 1
112:00-12:15| 120 34 0 1 0
112:15-12:30 159 33 0 1 0
112:30-12:45 173 57 1 1 1
112:45-13:000 180 39 1 0 0
1183:00-18:15 147 45 0 2 1
118:15-18:330| 129 54 0 1 2
113:30-1345 120 50 0 1 1



|18345-14.00 110 45 0 2 1
17:.00-17:15 170 40 0 2 1
17:15-17:30| 192 48 0 3 2
| 17:30-17:45 177 29 0 0 1
|17:45-18:00] 159 39 0 2 0
1 18:00-18:15 225 27 0 1 1
118:15-18:30| 234 48 1 3 1
118:30-18:45 198 63 1 1 1
118145-19:00 176 55 1 2 1
119:00-19:15| 165 48 1 1 1
119:15-19:30| 141 40 0 1 1
119:30-19:45 158 35 0 1 0
119:45-20:000 118 28 0 2 0
6IEDGR

&RP EDVH QD FDPSDQKD GH FRQWDJHQV YROXPpWULFDV U
SHUtRGR GDV K jV K QR FUX]DPHQWR GD 5XD -RDTXLP
IRL FDUDFWHUL]DGR R FRPSRUWDPHQWR GR WUIIHIJR QR \
SHURREBGQDOLVDGR IRUDP FRQIWREBRULDGIRBWHQFLDQGR SUH
DXWRPYyYHLY H PRWRFLFOHWDV QD FRPSRVLomR GR 10
FRUUHVSRQGHP D DXWRPYYHLV H D PRWRFLFOHW
PRGRV DSDHBHQEWDRBLSDomR UHGX]LGD FRP {QLEXV

H ELFLFOHWDYV

$ DQiOLVH GD GLVWULEXLomR WHPSRUDO GHPRQVWUD TX
PRGHUDGRYVY QR LQtFLR GR SHUtRGR HQWUH EmHR K FRF
SDUD R LQtFLR GMHRUWWF RENGWRDPDLY H[SUHVVLYR D SD
RLOQWHUYDOR GH PDLRU LQWHQVLGDGH HQWUH K H K
YHtFXORV HP PLOQXWRYV FRQILIXUDQGR RLBLEBRVSRKRW XD
QRWH WHQGrQFLD GH UHGXomR SURJUHVVLYD GRV YROXP|
DV K FRPSRUWDPHQWR FRPSDWtYHO FRP D UHGXomR GEC
SHUtRGR QRWXUQR

'H IRUPD JHUDO RV UHVXOWDGRV REREWAKGRMIRQUDBEBBR HIQ
FRQFHQWUDomR PDLV VLIQLILFDWLYD QR SHUtRGR QRWXLU
VXJHULQGR SDGUmR DVVRFLDGR D GHVORFDPHQWRYV WtSL
GH OD]JHU H VHUYLORV GLIHULQGR OR FRPSKRUUDNWD PWEIUAR S
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&RP EDVH QD FDPSDQKD GH B R Q®IDDH®V PYDROOCORpPAHWQLWE B \H P
WtSLFR QR FUX]DPHQWR GD 5XD -RDTXLP 1DEXFR FRP D 5
R FRPSRUWDPHQWR GR WUilHJR QR VHQWLGR 8(/ FRQVL
DFHVVDP D 5XD -RDTXLP 1DEXFR H/SRIR VY DHYLTPQ SWHDPDH G WD
UHDOL]DGR HP LQWHUYDORY GH PLQXWRV HQWUH K
QR VHQWLGR DQDOLVDGR

$ FRPSRVLomR GR WUIiIIHJR REVHUYDGD GHPRQVWUD SUHC
TXH WRWDOL]DUDP CHAREARO RVD FRRLRDS®D@ HQ W H
UHJLVWUDGR $V PRWRFLFOHWDVY VRPDUDP YHtFXORYV
DSUHVHQWDUDP SDUWLFLSDomR UHGX]LGD FRP ELFLFO
FDPLQK}HV 2V UHVXOWDGRVUMHXYQOGHOELDPP FRRBRY
PDMRULWDULDPHQWH SRU YHtFXORV OHYHV FDUDFWHUTLt\
DUWHULDO H IRUWH LQIOXrQFLD GH GHVORFDPHQWRYV FRP

$ DQIOLVH WHPSRUDO GR WUIIHJR LQGLFD TXHsRV PDLRI
FRPSUHHQGLGR HQWUH K H K TXDQGR IRUDP UFH
FRQILIXUDQGR D SULQFLSDO MDQHOD GH GHPDQGD REVH

K H K IRUDP FRQWDELOL]DGRYV YHtFXORV GHF
PRGHUDGD DR OMIRH -i QR SHUtRGR QRWXUQR HQWU!
UHJLVWUDGRYV YHtFXORV LQGLFDQGR UHGXomR JUDG.

SRUpP PDQWHQGR YROXPHVY H[SUHVVLYRV HP IXQomR GD"
HILVWHQWHY QD UHJLmMR

1R BWDOKDPHQWR GRV LQWHUYDINBGIRVRBR FRBIGQAXWRVFUGW
SHUtRGR HQWUH K H K QR TXDO IRL REVHUYDGR R P
WRWDOL]DQGR YHtFXORV (VVH UHVXOWDGR HYLGHQFL
LQtFAm®R KRUD SLFR GD WDUGH QRLWH UHSUHVHQWDQGR |
RSHUDFLRQDO GR FUX]DPHQWR DQDOLVDGR

'‘H PDQHLUD JHUDO RV GDGRV REWLGRV GHPRQVWUDP TXI
DSUHVHQWD FRPSRUWDPHQWR FDUMFWHUEWXW DI6R RG X UIER
FRQFHQWUDQGR YROXPHV VLIJQLILFDWLYRYVY GXUDQWH WR



SLFR PDLV SURQXQFLDGR QR ILQDO GD WDUGH $V LQIRUF
SDUD D DYDOLDomR GD FDSDFLGDGH RSIHHDFLREDOMEBDG
HYHQWXDLV PHGLGDV PLWLJDGRUDV QR kPEEWR GR 5HOD\
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132
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292

276

256

224

190

209

160

93

134
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20
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32
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29
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33

22

19

36

32
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13
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19
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26

26
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51

57
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76

26

35

21

26

16

13

28

21



- 121 9 19 1 0 0 2 0 0 0
- 70 5 11 0 0 0 1 0 1 0
- 77 8 12 1 0 0 2 0 1 0

Anexo RIT (18827604) SEI 84.002970/2025-23 / pg. 128
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Com base na contagem volumétrica classifi@dalia util tipico com estratificacdo em
intervalos de 15 minutos, no cruzamento da Rua Joaquim Nabuco com a Avenida Faria
Lima, foi caracterizado o comportamento do trafego no sentido UEL, considerando os
veiculos que acessam a Rua Joaquim Nabuco e seguem pela Avenida Faria Lima em
direcdo ao eixo UEL/PR45. No total do periodo analisado, obsesgaum padrao de
circulacdo predominantemente composto por veiculos leves, com ampla supremacia dos
automoveis e p#cipacdo secundaria das motocicletas, enquanto os demais modos
aparecem de forma residual, o que demonstra que, aos sabados, o deslocamento neste
sentido ocorre principalmente por transporte motorizado individual. Ainda que existam
registros pontuais da@nibus, caminhdes e bicicletas, tais categorias apresentam volumes
muito reduzidos e ndo alteram a caracteristica principal do trafego observado.

Ao longo do periodo avaliado, nesa que os volumes se mantém moderados no inicio

da série, porém apresentaonescimento progressivo com o0 avanco da tarde e,
principalmente, com a aproximacéo do periodo noturno. Esse comportamento reflete a
dindmica tipica ddia utilem areas urbanas consolidadas, quando o trafsgwentrado

em deslocamentos pendulares, egp@ente no final da tarde e inicio da noite. Dessa
forma, identificase que o sistema viario passa a operar com maior solicitagcdo operacional
entre aproximadamente 17h30 e 19h30, quando os volumes se elevam de maneira

significativa.

O maior carregamentooptual ocorre no intervalo 18h0818h15, momento em que se
registra a condicdo mais critica em termos de volume, indicando maior sensibilidade
operacional da via neste periodo. Na sequéncia, masgénm patamar elevado de
trafego até aproximadamente 10hQuando os volumes comegcam a apresentar tendéncia

de estabilizacédo e, posteriormente, reducdo gradual no final do periodo analisado. Essa
concentracdo de demanda em janela relativamente curta reforca que o eixo da Avenida
Faria Lima no sentido UEL é unoicedor que, mesmo em cenario de fim de semana,
apresenta picos definidos e pode sofrer impactos importantes caso ocorram interferéncias
operacionais relacionadas a acessos, conversfes e retencdes proximas ao ponto de

contagem.



Do ponto de vista da operag@iaria, 0 aumento expressivo do volume no pliedia util

evidencia que, nesse periodo, h4 maior probabilidade de ocorréncia de retencdes
momenténeas, principalmente se houver acréscimo de trafego associado a
empreendimentos de alta atratividade e/ocessidade de manobras adicionais para
acesso e retorno. Assim, embora o trafego seja majoritariamente leve, a elevacédo do
carregamento no inicio da noite indica que a via pode operar com menor margem de folga,
exigindo maior atencdo a organizacao dos asess prevencdo de formacdo de filas
externas e a manutencdo das condi¢cdes de seguranca viaria, especialmente nas areas de

aproximacao do empreendimento e nos trechos préximos as intersecdes semaforizadas.

Dessa forma, conchse que, nodia util, o tr&fe@ no sentido UEL apresenta
comportamento tipicale meio de semanaom volumes relativamente constantes ao
longo do dia e pico mais pronunciado concentrado no periodo noturno, com
predominancia absoluta de automoveis e motocicletas. Esse padréo dewsideramo

como referéncia para avaliacdo do cenério futuro, uma vez que a implantacdo do
empreendimento tende a intensificar os fluxos justamente na faixa horaria de maior
movimentacdo comercial, reforcando a necessidade de medidas que garantam fluidez,

seguranca e adequada operacao viaria no entorno imediato.
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Foi realizada contagem volumétrica manual de trafego, aassificacéo veicular, em
intervalos de 15 minutos, contemplando os periodos da manha (07:00 as 09:00),
intermediario (11:00 as 14:00) e pico da tarde/noite (17:00 as 20:00).

Ao longo do periodo analisado, foram contabilizados 12.762 veiculos, diststaritte
automaoveis, motocicletas, veiculos pesados (6nibus e caminhdes) e, de forma pouco

representativa, bicicletas.

Observase predominancia significativa de automoéveis, que correspondem a maior

parcela do fluxo, seguidos por motocicletas. Os veiculsados (6nibus e caminhdes)

oi



apresentaram participacdo reduzida no volume total, indicando carater

predominantemente urbano da via analisada.

Os maiores volumes de trafego foram registrados no periodo da tarde, com destaque para
o intervalo 18:00+18:15, q& apresentou 0 pico maximo d&4 veiculos/15 min,
caracterizando o horério de maior demanda. De modo geral, o periodo entre 17:00 e 19:00

concentrou os maiores fluxos, evidenciando o pico vespertino tipico.

No periodo da manhd, o fluxo mostrou crescimgmugressivo até aproximadamente
08:15 +08:30, atingindo valores elevados, porém inferiores ao pico da tarde. Ja no
periodo intermediario (11:00 as 14:00), obserselcomportamento mais estavel, com

volumes moderados e menor variagao.

De formageral, os dados indicam um padréo tipico de trafego urbano, com concentracéo
de volumes nos horarios de deslocamento pendular (inicio da manha e final da tarde),

sendo este Ultimo o0 mais critico em termos de capacidade viaria.
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Intervalo Carros Carros Conv. Direite Motos Motos Conv. Direita Onibus Onibus Conv. Direita Caminhao Caminhao Conv. Direite Bike Bike Conv. Direita Total

| 07:00-07:15 74 30 20 8 2 0 0 0 0 0 96
107:15-07:300 107 51 13 5 2 0 0 0 0 0 122
| 07:30-07:45 110 35 22 7 2 0 0 0 0 0 134
107:45-08:00 177 75 21 8 2 0 0 1 0 0 200
1 08:00-08:15 207 79 22 8 3 0 2 0 0 0 234
108:15-08:30 219 82 23 8 2 0 2 0 0 0 246
| 08:30-08:45 169 EIE 10 3 0 3 1 0 0 198
108:45-09:00 165 70 24 10 3 0 3 0 0 0 195
|11:00-11:15 99 45 27 12 3 0 3 0 0 0 132
[11:15-11:30° 161 47 25 7 3 0 2 0 0 0 191
111:30-11:45 192 93 19 9 3 0 2 2 1 0 217
11:45-12:00 224 54 33 7 3 0 3 11 0 264
112:00-12:15 171 57 34 11 3 0 3 0 0 0 211
112:15-12:30 204 67 39 12 3 1 3 0 0 0 249
112:30-12:45 219 61 40 10 4 0 3 0 0 0 266
112:45-13:00 230 57 40 9 4 0 2 0 0 0 276
113:00-13:15 232 60 37 9 4 0 1 1 0 0 274
118:15-13:30 224 70 34 10 4 0 1 0 0 0 263
113:30-13:45 156 54 22 7 3 0 0 0 0 0 181
|13:45-14:00 248 105 34 13 3 1 0 0 0 0 285
|17:00-17:15 291 116 38 15 3 1 1 0 0 0 333
[17:15-17:300 311 146 41 18 3 1 1 0 0 0 356
|17:30-17:45 278 100 36 12 3 1 1 1 0 0 318
|17:45-18:00 413 164 53 20 3 1 1 0 0 0 470
|18:00-18:15 435 208 56 26 3 0 0 0 0 0 494
118:15-18:30 422 182 54 23 2 0 0 0 0 0 478
118:30-18:45 328 7 47 10 3 0 0 0 o 0 378
118:45-19:00 311 109 44 15 3 0 0 0 o0 0 358
119:00-19:15 304 93 43 13 3 0 0 0 0 0 350
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Foi realizada contagem volumétrica manual de trafego, com classificacao veicular, em

intervalos de 15 minutos, no periottlmmpreendido entre 15:00 e 22:00.

Ao longo do periodo analisado, foram contabilizados aproximadamente 4.250 veiculos,
distribuidos entre automoéveis, motocicletas, veiculos pesados (6nibus e caminhdes) e, de

forma pouco representativa, bicicletas.

Observase predominancia significativa de automaveis, que representam a maior parcela
do fluxo veicular, seguidos por motocicletas. Os veiculos pesados (6nibus e caminhdes)
apresentaram baixa participacdo relativa, indicando caracteristica predominantemente

urbanada via analisada.

Os maiores volumes de trafego foram registrados no periodo da noite, com destaque para
o intervalo 19:15+19:30, que apresentou o pico maximo de 235 veiculos/15 min,
caracterizando o horario de maior demanda. De forma geral, o periogoeendido

entre 18:30 e 20:30 concentrou os maiores fluxos, evidenciando um pico noturno mais

tardio, tipico de sabados.

No periodo da tarde (15:00 as 17:00), os volumes observados foram mais baixos e
relativamente estaveis, com crescimento gradual amldo tempo. A partir das 17:00,

verifica-se aumento progressivo do fluxo, intensificaséao inicio da noite.

Apoés o horario de pico, obsersa reducdo gradual dos volumes, mantesel@ainda

valores moderados até aproximadamente 21:30, seguidos éadiende queda.

De forma geral, os dados indicam um padréo distinto do observado em dias Uteis, com
deslocamento do pico de trafego para o periodo noturno, associado a atividades de lazer

e servicos, ao inves de deslocamentos pendulares tipicos de skasata.
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Foi realizada contagem volumétrica manual de trafego, atassificacdo veicular, em
intervalos de 15 minutos, contemplando os periodos da manha (07:15 as 09:00),
intermediério (11:00 as 14:00) e pico da tarde/noite (17:00 as 20:00).

Ao longo do periodo analisado, foram contabilizagimoximadamente 7.600 veiculos,
distribuidos entre automoéveis, motocicletas, veiculos pesados (6nibus e caminhdes) e, de

forma pouco representativa, bicicletas.

Observase predominancia significativa de automoveis, que representam a maior parcela
do fluxoveicular, seguidos por motocicletas. Os veiculos pesados (6nibus e caminhdes)
apresentam participacao reduzida no total, indicando caracteristica predominantemente

urbana da via analisada.

No periodo da manha, verifis crescimento acentuado do fluxoatétervalo 08:15+
08:30, que apresentou um dos maiores volumes registrados (428 veiculos/15 min),

caracterizando o pico matutino associado ao deslocamento pendular.

No periodo intermediério (11:00 as 14:00), os volumes se mael&mamente estaveis,
com oscilacbes moderadas, tipicas de deslocamentos para atividades comerciais e

Servicos.

Ja no periodo da tarde/noite, obseseanovo aumento do fluxo, com destaque para o
intervalo 18:30+18:45, que apresentou o0 pico maximo 68 @eiculos/15 min. De modo
geral, o periodo entre 17:30 e 19:00 concentra os maiores volumes, caracterizando o pico

vespertino.
Apos esse periodo, ha reducao gradual do fluxo até o final da contagem.

De forma geral, os dados indicam um padrao tipico deitli, com dois picos bem
definidos (manha e final da tarde), associados aos deslocamentdsaba#izo/estudo,

sendo o periodo vespertino 0 mais critico em termos de volume de trafego.

00
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0 125
0 161
0 218
0 363
0 267
0 228
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0 166
1 178
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0 155
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Foi realizada contagem volumétrica manual de trafego, com classificacao veicular, em

intervalos de 15 minutos, no periodo compreendido &é5tR0 e 22:00

Ao longo do periodo analisado, foram contabilizados aproximadard&@@ veiculos
distribuidos entre automoveis, motocicletas, veiculos pesados (6nibus e caminhdes) e, de

forma pouco representativa, bicicletas.

Observase predominancia dautomoveis representando a maior parcela do fluxo,
seguidos por motocicletas. Os veiculos pesados apresantmixa participacdo no

volume total, indicando caracteristica predominantemente urbana da via.

No periodo da tarde (15:00 as 17:00), os volumes observados foram reduzidos a
moderados, com crescimento gradual ao longo do tempo. A partir das 17:0Caserifi

aumento progressivo do fluxo, intensificargino inicio da noite.

O pico de trafego foi registrado no intervdl®:15 £18:30 com207 veiculos/15 min
sendo este o periodo de maior demanda. De forma geral, o intervalb80@e 20:30

concentro os maiores volumes de trafego.

Apos o horario de pico, obserga reducéo gradual do fluxo, mantersgoainda volumes
moderados até aproximadamente 21:30, seguidos de tendéncia de queda até o final do
periodo analisado.

De forma geral, os dados indicamm ypadrdo com concentracdo de trafego no inicio da
noite, possivelmente associado a deslocamentos para atividades comerciais, servigos e

lazer, diferindo parcialmente do comportamento tipico de dias Uteis.
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Foi realizada contagem volumétrica manual de trafego, atassificacdo veicular, em
intervalos de 15 minutos, contemplando os periodos da manha (07:00 as 09:00),
intermediério (11:00 as 14:00) e pico da tarde/noite (17:00 as 20:00).

Ao longo do periodo analisado, foram contabilizados aproximadamente 16.500syeicu
distribuidos entre automoéveis, motocicletas, veiculos pesados (6nibus e caminhdes) e, de

forma pouco representativa, bicicletas.

Observase predominancia expressiva de automéveis, que constituem a maior parcela do
fluxo, seguidos por motocicletas. @siculos pesados apresentam participacéo reduzida,
porém constante ao longo do periodo, caracterizando uma via urbana com relevante

capacidade de escoamento.

No periodo da manha, verifis crescimento acentuado do fluxo até o intervalo 08:15
08:30, queapresentou volume elevado de 529 veiculos/15 min, caracterizando o pico
matutino associado aos deslocamentos pendulares.

No periodo intermediario (11:00 as 14:00), os volumes permanecem elevados e
relativamente constantes, com destaque para o intervd® ¥B4:00, que registrou 682
veiculos/15 min, indicando intensa movimentacdo mesmo fora dos horarios classicos de

pico.

No periodo da tarde/noite, obses& manutencao de volumes elevados, com destaque
para o intervalo 17:0@&17:15, queapresentou 0 pico maximo de 679 veiculos/15 min.
De forma geral, o periodo entre 17:00 e 18:30 concentra os maiores fluxos, caracterizando

0 pico vespertino.

Apés esse periodo, ha reducgéo gradual do fluxo, mansmsndmda valores expressivos

até o finalda contagem.

De forma geral, os dados indicam um padréo de trafego intenso e continuo ao longo do

dia, com picos bem definidos, evidenciando uma via de alta demanda, com forte

ot
-



influéncia de deslocamentos pendulares e significativa utilizacdo também odoperi

intermediario.
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Intervalo Carros Carros Conv. Direite Motos Motos Conv. Direita Onibus Onibus Conv. Direita Caminhao Caminhao Conv. Direite Bike Bike ConvDireita Total

| 07:00-07:15 180 51 25 7 2 0 2 0 0 0 209
107:15-07:300 182 52 22 6 2 0 2 0 0 0 208
| 07:30-07:45 182 55 33 9 4 1 2 0 0 0 221
107:45-08:00 176 67 32 11 3 1 2 0 0 0 213
1 08:00-08:15 292 57 43 8 4 0 1 1 0 0 340
108:15-08:30 369 88 55 12 3 0 2 0 0 0 429
| 08:30-08:45 273 95 36 12 3 0 3 0 0 0 315
1 08:45-09:00 233 47 42 8 3 0 0 1 0 0 278
|11:00-11:15 244 77 44 13 3 0 3 0 0 0 294
|11:15-11:80 250 80 39 12 3 0 1 0 0 0 293
|11:30-11:45 294 66 40 8 3 0 0 0 0 0 337
11:45-12:000 296 93 38 11 3 0 2 0 0 0 339
112:00-12:15 295 62 36 7 4 0 3 0 0 0 338
112:15-12300 327 116 41 14 3 0 1 2 0 0 372
|12:30-12:45 372 105 48 13 3 0 1 2 0 0 424
112:45-13:00 371 139 50 18 2 0 2 1 0 0 425
113:00-13:15 446 94 61 12 3 0 2 0 0 0 512
118:15-13:30 473 93 66 13 3 0 2 0 0 0 544
113:30-13:45 349 71 50 10 2 0 1 0 0 0 402
|13:45-14:00 452 126 78 21 3 0 0 2 0 0 533
|17:00-17:15 438 125 88 24 2 0 1 0o 1 0 530
17:15-17:30. 451 92 103 21 3 0 3 0o 1 0 561
|17:30-17:45 300 93 78 24 4 0 1 o 1 0 384
|17:45-18:00 412 113 104 28 4 0 1 1 1 0 522
| 18:00-18:15 431 95 106 23 5 0 0 0 0 0 542
118:15-18:300 346 106 83 25 4 1 0 1 0 0 433
118:30-18:45 360 78 45 9 4 0 0 0 0 0 409
118:45-19:00 360 94 45 11 3 0 1 0 0 0 409
119:00-19:15 356 73 44 9 3 0 0 0 0 0 403
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Foi realizada contagem volumétrica manual de trafego, atassificacdo veicular, em

intervalos de 15 minutos, no periodo compreendido entre 15:00 e 22:00.

Ao longo do periodo analisado, foram contabilizados aproximadamente 6.900 veiculos,
distribuidos entre automoveis, motocicletas, veiculos pesados (6nibusrd@ss) e

bicicletas, estas com participacao pouco representativa.

Observase predominancia de automoveis no fluxo veicular, seguidos por motocicletas.
Os veiculos pesados apresentaram baixa participacdo relativa, indicando caracteristica

predominantemeaturbana da via.

No periodo da tarde (15:00 as 17:00), os volumes observados foram moderados, com
crescimento gradual ao longo do tempo. A partir das 17:00, vesdicaumento
progressivo do fluxo, intensificang® no inicio da noite.

O pico detrafego foi registrado no intervalo 19:4820:00, com 419 veiculos/15 min,
caracterizando o horario de maior demanda. De forma geral, o periodo entre 19:00 e 21:00

concentrou os maiores volumes de trafego.

Apoés o horario de pico, obsersa reducdo gradudos volumes, manteneke ainda

valores moderados até o final da contagem.

De forma geral, os dados indicam um padrdo de trafego com maior concentracdo no
periodo noturno, possivelmente associado a deslocamentos para atividades comerciais,
servicos e lazeapresentando comportamento distinto do padrao tipico de dias Uteis com

picos mais distribuidos.
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Intervalo Carros Carros Conv. Direite Motos Motos Conv. Direita Onibus Onibus ConvDireita Caminhao Caminhao Conv. Direite Bike Bike Conv. Direita Total
115:00-15:15 92 21 14 3 1 0 0 0 0 0 107
115:15-15:300 95 27 20 5 1 0 0 0 0 0 116
|15:30-1545 87 32 14 4 1 0 0 0 0 0 102
115:45-16:00 83 31 10 3 1 0 0 0 0 0 94
116:00-16:15 101 27 15 4 1 0 0 0 o0 0 117
116:15-16:300 98 36 15 5 2 0 0 0 0 0 115
|16:30-16:45 148 30 23 4 2 0 0 0 0 0 173
116:45-17:.00 119 24 23 4 1 0 2 0 0 0 145
(17:00-17:15 109 35 17 5 0 0 1 0 0 0 127
|47:15-17:30 145 36 18 4 1 0 1 0 0 0 165
|17:30-17:45 157 30 17 3 1 0 1 0o 1 0 177
|17:45-18:00 149 41 14 3 1 0 0 11 0 165
|18:00-18:15 166 60 20 7 1 0 0 1 1 0 188
118:15-18:300 156 54 23 7 1 0 0 1 0 0 180
|18:30-18:45 166 60 34 12 1 0 1 0 0 0 202
118:45-19:00 119 32 34 9 1 0 0 0 0 0 154
119:00-19:15 203 42 50 10 2 0 0 0 0 0 255
119:15-19:30 236 58 52 12 2 0 1 0 0 0 291
119:30-19:45 188 57 37 11 2 0 1 0 0 0 228
119:45-20:00 274 73 55 14 2 0 1 0 0 0 332
120:00-20:15 211 40 43 8 1 0 0 0 0 0 255
120:15-20:30 276 61 62 13 1 0 0 0 0 0 339
1 20:30-20:45 193 48 47 11 1 0 0 0 0 0 241
120:45-21:000 240 72 58 17 1 0 0 0 0 0 299
121:00-21:15 242 e 13 1 0 0 0 0 0 302
[21:15-21:30 234 51 57 12 1 0 0 0 0 0 292
121:30-21:45 205 65 50 15 1 0 0 0 0 0 256
121:45-22:00 193 61 47 14 1 0 0 0 o 0 241
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Foi realizada contagem volumétrica manual de trafego, com classificacao veicular, em

intervalos de 15 minutos, no periodo compreendido entre 15:00 e 22:00.

Ao longo doperiodo analisado, foram contabilizados aproximadamente 7.500 veiculos,
distribuidos entre automoveis, motocicletas, veiculos pesados (6nibus e caminhdes) e

bicicletas, estas com participacao pouco representativa.

Observase predominancia de automoveisfluxo veicular, seguidos por motocicletas.
Os veiculos pesados apresentaram baixa participacao relativa, indicando caracteristica

predominantemente urbana da via analisada.

No periodo da tarde (15:00 as 17:00), os volumes apresentaram comportamento
crescete, com intensificacdo mais evidente a partir das 16:15. A partir das 17:00,

verifica-se aumento progressivo do fluxo, consolidasedmo periodo noturno.

O pico de trafego foi registrado no intervalo 19:809:45, com 415 veiculos/15 min,
caracterizando horario de maior demanda. De forma geral, o periodo entre 19:00 e 20:30

concentrou os maiores volumes de trafego.

Apobs o pico, observae leve reducdo dos volumes, mantesel@inda valores elevados
até aproximadamente 21:00, seguidos de tendéncia dia gquadual até o final do

periodo analisado.

De forma geral, os dados indicam um padrdo de trafego com concentracao no periodo
noturno, associado a deslocamentos para atividades comerciais, servicos e lazer,

mantendo volumes expressivos mesmo agasrério de pico.

=1}
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Intervalo Carros Carros Conv. Direite Motos Motos Conv. Direita Onibus Onibus Conv. Direita Caminhao Caminhao Conv. Direite Bike Bike Conv. Direita Total

115:00-15:15 115 25 11 2 1 0 0 0o 1 0 128
115:15-15:30 111 21 8 1 1 0 1 0o 1 0 122
|15:30-15:45 129 18 12 1 1 0 0 0 0 0 142
115:45-16:00 135 17 13 1 1 0 0 0 0 0 149
|16:00-16:15 130 28 15 3 1 0 1 0o 1 0 148
116:15-16:300 198 22 25 2 1 0 0 0o 1 0 225
1 16:30-16:45 159 28 17 3 1 0 0 0 0 0 177
116:45-17:.00 222 30 28 3 2 0 1 0o 1 0 254
|17:00-17:15 175 22 24 3 2 0 2 0 0 0 203
|47:15-17:30 163 28 25 4 2 0 4 0 0 0 194
|17:30-17:45 163 34 32 6 2 0 2 0 0 0 199
|17:45-18:00 176 24 41 5 2 0 0 0 0 0 219
|18:00-18:15 198 35 46 8 2 0 0 0 0 0 246
|18:15-18:30 189 22 44 5 2 0 0 0 0 0 235
|18:30-18:45 231 48 53 10 2 0 0 0 0 0 286
118:45-19:00 206 29 45 6 1 0 0 0 0 0 252
119:00-19:15 276 35 61 7 1 0 0 0 0 0 338
119:15-19:30 189 38 42 8 1 0 0 0 0 0 232
119:30-19:45 289 57 57 11 1 0 0 0 0 0 347
119:45-20:00 238 31 42 5 1 0 0 0 0 0 281
120:00-20:15 290 36 56 6 1 0 0 0 0 0 347
120:15-20:300 170 30 36 6 1 0 0 0o 4 0 211
120:30-20:45 229 38 48 8 1 0 0 0 o0 0 278
120:45-21:.00 225 34 47 7 1 0 0 0 0 0 273
121:00-21:15 212 36 45 7 1 0 0 0 0 0 258
121:15-21:300 202 34 43 7 1 0 0 0 0 0 246
| 21:30-21:45 196 28 42 5 1 0 0 0 0 0 239
| 21:45-22:00 184 27 39 5 1 0 0 0 0 0 224

=1
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Foi realizada contagenolumétrica manual de trafego, com classificacdo veicular, em
intervalos de 15 minutos, contemplando os periodos da manha (07:00 as 09:00),
intermediério (11:00 as 14:00) e pico da tarde/noite (17:00 as 20:00).

Ao longo do periodo analisado, foram contabilos aproximadamente 14.800 veiculos,
distribuidos entre automoveis, motocicletas, veiculos pesados (6nibus e caminhdes) e

bicicletas, estas com participacao pouco representativa.

Observase predominancia de automoveis no fluxo veicular, seguidos pocicietas.
Os veiculos pesados apresentaram participacdo reduzida, porém constante, caracterizando

uma via urbana com fluxo intenso.

No periodo da manha, verifisg crescimento progressivo do fluxo até o intervalo 08:15
+08:30, que registrou 406 veiculdS min, caracterizando o pico matutino associado aos

deslocamentos pendulares.

No periodo intermediario (11:00 as 14:00), os volumes se mantém elevados, com
destaque para o intervalo 12:302:45, que apresentou 499 veiculos/15 min, indicando

significativa movimentacdo ao longo do periodo.

No periodo da tarde/noite, obsesa intensificacdo do fluxo, com destaque para o
intervalo 18:00+18:15, que apresentou o pico maximo de 600 veiculos/15 min. De forma

geral, o periodo entre 17:00 e 19:00 concentsomnaiores volumes de trafego.
Apbs o pico, verificese reducao gradual dos volumes até o final do periodo analisado.

De forma geral, os dados indicam um padrao tipico de dia util, com dois picos bem
definidos (manha e final da tarde), associadosdastocamentos pendulares, sendo o

periodo vespertino o mais critico em termos de volume de trafego.

Ol
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Carros Carros Conv. Direite Motos

Intervalo

0 214
0 228
0 218
0 232
0 334
0 347
0 324
0 278
0 308
0 270
0 234
0 308
0 329
0 417
0 442
0 414
0 348
0 412
0 393
0 359
0 486
0 511
0 371
0 512
0 500
0 440
0 473
0 490
0 448

22
23
23
24
33
42

37

26
40

33
45

52
36
31

38
28
32
40

42

30
32
35
36
44
46

49

10
12
12
11
15
15
10

71

81

92
90
81

60
55

76

74
46

48

67
45

37

52

82
60

55

56
42

47

70
93
78
50

38
27

55

57

52

52

62
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5RWDV GH DFHVVR
2HPSUHHQGLPHQWR HVWi ORFDOL]DGR QD 5XD 3UHIHLWR
PXQLFtSLR GH /RQGULQD 35 LQVHULGR HP iUHD XUEDQT
FRQHFWDGR D XPD PDOKD YLiULD HVWUXWXUDGD

O sistema de acesso ao empreendimento se da pordeeirticulacdo entre vias de
diferentes hierarquias, permitindo a chegada a partir de diversos setores da cidade. No
nivel estrutural, os deslocamentos sdo captados por eixos viarios de maior capacidade da
regido, com destague para a Avenida Maringa, ajua como principal corredor de
distribuicdo regional. A partir desse eixo, o trafego é direcionado para o sistema viario

coletor do entorno, que realiza a transi¢céo para as vias locais.

No nivel coletor e de distribuicdo, destaesenas vias do entornmediato, como a Rua
Kioto Okawati e a Ru&aria Limg que funcionam como conexdes intermediérias entre

0S eixos estruturais e a malha local, permitindo a dispersao dos fluxos e 0 acesso ao bairro.

Por fim, o acesso direto ao empreendimento ocorre pelaSRu& M H W daGsihicada’

como via local, responsavel pela distribui¢éo final dos deslocamentos e pelo atendimento
direto ao lote. Conforme projeto de implantagao, o empreendimento contara com acessos
segregados, incluindo entrada e saida de veicules,lalém de acessos especificos para
carga e descarga, organizando os fluxos internos e minimizando interferéncias na via

publica.

Dessa forma, as principais rotas de acesso ao empreendimento podem ser descritas de
maneira estruturada, partindo dos eix@igs principais (como a Avenida Maringa),
passando pelas vias coletoras do entorno (Rua Kioto Okawati e Rua Marqués de Valenca)
e, finalmente, alcancando a Rua Prefeito Faria Lima, garantindo acessibilidade por rotas

ja consolidadas e compativeis comexdrquia viaria existente.

Adicionalmente, reforgae a importancia da implantacdo do acesso no sentido oposto ao
fluxo predominante (para usuarios que se deslocam em direcdo a Avenida Maringda),
conforme j& proposto neste estudo, medida que contribuapasehoria da seguranca
viaria, reducdo de conflitos de manobra e melhor organizacdo dos fluxos de entrada e

saida.
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Observase ainda a presenca de atendimento por transporte coletiyooxasidades,
ampliando as possibilidades de acesso ao empreendimento e favorecendo a integracao

com o sistema de mobilidade urbana do municipio.
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(VWLPDWLYD GH YLDJHQV JHUDGDV
$ HYWLPDWLYD GH YLDJHQV GLiULDV JHUDGDV H DWUDtGD
GH *HUDomR GH 9LDJHQV 7ULS *HQHUDWLRQ FRP EDVH |
,7( 7ULS *HQHUDWDRR® IOWRWBOR| 7UDQY S/R UWIHWEBB QQ EQ JL G
DPSODPHQWH DSOLFDGD HP HVWXGRV GH LPSDFWR YLi
HPSUHHQGLPHQWRY JHUDGRUHV GH YLDJHQV

(P WHUPRV FRQFHLWXDLY D PHWRGRD RYMDLBBWT({ DXQ R B
YLDJHQV DVVRFLDGDV DR HP SUHHY GULIP S QRHWR Q WEIDW MWLV X
H GLPHQVmMR GR XVR GR VROR SRU H[HPSOR IUHD
XVXIiULRV YLVLWDQWHYV FRQYHUWHQGR D GHPDQGD HP
VLVWHPD YLIULR

1R FDVR HP DQiOLVH FRPR R HVWXG&IRJBWDSEHH GHH KPP Q GDV G
FRQVXPLGRUWMM DERRMEBRAHP HTXLYDOHQWH H FRPSDWtYH
SDUWLQGR GR Q~PHUR GH FRQVXPLGRUHV GLD H UHDOL]D

Xx &RQYHUVmMR GH FRQVXPLGRUHV HP YLDJHQV WRWDLV DWU
x (vwLmPDb@®DYUDomR GH YLDJHQV UHDOL]DGDV SRU DXWRPYyYY!
X $SOLFDomR GH IDWRU GH FRQFHQWUDOmMRSIS®ORID GHWHUPLC

BUHPLVVD GH GHPDQGD GLiULD
3DUD R VXSHUPNHFDGRIPDGRW G H
Ovaaeud ssrr}ivepu] }E I ]
$GRWHD TXH FDGD FRQVXPLGRU FRUUHVSRQGH D GXD

HPSUHHQGLPHQWR VHQGR XPD YLDJHP GH FKHJDGD DV
JHUDGD $VVLP

&Gaxud Opaszeudlt

6XEVWLWXLQGR
8aud SSITHt L ttrr Al P vel ]

&RQVLGHUDQGR TXH SDUWH GDV YLDJHQV SRGH RFRUUF
VH D SDUWLFLSDdBRaGR DXWRPYYHO

Becaxud &Gaxudlloeca



3DUD HPSUHHQGLPHQWRY FRPHUFLDLY GRFWGHRGWHXSHL
HVWDFLRQDPHDQWFK DGRWDGYN FRRRVRK@HIWDR GH SUR
SDUWLFLSDomR PRGDO SURYIYHO
Loecd r&r

>}P}W

8ecaud ttrr Hr&rL sutrA] P ve A ] po & ¢l ]
$ GHWHUPLQDomR GD GHPDQGD QR SBBARGR GHWRLFR p
FRUUHVSRQGHQWH DR SHUFHQWXDO GDV YLDJHQV GLil
FUtWLFR

&Guoay L 8secaxudl-
&RPR RV SHUtRGRV FUtWLFRV GHILQLGRYVY SRVVXHP GXU
HTXLYDOHQWH p

& 0 oad
t

Guoal

&RQVLGHUDQGR R FRPSRUWDPHQWR WtSLKRVGHKVXSHUP
UHSUHVHQWD XP LQWHUYDOR GH HOHYDGD GHPDQGD SF
GHVORFDPHQWR GR ILQDO GD MRUQDGD GH WUDEDOKR

3DUD HVWLPDWLYD ARQMHUDL 5GREBQ BH-QGRWWD o mR

-5.25=L r&w rdw
$SOLFDQGR

x >Ju]s Jv( E]}E& ~iA9e.
& o5-L sutrHr&wL s{zA] P ve uwe{Z A] P velZ

x >]ul§ ep% E]}E ~TA9e

& »5-L sutrHrdwL uurA] P ve ueiXW] P velZ

Com base na premissa operacional de 1.100 consumidores por dia, e adotando

metodologia de geracdo de viagens compativel com os principiosrdatestidoITE

Trip Generation Manual concluise que o empreendimento apresenta potencial de

geracdo/atracdo de aproximadamente 2.200 viagens/dia (todos os modos), das quais

00



estimase cerca de 1.320 viagens veiculares/dia no cenario de projeto (60% por

aubmovel).

Nos periodos criticos, estins®8 que 0 empreendimento poderd concentrar

aproximadamente 198 a 330 viagens veiculares no pico de dias utets9i)’h
101. 'HPDQGD GH HVWDFLRQDPHQWR QR SLF

A suficiéncia de vagas é verificada a partir e&timativa do numero de veiculos

simultaneamente estacionados no pi2p que pode ser aproximado por:

2N#s5.95-0HRzaa

onde:
x 2= demanda maxima simultanea de estacionamento (vagas)
x #s5..5=(F chegadas por hora no pico (veiculos/h)
x R gax tempo médio de permanéncia (h)

Adotase tempo médio de permanéncia conservador de 0,75 a 1,0 hora (45 a 60 min),

compativel com compras, circulacdo interna e processo de pagamento.

Resultados da demanda simultanea no pico (12h9h)
x ParaRgsgal rg W

2N:v{&Dztay HrwL uyDxtYDJDV

x ParaRggal sah:

2N:v{&Dztay Hsa L wrDzuYDJDV

A oferta del24vagas de estacionamento, adotada conforme projeto, € superior a demanda
simultanea estimada para o pico de dias Uteisf19H), que resulta em aproximadamente

37 a 83 vagas (dependendo do tempo médio de permanéncia considerado).

Dessa forma, conchse aqie o numero de vagas previsi@4) é suficiente para atender

a demanda estimada do supermercado, inclusive no periodo de maior carregamento

00



operacional em dias uteis, ndo sendo esperado transbordamento significativo de

estacionamento para o sistewigio do entorno.

d o0idW +Yu YA AlPvePE =+« uEo } «AP. 3 ]}v u v3}X

Indicador Resultado

1.100 consumidores/di
2.200 viagens/dia
1.320 viagens/dia
660 veiculos/dia
198 a 330 veic/2h
99 a 165 veic/h
49,5 a 82,5 veic/h
37 a 83 vagas
124

Oferta suficiente

Anexo RIT (18827604) SEI 84.002970/2025-23 / pg. 160



'LYLVmMR PRGDO GDV YLDJHQV

A divisdo modal corresponde a distribuicao percentual das viagens atraidas e geradas pelo
empreendimento por modo de transporte, sendo um componente necessario para a
conversdo do volume total de viagens em parcelas modais e para o dimensionamento
preliminar das interfaces de acesso (acessos veiculares, circulacdo de pedestres,

infraestrutura icloviaria e integracdo com transporte publico).
OHWRGRORJLD HIRUPXODoOmMR

A decomposicdo do total de viagens em participacdes modais € conduzida conforme
pratica de Trip Generation aplicada em estudos de trafego, tomando como referéncia o
ITE Trip Generabn Manual (TGM) publicacao do Institute of Transportation Engineers
(ITE), utilizada para estimar viagens geradas por empreendimentos e, em suas versoes
atuais, contemplando estimativas por modo (viagens motorizadas, pedestres, ciclistas,
usuarios de trasporte publico e caminhdes), conforme ferramentas e contetdos

associados ao manual.

A formulacdo empregada representa o total de viagens como soma das parcelas por modo:

&acl A8

Cada parcela modal é obtida pela aplicacdo do percentual do lgaddotal de

viagens estimado:

& L 8acHLla

com a condicao de consisténcia:

onde:

x & a7 total de viagens do empreendimento (viagens/dia, ida + volta)



x 8= viagens associadas ao mobo

x Ly= participagcdo do modd

Os modos considerados séo: a pé, bicicleta, transporte publico coletivo, veiculo
motorizado individual e transporte de cargas.

'"HWHUPLQDomR GR WRWDO GH YLDJHQV

Adotase como premissa oeional:

054420d SSTITFRQVXPLGRUHYV GLD

Considerando que cada consumidor realiza, em média, uma viagem de chegada
(atracdo) e uma viagem de saida (geracao), o total de viagens diarias associadas ao

empreendimento é:

&Gaxud Opaaxeudlt
&acxud- ssrrHt L ttrr YLDIJHQV GLD

SHUFHQWXDLY PRGDLY DGRWDGRYV

Para o cenario de projeto, adotamos percentuais modais a seguir, coerentes com a
implantagéo comercial do empreendimento e com a disponibilidade de estacionamento

prevista (24vagas).

x Apé: LysL rar(20%)

x Bicicleta: Ly gk r & y3%)

x Transporte publico coletivot; ;s L r & \{1.5%)

x Veiculo motorizado individualig 3 gL r & (60%)

x Transporte de cargasy ¢ 3 gle r & t(2%)

Verificacao:

Oi



rdr ErauErswEr&rErat L sar

&IOFXOR GDV YLDJHQV GLiIiULDV SRU PR

Aplicandose § L & acxudlla, cOmBacxud- ttrr:
A pé

&sL ttrr Hrdr LvvrYLDJHQV GLD

Bicicleta

&ub ttrr Hr&uL xxYLDJHQV GLD

Transporte publico coletivo

8aL ttrr Hr&wL uurYLDJHQV GLD

Veiculo motorizado individual

&apl ttrr Hr&rL sutrYLDIJHQV GLD

Transporte de cargas

&osulottrr Hr&at LvvYLDJIJHQV GLD

Conferéncia do total:

VVIEXXEuurEsutrEvvL ttrr YLDJHQV GLD

SHVXOWDGRY FRQVROLGDGRV GLYLVMI

Dessdorma, para a premissa de 1.100 consumidores/dia, es#é&h?00 viagens/dia,

distribuidas por modo conforme:

x $ Sp : YLDIJHQV GLD
x %LFLFOHWD : YLDJHQV GLD
x TUDQVSRUWH S~-EOLFR FROHWLYR : YLDIJHQV GL

Oi



x 9HtFXOR PRWRUL]D G R 113Q0GiayehstaD O
x TUDQVSRUWH GH FDUJDV : YLDIJHQV GLD

&DSDFLGDGH YLIULD

&UX]DPHQWR -RDTXLP 1DEXFR FRP
/ILPD

A verificacdo de capacidade viaria foi desenvolvida com base na metodologia do
Highway Capacity Manual (HCM), aplicada por meio ginilhas de célculo
(worksheets), de forma a comparar o desempenho operacional do sistema viario nos

cenarios Atual e Futuro (com a implantacdo do empreendimento).

Considerotse o cruzamento semaforizado da Rua Joaquim Nabuco com a Rua Faria
Lima como poto de controle do trafego na area de influéncia direta, utilizaado
volumes por movimento obtidos em contagem manual e adesendchora de maior
demanda para a analise. No sentido UEL, desta@aexisténcia de conversao a direita

com operacgao livrengo semaforizada), a qual constitui a pernacdsso a Rua Joaquim
Nabucoassim, além da avaliacdo do cruzamento semaforizado, foi verificada a condi¢ao
operacional do movimento de conversao a direita, especialmente quanto a evolucao de
demanda no cenario futuro, potenciais conflitos com pedestres/ciclistas e possibilidade
de formacéo de filas com interferéncia na aproximacao. Para o cenério Futuro, os volumes
observados foram acrescidos da demanda estimada de viagens geradas pelo
empreendimento, distribuidas conforme reparticdo modal e alocacéo de acessos/egressos.
As planilhasde calculo, dados de entrada (inputs) e resultados comparativos eneontram

se apresentados em anexo.
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Aproximagé Movimento s N g C g/C  Capacidade v Atual v vic vic
(veh/h/faixa) (faixas) (s) (S) ¢ (veh/h) (veh/h) Futuro Atual Futuro
(veh/h)

Sentido UEL | Reto (acesso 1900 2 60 120 0,50 1900 1584 1721 0,83 0,91
Rua Joaquim
Nabuco)

Sentido Av.| Reto 1900 2 60 120 0,50 1900 948 948 0,50 0,50

Maringa

Concluise que a verificagdo de capacidade viaria, realizada conforme metodologia do
HCM por meio de planilhas de calculo, indica que o cruzamento analisado apresenta
condicBes operacionais compativeis condeananda atual, com valores de grau de
saturacdo (v/c) inferiores a 1,00 nas aproximacdes avaliadas. Para o cenario atual, o
sentido UEL apresentou v/c igual a 0,83, enquanto o sentido Avenida Maringé registrou
v/ic de 0,50, demonstrando maior carregamealativo no eixo direcionado a UEL,

especialmente no periodo critico adotado para analise ({8:30).

Com a implantacdo do empreendimento e a incorporagdo do acréscimo estimado de
trafego na hora de pico ao sentido UEL, obses®aumento do grau de wa&céo para

0,91, caracterizando elevacao relevante da demanda sobre esta aproximacédo, embora
ainda dentro de condicdo operacional abaixo do limite tedrico de saturacdo. O sentido
Avenida Maringd manteve 0s mesmos volumes entre 0s cenasimsque ndo dwvera

saida de veiculos nesse sentigermanecendo com v/c de 0,50, sem indicacdo de

alteracao significativa de desempenho.

Dessa forma, os resultados apontam que o impacto principal do empreendimento sobre a
capacidade viaria se concentra sentido UEL (Que concentra entrada e saida do
empreendimentg)exigindo atencdo especial a operacdo do acesso (entrada e saida), de
modo a evitar interferéncias no fluxo principal e potencial formacdo de filas na
aproximacdo. Recomenda, portanto, que gan previstas medidas de organizacao e
sinalizacdo do acesso, bem como monitoramento das condi¢cdes operacionais apos a
implantacdo, garantindo a manutencdo da fluidez e seguranca no entorno do

empreendimento.

6
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A avaliacdo da capatade viaria do sistema em andlise foi realizada com base em
metodologia consagrada de engenharia de trafego, adetandomo referéncia os
principios estabelecidos no Highway Capacity Manual (HCM), amplamente utilizados
em estudos de impacto viario e bse operacional de intersecdes. O cruzamento foi
considerado como uma interse¢do semaforizada de dois tempos, com ciclo operacional
de 45 segundos e duas faixas de trafego por aproximacdo, operando com

compartilhamento de movimentos.

Para a estimativa daapacidade, adotege o conceito de fluxo de saturacdo por faixa,
considerando valor base de 1.900 UCP/h/faixa, tempo de ciclo de 45 segundos, operacao
em duas fases e perdas de tempo da ordem de 6 segundos por ciclo. A partir dessas
premissas, obtevee una razdo efetiva de verde (g/C) aproximada de 0,43, resultando
em capacidade tedrica da ordem de 823 UCP/h por faixa, ou aproximadamente 1.647

UCP/h por aproximacao, considerando duas faixas.

A analise do cenario atual, com base nos dados de contageificaldss em Unidades

de Carro de Passeio (UCP), indica que as aproximac¢des principais do cruzamento,
especialmente a Avenida Maringa (nos dois sentidos) e a Rua Humaita, apresentam
volumes de trafego elevados, atingindo ou superando a capacidade estimada e
determinados periodos. Essa condicao evidencia restricGes operacionais relevantes, com
utilizacdo intensiva da infraestrutura viaria existente. Por outro lado, a aproximacéo da
Rua Faria Lima apresenta volumes inferiores a capacidade disponivel, indicaiaad

folga operacional em relacdo as demais aproximacoes.

Para o cenério futuro, a projecao de demanda foi realizada a partir da estimativa de
geracdo de viagens do empreendimento, com base em metodologia compativel com os
principios do ITE Trip Generain Manual. Considerege uma demanda de 1.100
consumidores por dia, resultando em 2.200 viagens diarias (entrada e saida), das quais
aproximadamente 60% séao realizadas por automaével, totalizando cerca de 1.320 viagens
veiculares por dia. Para o periodgd= entre 17h e 19h, adotse fator de concentracao

entre 15% e 25%, resultando em volumes entre 99 e 165 veiculos por hora. Para fins de
andlise, essa demanda foi distribuida de forma uniforme entre as aproximacdes do

cruzamento, representando uma hegé conservadora.

60



A incorporacdo dessa demanda adicional aos volumes observados indica aumento nos
fluxos de trafego em todas as aproximacdes. As aproximagfes principais permanecem
operando proximas ou acima da capacidade estimada, enquanto a aproximacgao
secundaria mantése dentro da capacidade disponivel. Dessa forma, vesdicpe o
sistema viario ja apresenta limitacbes estruturais no cenario atual, sendo que a
implantagcdo do empreendimento resulta em incremento adicional de trafego, sem,
contudo, akrar de forma significativa a condicéo geral de utilizacdo da capacidade do

cruzamento.

Demanda Demanda vic NS Demanda vic
futura futuro  futuro futura futuro

baixa baixo baixo alta alto

Capacidade vic NS
(UCP/h) atual atual

Dia_base Aproximagéo

Quarta-  Humaita

era Sentido UEL 1.646,7 2.399,5 1457 F 24243 1,472 F 24408 1,482 F
Quarta- Avenida
rera Maringa 1.646,7 21615 1,313 F 2.186,3 1,328 F 2202,8 1,338 F
Desce
Quarta-  Avenida 1.646,7 22098 1,397 F 23246 1412 F 23411 1422 F
feira Maringa Sobe
Qfe?:;a' Rua faria lima 1.646,7 1.191,9 0724 B 12167 0,739 B 1.2332 0,749 B
Humaita
Sabado o el 1.646,7 762,0 0463 A 7868 0,478 B 8033 0,488
Sabado  Faria Lima 1.646,7 7180 0436 A 7428 0451 A 759,3 0461 A
Avenida
Sabado  Maringa 1.646,7 12895 0,783 B 1.3143 0,798 B 1.330,8 0,808 B
Desce
Avenida
sabado 0N 2 Sobe 1.646,7 13370 0812 B 1.361,8 0,827 B 1.3783 0,837 B

O
=1}
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A avaliacdo do Nivel de Servico (NS) viario foi realizada de forma comparativa para os
cenarios Atual e Futuro (com a implantacdo do empreendimento), adstralo
metodologia do Highway Capacity Manual (HCM), aplicada por meio de planilhas de
calculo (woksheets). Como medida de desempenho operacional, uiezougrau de

atraso médigv/c) por aproximacao, obtido a partir da relacdo entre o volume horario de
andlise (v) e a capacidade estimada (c), sendo a capacidade calculada em funcéo do fluxo
de satwacdo adotado, do numero de faixas e da razdo de verde (g/C) do controle
semafaorico. O periodo critico foi definido com base na hora de maior demanda observada

nas contagens volumétricas, garantindo consisténcia entre os cenarios analisados.
EGUX]DPHOQWR.PRIDEXFR FRP )DULD /LPD

No cenario Atual, os resultados indicaram v/c igual a 0,83 para a aproximacao no sentido
UEL/445e 0,50 para a aproximacao no sentido Avenida Maringd, caracterizando melhor
desempenho operacional neste ultimo eixo. No cenario Futuro, considerando o acréscimo
de demanda gerado pelo empreendimento e sua alocagéo no sentido UEL, o \Wc elevou
se para 0,9 nessa aproximacdo, enquanto o sentido Avenida Maringa manteve o
desempenho (v/c de 0,50). Dessa forma, verdeajue o impacto operacional do
empreendimento se concentra no sentido UEL, com deterioracdo do NS em termos
comparativos, porém sem ultrap@sa condicdo de saturacdo (v/c < 1,00) no periodo
analisado.

A metodologia adotada, bem como as planilhas de calculo (worksheets), os dados de
entrada (inputs) discriminados e os resultados comparativos dos cenérios Atual e Futuro
encontrarse apresentadono Anexo correspondente, garantindo rastreabilidade e

possibilidade de verificagdo dos parametros utilizados.

00
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A avaliacdo do nivel de servico viario foi realizada com base na metodologia do Highway
Capacity Manual (HCM)adotandese abordagem aplicavel a analise de intersecdes
semaforizadas em nivel de planejamento, considerando o atraso médio por veiculo como
principal indicador de desempenho operacional. A analise foi desenvolvida a partir dos
volumes observados, da emplade estimada por aproximacdo e do grau de saturacao

obtido para os cenarios atual e futuro.

No cenario atual de dias Uteis (quédaa), verificase que as aproximacfes da Rua
Humaita e da Avenida Maringa (nos dois sentidos) apresentam valore®sldeadraso

médio, variando aproximadamente entre 580 s/veic e 839 s/veic, caracterizando condi¢ao
operacional critica, com classificacdo de nivel de servico F. Essa condicao reflete o
elevado grau de saturacdo observado, com valores de X superior€®s mdi¢cando
demanda superior a capacidade disponivel e consequente formacéao de filas significativas.
Por outro lado, a aproximacéo da Rua Faria Lima apresenta atraso médio reduzido, da
ordem de 13,4 s/veic, sendo classificada com nivel de servico B,newicéo

desempenho operacional mais adequado em comparacao as demais aproximacoes.

Para o cenério futuro de dias Uteis, com a incorporacao da demanda adicional gerada pelo
empreendimento, estimada entre 99 e 165 veiculos por hora no periodo de pico e
distribuida de forma uniforme entre as aproximacdes, obserirecremento dos atrasos
médios em todas as aproximacdes. As vias principais masgté&m condicdo de nivel

de servi¢co F, com atrasos ainda mais elevados, atingindo valores superiores a@50 s/ve
no cenario mais critico. A Rua Faria Lima, por sua vez, apresenta pequena elevacao no
atraso, permanecendo com nivel de servico B. Dessa forma, o cenario futuro mantém o
padréo operacional ja observado, com agravamento das condi¢cdes nas aproximacdes mai

carregadas, porém sem alteracédo da classificacao geral.

No caso do sabado, o cenério atual apresenta condi¢cdes operacionais significativamente
mais favoraveis, com atrasos médios variando entre aproximadamente 9,8 s/veic e 15,8
s/veic. Nessas condicOemss aproximacdes operam predominantemente com niveis de
servico A e B, refletindo volumes de trafego inferiores a capacidade disponivel e maior
fluidez do sistema viario. Com a inser¢cdo da demanda adicional do empreendimento,

observase leve incremento nosatrasos, com valores ainda baixos, entre



aproximadamente 10,0 s/veic e 16,8 s/veic. As classificagcbes de nivel de servico
permanecem entre A e B, indicando que o sistema mantém bom desempenho operacional

mesmo com o acréscimo de trafego.

A analise consoligda da interse¢do confirma que, no cenario de dias Uteis, o nivel de
servico global j& se encontra em condi¢cao F no cenério atual, passando de atraso médio
de aproximadamente 616 s/veic para valores superiores a 650 s/veic no cenario futuro,
mantendo a mesa classificacdo. Para o sabado, o nivel de servi¢o global permanece na
faixa B, com atrasos médios variando de aproximadamente 13,4 s/veic para até 14,0 s/veic

no cenario futuro.

Dessa forma, conchkse que o cruzamento ja apresenta desempenho operacitoal

nos periodos de pico de dias uUteis, enquanto mantém condi¢des satisfatorias aos sabados.
Aimplantacdo do empreendimento resulta em aumento dos atrasos médios e agravamento
das condi¢cGes operacionais, porém sem alteracao significativa da cdaésifto nivel

de servico, caracterizando impacto incremental sobre um sistema que ja opera proximo

ou acima de sua capacidade em dias Uteis.

d o0id6W & ]/E - « EA]}, DX
Faixa de Interpretacéo operacional NS
v/c (referéncia)
7 Operacaastavel, ampla folga de capacidade A
0,61 0,70 Operacao estavel, baixa interferéncia B

0,71 £0,80 Operacdo estavel, aproximacao de regime carreg: C
0,81 0,90 Regime carregado, menor margem operacional D
0,91 +1,00 Proximo a saturagdo, akensibilidade a variagbes E

> 1,00 Saturado, filas e atrasos crescentes F
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No que se refere ao transporte ativo, proces#ewa avaliacdo das condigbes de
infraestrutura e acessibilidade para deslocamentos a pé bigueta na area de
influéncia direta do empreendimento, considerando a qualidade dos passeios publicos,

continuidade dos percursos, seguranca Viaria e integracdo com o sistema viario existente.

Conforme ja mencionado anteriormente ceracterizacdo das vias do entorno, as
condicbes das calcadas apresentam variacdo significativa entre os diferentes trechos
analisados. Na Avenida Prefeito Faria Lima, principal eixo de acesso ao empreendimento,
observase padrdao mais adequado de infragsta, com calcadas em bom estado de
conservacao, superficie regular, presenca de ciclovia implantada e condi¢des satisfatérias

de caminhabilidade e seguranca para os pedestres.

Por outro lado, nas vias secundarias e locais, como a Rua Kioto Okawdtbe ttadrkua
Humaita, verificarse deficiéncias mais expressivas, com presenca de fissuras, desniveis,
interferéncias na faixa livre de circulacéo, auséncia de padronizacdo e, em alguns pontos,
condicdes precarias de acessibilidade. Também séo observatimsiloldscomo postes

e vegetacao, além de descontinuidades nos percursos, o que compromete a mobilidade de

pedestres, especialmente pessoas com mobilidade reduzida.

Na Avenida Maringa, embora as calcadas apresentem melhor padrdo construtivo em
relagdo as ws locais, ainda séo identificadas interferéncias pontuais e necessidade de
melhorias na continuidade da acessibilidade, especialmente no que se refere a
regularizacao de superficies, adequacdo de rampas e implantacdo continua de elementos

de orientacdo,@no piso tatil.

No que se refere ao transporte cicloviario, dessgca presenca de ciclovia implantada

ao longo da Avenida Faria Lima, em bom estado de conservagdo e devidamente
sinalizada, constituindo elemento positivo para a mobilidade ativa e jprRiegeacao

modal. Entretanto, obserse baixo volume de utilizacao, fator associado principalmente

as condigdes topogréficas da regido, caracterizada por trechos com declividade acentuada,

0 que reduz a atratividade do uso da bicicleta para deslocamemtiisnos.

Em vistoria e analise do trecho viario avaliado, verifiseuque as travessias da ciclovia

existentes nas esquinas da Avenida Prefeito Faria Lima encesdtam sua totalidade,



sem a devida implantacdo de rampas de acessibilidade e trafspasiuacdo que
compromete significativamente a funcionalidade e a seguranca da infraestrutura

cicloviaria implantada.

A auséncia dessas rampas configura inadequacéao relevante de projeto e/ou de execugao
da obra publica, uma vez que dificulta a contiadel do deslocamento cicloviario e
prejudica diretamente a acessibilidade universal e a seguranca do transporte ativo,
especialmente para ciclistas, pessoas com mobilidade reduzida, usuarios de bicicletas

adaptadas, carrinhos infantis e demais modais néorizexos.

Tal condicao reduz a eficiéncia operacional da ciclovia, induz conflitos com o trafego
motorizado e obriga os usuarios a realizarem manobras inadequadas junto as guias e
faixas de rolamento, contrariando os principios de seguranca viaria,dadéilirbana

sustentavel e acessibilidade previstos nas diretrizes técnicas de infraestrutura cicloviaria.

Dessa forma, recomenda a adequacao das travessias existentes mediante implantacao
de rampas compativeis com as normas técnicas aplicaveis, givaotintinuidade,
acessibilidade e seguranca aos usuarios do sistema cicloviario ao longo de todo o trecho

analisado.

De forma geral, concltse que, embora o eixo principal apresente condi¢cdes adequadas
de infraestrutura para transporte ativo, o sistemeaan todo é heterogéneo e apresenta
limitacbes em vias secundarias, demandando melhorias pontuais para garantir maior
continuidade, acessibilidade e seguranca aos pedestres. Recemenuanutencao das
estruturas existentes nas vias principais e a liiqagedo gradual dos passeios publicos

nas vias locais, com adequacdo as normas de acessibilidade vigentes.

Quanto ao transporte ativo a pé, as condicbes dos passeios puldicagraa ruas da

area de influéncia apresentam variacdo significativa, conforme ja mencionado
anteriormente. Observase trechos com calgcadas em bom estado de conservagao, com
pavimentacdo regular em blocos intertravados e presenca pontual de elementos de
acessibilidade,possibilitando deslocamento relativamente adequado dos pedestres.
Entretanto, também sao frequentes trechos com condi¢cdes precarias, caracterizados por
fissuras, desniveis, vegetacao invasora e presenca de obstaculos na faixa de circulacéo,

como postes e abiliario urbano, comprometendo a continuidade e a acessibilidade. De



modo geral, as calcadas ndo apresentam padrdo homogéneo, com atendimento apenas

parcial as normas de acessibilidade.

No que se refere as vias, as condi¢coes também sao heterogéneas. Em eixos estruturais,
como avenidas principais, obseisemelhor padrao de infraestrutura, com pavimentacao

em bom estado e presenca de sinalizagdo viaria mais completati@oiado, em vias

locais e secundarias, sdo comuns deficiéncias de sinalizacdo horizontal e vertical, além
de desgastes no pavimento e problemas pontuais de drenagem, resultando em condi¢des
menos favoraveis a seguranca e a fluidez do trafego. De farah g sistema viario

atende a demanda existente, porém apresenta necessidade de melhorias pontuais para

maior eficiéncia e seguranca.
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No que se refere a oferta de transporte publico coletivo, reaezaucaracterizag do

sistema existente na area de influéncia imediata do empreendimento, contemplando a
identificacdo das linhas disponiveis, seus itinerarios gerais, frequéncia operacional e
pontos de parada proximos, com o objetivo de verificar o nivel de atendimento e
capacidade de absorcao de deslocamentos gerados pelo empreendimento por meio desse

modo de transporte.

De acordo com as observacfes em campo e a andlise das rotas atendidasseapustata

o transporte publico coletivo na regido apresdasempenho satisfatorio e boa cobertura
operacional, com intervalos médios de atendimento da ordem de aproximadamente 10
minutos entre veiculos. Nos periodos de maior demanda, olsgearada a adocao de
reforgos operacionais, o que contribui para a neangdio da eficiéncia do sistema e para
maior regularidade na oferta. Destaeaque o0 conjunto de linhas presentes proporciona
conectividade relevante com diferentes areas do municipio e entorno, incluindo destinos
como o Centro de Londrina, a Zona Oeste municipio de Cambé, ampliando as

possibilidades de acesso ao empreendimento por transporte coletivo.

Entre as linhas que atendem diretamente a area do empreendimento, ideséificam
aguelas operadas pelo sistema municipal, com destaque para as linfGanbé +
Londrina Ecoville e LondrinatJardim Ana Eliza. Adicionalmente, o empreendimento é
atendido por linhas do sistema metropolitano/Grande Londrina, sendo elas: 305 Campus
Universitario £Extra, 307 Avelino Vieira, 315 Columbia e 907 Terminal Acapulc

Gleba Palhano. Dessa forma, verifam que a area dispde de oferta adequada de
transporte publico coletivo, com frequéncia e conectividade compativeis com a demanda
esperada, contribuindo para a diversificacdo modal e reducdo da dependéncia do

transpate motorizado individual no acesso ao empreendimento.

Vale também destacar a presenca de transporte coletivo que, agmeldalmente ao
longo da Avenida Maringa, contribuindo de forma positiva para a acessibilidade ao
empreendimento. Dentre as linhasritficadas, destacase a linha 803tTerminal Vivi
Xavier e a linha 804+ Terminal Oeste, ambas de relevancia no sistema de transporte

publico municipal. Essas linhas estabelecem conexao direta com terminais estratégicos

01



das zonas norte e oeste da cidaatepliando as possibilidades de deslocamento dos
usuérios. Dessa forma, o atendimento por transporte coletivo constitui um fator favoravel
a mobilidade, podendo auxiliar na atracdo de publico ao empreendimento e reduzir a

dependéncia do transporte indivad motorizado.
'"HPDQGD

No que se refere a demanda por transporte publico coletivo, foi realizada a andlise da
suficiéncia da oferta atualmente disponivel na area de influéncia imediata do
empreendimento em relacdo a demanda adicional estimada com ataggman
Considerando a premissa adotada para reparticio modal, na qual o transporte publico
coletivo representa 15% do total de viagens geradas, esgiopze aproximadamente 330
viagens/dia sejam realizadas por esse modo, contemplando tanto deslocamentos d

consumidores quanto de funcionarios.

A partir da caracterizagcdo da oferta existente, verfeegue o sistema apresenta boa
cobertura operacional, com intervalos médios de aproximadamente 10 minutos, além de
reforcos nos horarios de pico, proporcionaadequada regularidade e capacidade de
atendimento. Dessa forma, coneda que a oferta atual de transporte publico coletivo se
mostra mais do que suficiente para absorver a demanda incremental associada ao
empreendimento, sem indicar tendéncia de s&tardg sistema ou comprometimento do

nivel de servico das linhas existentes.

Assim, ndo se identifica, no cenario futuro, necessidade de criacdo de novas linhas,
ampliacdo de frequéncias ou adequacédo de itinerarios para atendimento especifico ao
empreendimeto, uma vez que a estrutura atual apresenta capacidade e conectividade
compativeis com a demanda prevista, contribuindo para manutencdo da eficiéncia
operacional e estimulo ao uso do transporte coletivo como alternativa ao transporte

motorizado individual
SRQWRYV GH SDUDGD

Com relacéo aos pontos de parada de transporte publico coletivo, foi realizada avaliagao
qguanto a localizacéao, condic¢des fisicas e suficiéncia operacional das estruturas existentes

na area de influéncia imediata do empreendimento, considerando aspecipsesenca



de abrigo, estado de conservacdo, condicbes do piso, acessibilidade, iluminacdo e

seguranca para embarque e desembarque.

Conforme verificacdo em campo, constaseuque 0s pontos de parada se encontram
implantados de forma estratégica, localzsmdimediatamente em frente ao
empreendimento, em ambos os sentidos de circulagédo, o que favorece diretamente o
acesso de consumidores e funcionarios ao local, reduzindo distancias de caminhada e
contribuindo para maior atratividade do transporte colelessaltese que esses pontos

sao recentes, apresentando boas condi¢Ges fisicas, com abrigo adequado, organizacao

espacial e estrutura compativel com a demanda atual.

Adicionalmente, destaese a presenca de pontos de parada ao longo da Avenida Maringa,

eixo estrutural de transporte coletivo, 0s quais também apresentam implantacao recente e
Otimas condi¢Bes de uso, com infraestrutura adequada para atendimento dos usuarios.
Esses pontos reforcam a acessibilidade ao empreendimento, ampliando as opc¢des de

embague e desembarque em seu entorno imediato.

Observase, ainda, que o pavimento do entorno encesdraegular, sem indicios
relevantes de deterioracdo que comprometam 0 acesso aos pontos, e a sinalizacao viaria

de apoio é visivel, contribuindo para a orgagéo do embarque e desembarque.

Dessa forma, conchse que 0s pontos de parada atualmente disponiveis apresentam
condicOes adequadas de operacdo e sdo suficientes para absorver a demanda adicional
estimada para o empreendimento, ndo se identificandegidade de implantacdo de

novas paradas ou reforma estrutural significativa das existentes. Recasaapmnas a
manutencdo preventiva e o monitoramento periddico das condi¢bes fisicas e de
sinalizacdo, de modo a assegurar a continuidade do bom nivehd&eento e seguranca

dos usuarios no cenario futuro.
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A analise integrada das condi¢fes atuais e do cendrio futuro, considerando a implantacao
e operacao do empreendimento Tonhdo Maxi Avenida Faria Lima, indica que a area de
influéncia diretaencontrase inserida em um contexto urbano consolidado, estruturado
por eixos viarios de elevada relevancia, com destaque para a Avenida Prefeito Faria Lima

e Avenida Maringd, responsaveis pela distribuicdo dos fluxos de trafego na regiao.

Do ponto de vist da infraestrutura viéria, verifics® que 0s principais eixos estruturais
apresentam boas condic8es de pavimentacao, sinalizacdo e capacidade operacional, sendo
capazes de suportar os volumes atuais de trafego. Entretanto, em vias secundarias e locais,
foram identificadas deficiéncias pontuais, especialmente relacionadas a sinalizacao viaria

e as condicBes dos passeios publicos, evidenciando a existéncia de um sistema viario
heterogéneo, com necessidade de melhorias localizadas para maior seguranca e

eficiéncia.

A avaliacdo das condi¢cbes de mobilidade ativa demonstra que, embora o eixo principal
apresente infraestrutura adequada, com calcadas em bom estado e presenca de ciclovia
implantada, o sistema como um todo apresenta limitacdes, principalmentes éncais

onde héa descontinuidades, irregularidades e obstaculos que comprometem a
acessibilidade e a seguranca dos pedestres. No que se refere ao transporte cicloviario,
apesar da infraestrutura existente ser adequada, sua utilizacao € reduzida, edafuncéo

caracteristicas topograficas da regido.

No ambito do transporte publico coletivo, verifea que a area de influéncia é bem
atendida, com presenca de linhas estruturais relevantes, como as linheBeg®inal

Vivi Xavier e 804 £Terminal Oeste, qupromovem conexao com terminais das zonas
norte e oeste do municipio. Destagsainda a existéncia de pontos de parada implantados

em frente ao empreendimento e ao longo da Avenida Maringa, todos em boas condicdes
fisicas e operacionais, 0 que contribugn#icativamente para a acessibilidade e
atratividade do transporte coletivo. A oferta existente mastrsuficiente para absorver

a demanda adicional estimada, ndo sendo necessaria a implantacdo de novas linhas ou

estruturas.



A andlise de geracdo de gens e divisdo modal indica que o empreendimento possui
potencial de geracdo relevante de deslocamentos, com predominancia do transporte
motorizado individual, o que implica incremento nos volumes de trafego, especialmente
nos periodos de pico. As avali@sdde capacidade viaria e nivel de servico demonstram
gue o sistema ja opera com elevados niveis de carregamento em determinados eixos,
particularmente no sentido UEL e nas aproximacdes da Avenida Maringa, apresentando
condicdes criticas em dias uteis. Camimplantagcdo do empreendimento, veridsea
aumento dos volumes e agravamento pontual das condi¢cbes operacionais, sem, contudo,
alterar significativamente a classificacdo geral do nivel de servico, caracterizando

impacto incremental sobre um sistemargspionado.

No que se refere aos acessos, circulacdo interna e operacdes de carga e descarga, o projeto
apresenta solucbes adequadas, com segregacao funcional de fluxos, dimensionamento
compativel das areas internas e capacidade de absor¢ao de filasloéoitep evitando
interferéncias diretas sobre o sistema viario externo. As operacgfes logisticas também
foram corretamente posicionadas, com acesso por via de menor hierarquia, reduzindo

conflitos com o trafego principal.

De forma geral, concltse que csistema viario e de mobilidade da area de influéncia
possui capacidade para absorver a demanda adicional gerada pelo empreendimento, desde
gue sejam adotadas medidas de organizacdo operacional e melhorias pontuais de
infraestrutura. Os impactos identificslconcentrarse principalmente no aumento do
carregamento viario em horarios de pico e na necessidade de aprimoramento das

condicBes de acessibilidade em vias secundarias.

Nesse contexto, destaca®m como diretrizes fundamentais: o reforco da sinalizacéo
viaria, a qualificacdo dos passeios publicos, a organizacdo dos acessos ao
empreendimento e a implementacdo da solucdo de acesso pelo canteiro central da
Avenida Prefeito Faria Lima, considerada medida prioritaria para melhoria da fluidez,

reducao de contbs e distribuicdo mais equilibrada dos fluxos.

Dessa forma, entendé® que, com a ado¢ao das medidas propostas, 0 empreendimento
apresenta viabilidade do ponto de vista viario e de mobilidade urbana, podendo ser
implantado sem comprometer de forma sigaiiva o desempenho do sistema existente,

ao mesmo tempo em que se integra de maneira funcional a dindmica urbana local.

o
o
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Com base no diagnostico realizado e nos cenarios analisatesidese que as
proposicdes abaixo sdo0 necessarias para garantir fluidez, seguranca, acessibilidade e
desempenho adequado do sistema viério, reduzindo impactos decorrentes da implantacao

do empreendimento:

a) Medidas de organizacéo viaria e seguranca oeional

x Reforco e manutencao da sinalizacédo horizontal e vertical no entorno imediato do
empreendimento, com destaque para:
o indicagéo clara de entrada e saida;
o controle e adverténcia para travessia de pedestres;
o reforco de sinalizacdo de reducédo de velade nas proximidades do
acesso.

x Garantia de operacéo interna com capacidade de absorcao de filas no interior do
lote, evitando retencdo sobre as faixas de rolamento da Avenida Faria Lima,
conforme demonstra o projeto, tendo duas faixas de entradas peRrdpetada
A e uma faixa de saida.

x Monitoramento do funcionamento das areas de carga e descarga, assegurando que

a logistica opere sem interferir nos fluxos de clientes e no trafego externo.

b) Medidas voltadas ao transporte ativo e acessibilidade

x Manutergdo continua da qualidade das calcadas, travessias e acessos ao
empreendimento, garantindo acessibilidade universal e seguranca para pedestres.

x Reforco da atenc@o as interfaces entre fluxo veicular e ciclovia existente,
sobretudo nos pontos proximos aoessos do empreendimento, minimizando

conflitos e aumentando a segurancga viaria.

c) Medidas relacionadas ao transporte publico coletivo

x Considerando que a oferta atual é satisfatoria e os pontos de parada ja se
encontram implantados em frente ampreendimento, recomenda apenas
manutencgdo preventiva, conservacédo do espacgo e monitoramento das condi¢des

de uso, garantindo conforto e seguranga no embarque e desembarque.

o
(@)



x Considerando a existéncia de um ponto de parada de transporte coletivo
localizado nas proximidades do acesso de veiculos pela Avenida Faria Lima, sera
solicitado ao 6rgdo competente o seu remanejamento para local mais adequado,
de forma a proporcionar melhores condicbes de embarque e desembarque aos
usuarios, ampliar a segmiga dos pedestres e passageiros, bem como reduzir
possiveis conflitos entre os veiculos que acessam o empreendimento e a operacao

do transporte coletivo.

SURSRVLomR PHGLGD SULRULWIULD SDL

Concluirse que a principal proposicdo mitigagloe compensatoria consiste nha
viabilizacdo de acesso ao empreendimento por meio do canteiro central da Avenida Faria
Lima, que fara a ligacdo da avenida com a nova rua a ser executada, sendo 0 acesso ao
empreendimento realizado por esta nova via, e n@badiente pelo portdo voltado a
Avenida Faria Lima. Dessa forma, veiculos que trafegam no sentido Avenida Maringa
poderdo acessar o supermercado de forma mais direta, segura e eficiente

operacionalmente.
Essa intervencao € considerada prioritaria pois:

T etllz percursos adicionais atualmente necessarios para acesso ao

empreendimento em determinados sentidos;

t HYLWD VREUHFDUJD RSHUDFLRQDO HP YLDV DOWHUC
viaria local;

f GLPLQXL UHWHQO}HV H ILODV $R¢PDhds DMoS;RU PDQRE!
f PHOKRUD D GLVWULEXLomR GRV IOX[RV GH FKHJDGD
conflitos e aumentando a segurancga;

I FRQWULEXL SDUD D PDQXWHQomR GD IOXLGH] GD $Y
maior carregamento, especialmente no pictirdala tarde/noite.

Dessa forma, recomenda que a solucdo de acesso pelo canteiro central seja tratada
como medida estruturante do projeto de mobilidade do empreendimento, devendo ser
analisada e aprovada junto ao O6rgdo municipal responsavel, incloggwojetos

complementares e sinalizagdo viaria danteiro central, eventual implantacdo de

00



semaforizacdo, geometria viaria, sinalizacdo e condi¢cdes de seguranca para todos o0s

modos de deslocamento (veiculos, pedestres e ciclistas).

Ressaltese ainda que abertura da nova via ja possui projeto definido e integra as
condicionantes do parcelamento do solo da area, sendo obrigatdria sua execucao. Assim,
a andlise da solucao de acesso ao empreendimento deve considerar a integracdo da nova
via ao sistema viariexistente, e ndo um acesso direto a Avenida Faria Lima conforme

inicialmente interpretado.
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