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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - OBJETIVOS

Promover a mobilidade urbana sustentavel, permitindo aos cidadaos
londrinenses o direito de acesso aos espag¢os urbanos, de maneira segura e
eficiente

Servir como suporte para organizar o crescimento do municipio de forma
integrada

* Melhorando a qualidade de vida da populagao
* Preparando Londrina para o futuro

Desenvolver o mais abrangente levantamento de dados de mobilidade realizado
até hoje em Londrina

* Pesquisas de campo

e Coleta de dados secundarios

Criar um plano dinamico com capacita¢ao de técnicos da Prefeitura de Londrina
para revisar acoes com eficiéncia

Atender a legisla¢ao federal n2 12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade
Urbana - e viabilizar a tomada de recursos por parte do municipio
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CONTRATADA: LOGIT ENGENHARIA
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CONCORRENCIA PUBLICA SMGP-0003/2018

CONTRATO SMGP-0274/2018
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - PRODUTOS

Etapa 1: Pesquisas e Levantamentos

Ativ

Ativ.
Ativ.
Ativ.
Ativ.
Ativ.
Ativ.
Ativ.
Ativ.

.1.1:
1.2:
1.3:
1.4:
1.5:
1.6:
1.7:
1.8:
1.9:

Levantamento das informacgdes existentes
Preparagao inventdrio fisico

Analise e processamento informagdes disponiveis
Consolidagao e estruturagdo da base dados
Planejamento pesquisas de campo

Execucgdo pesquisas de campo

Processamento dos dados

Montagem da base de dados

Semindrio Técnico 1

Etapa 3: Plano de Mobilidade

Ativ. 3.1: Objetivos e Diretrizes

Ativ. 3.2: Matrizes Induzidas

Ativ. 3.3: Concepgao das Propostas

Ativ. 3.4 a 9: Avaliacdo e priorizagao das propostas

Ativ. 3.10: Planos Gestdo Demanda e Oferta
Ativ. 3.11: Plano Agao e Monitoramento
Ativ. 3.12: Seminario Técnico 3

Ativ. 3.13: Audiéncia Publica 2

Etapa 4: Projetos Especificos

Ativ. 4.1: Projeto area central
Ativ. 4.2: Adequagdo SuperBus
Ativ. 4.3: Modelo de gestao publica

Etapa 5: Discussao com Sociedade

Ativ. 5.1: Canal de participacdo social
Ativ. 5.2: Planejamento de eventos
Ativ. 5.3: Material didatico

Ativ. 5.4: Logistica de eventos

Ativ. 5.5: Realizagdo de eventos
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Levantamento de fontes primarias
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Volocidade ¢ retardamanto
& Contagens em gargalas
A Linha da Controle
2 Linha de Contlorng “x

2018 2019
TIPO DE PESQUISA DE CAMPO Out | Nov | Few Mar Abr Mai Jun @ Jul  Ago Out| Nov Dez

Pesquisa O/D domiciliar X X X X X

Pesquisa de linha de contorno X X X X

Pesquisa de linha de controle X X X X X X

Pesquisa de satisfacdo com os usuarios X X X X

Pesquisa O/D ciclistas | | X

Contagens volumétricas em gargalos | X X | X X X X X X X
Pesquisa de velocidades e retardamento | | X X

Pesquisa de embarques e desembarques | X X | X X X X X

Informacgdes provenientes de fontes primarias foram aquelas obtidas através de levantamentos em campo

As pesquisas realizadas sao pec¢a importante na consolidacdao do diagndstico e auxiliam no entendimento

dos padrdes de viagens e na calibracao dos modelos matematicos
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Levantamento de fontes primarias
30 postos de pesquisa das 07:00 as 19:00 — contagens classificadas, frequéncia e ocupacao visual
Pesquisa de linha de controle
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Pesquisas compreendem contagens volumétricas classificadas e levantamentos de
ocupacao visual, tanto para transporte individual quanto coletivo
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Levantamento de fontes primarias
30 postos de pesquisa nos picos da manha, almoco e tarde

Movimento A Movimento B

T
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Em cada um dos postos, sao feitas contagens dos movimentos
realizados no cruzamento, classificadas por tipo de veiculo
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Levantamento de fontes primarias

8 postos de pesquisa das 06:00 as 19:00 — entrevistas com veiculos passeios, carga, motos, 0nibus
Pesquisa de linha de contorno

2018 DigiiGore
18 a ¥

Coleta de informacgdes sobre origem e destino de passageiros que entram, saem ou cruzam a area de estudo,
complementando a pesquisa domiciliar. Realizadas com cooperacao da policia rodoviaria
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Levantamento de fontes primarias
146 linhas do sistema de 6nibus nos picos manha e tarde
Pesquisa de embarque e desembarque nas linhas de transporte coletivo
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de Onibus, obter tempos de viagem e identificar a ocupacdao em cada trecho

30

32

Pesquisador registra com GPS o numero de embarques e desembarques em cada parada, para localizar pontos
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Pesquisa de Avaliag¢ao dos Servigos de Transporte Coletivo
1500 usuarios foram entrevistados

O sistema municipal de transporte coletivo de Londrina possui
146 rotas e frota de 378 veiculos

O municipio possui 9 terminais de integragao, incluindo o
Terminal Rodoviario, sendo 7 deles no distrito sede

Grande parte das linhas tem perfil radial, com mais de 80
acessando o centro e 75% faz parada no Terminal Central

Tarifa de RS 4,25 com periodo de integragdo l6gico-tarifaria de
1h - Sistema de Bilhetagem Eletronica

Integracao fisico-tarifaria nos terminais, sem restricao temporal

5.000.000|
4.000.000

3.000.000
2.000.000
1.000.000

Passageiros mensais

0

dez/14
mar/15
jun/15
set/15
dez/15
mar/16
jun/16
set/16
dez/16
mar/17
jun/17
set/17
dez/17
mar/18
jun/18
set/18

Seguranga em pontos e terminais . 24%

URANCA

Seguranga interior do onibus . 28%

Seguranca contra acidentes de transito l 21%
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Tempo de integragao (1 hora) - 27%

Tempo de espera pelo proximo onibus -
Percurso/tempo de caminhada até transferéncia . 23%
Satisfagao com transferéncias e integracoes . 22%

Condicoes dos terminais 22%
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Condigoes dos onibus - 26%
Pontualidade dos 6nibus l 27%
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Distancia/tempo de caminhada até ponto l 17%
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Pesquisa de Avaliag¢ao dos Servigos de Transporte Coletivo
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Legenda
— Vias
—— com Onibus
Disancia no acesso
0 0.00 to 0.125km
0.125 to 0.25km
S 0.25 to 0.375km
0.38 to 0.50km
0.50 to 0.75km
0.75 to 1.00km
J00 1.00 to 2.00km
I 2.00 to 100.00km
0 1 2 3

Kilometers
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 1 PESQUISAS

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

Principal insumo para o Plano de Mobilidade Urbana pela identificacdo dos padrdes

e necessidades de deslocamentos da populacao

Obtencao de uma caracterizacao dos domicilios de Londrina, na identificacao do
perfil socioeconémico dos residentes da area da pesquisa

@ O O, S, @

Planejamento Contratagdo Campo expansao dos
dados

Contratacao de 127 pesquisadores, maioria estudantes
de engenharia, arquitetura e geografia

Visita a mais de 11 mil domicilios distribuidos em todo
o municipio de Londrina, sendo validadas as pesquisas
em 5.131 domicilios

Pesquisa Origem-Destino com ciclistas: 600 entrevistas

Levantamento de mais de 40 mil deslocamentos
realizados diariamente

Domicilios validos
Recusa
Vago ou Fechado
Nao domiciliar
Endereco inexistente

Consolidagao
da base

5.131
2.696
1.806
675
871

Localizagdo dos domicilios pesquisados

46%
24%
16%
6%
8%
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar
Piramide etaria do municipio de Londrina
Apos expansao da amostra de acordo com a populacao da zona, os dados foram ajustados as proporgdes de

populacao por faixa etdria e sexo. A piramide etaria foi estimada a partir da projecao da piramide obtida no
CENSO 2010, acompanhando a evolucao da piramide etaria do estado do Parana, segundo dados do IBGE

90+ 01

| 40-44 |

| 30-34

20-24 |

10-14 I

| 0-Z 1

-30.000 -20.000 -10.000 0 10.000 20.000 30.000

M 2010 H2010 [OIM 2018 [1H 2018
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

Renda média familiar por zona no
municipio de Londrina

402
o 503 401y
SUEm oy

520 ) .
20285101 201

1203
230100 152 VNI i
<401, m

Renda Média Familiar

Viario
Zonas

B Ate 2 SM

B 2aasm

I 4a6sm

P 6aBsm

) 8a108Mm

B Acima de 10 SM
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

Grupos de modos de transporte
no municipio de Londrina

Agrupamento 1 Agrupamento 2 Modo de transporte

Transporte nao Bicicleta

motorizado & A peé

Onibus fretado
Servico de atendimento especial
Transporte escolar (privado)

Coletivo Onibus rodovidrio

Onibus intermunicipal
Coletivo Publico P

onibus municipal
Onibus escolar municipal gratuito

Taxi
Aplicativo de carona

Individual

Automovel (condutor e passageiro)
Moto (condutor e passageiro)

Individual Privado

Outros Outros
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar 100%
Cerca de 57% das viagens sao por transporte motorizado individual 80% —
e 19% por transporte publico £0%
O transporte privado é predominante em Londrina, em especial nas 200,
classesAe B
20% —
823 mil viagens/dia 0, o mm N B -
A Bl B2 C1 C2 DJE
M Privado - Moto Privado - Carro
Viagens ndo motorizadas Viagens motorizadas Coletivo Individual Publico
196 mil viagens/dia 627 mil viagens/dia TNM
f \
9 mil viagens/dia 187 mil viagens/dia Transporte coletivo Transporte individual
® 161 mil viagens/dia 466 mil viagens/dia
& t - -
Privado Publico Privado _Pdblico
23% 10 mil viagens/dia 151 mil viagens/dia 453 mil viagens/dia 13 mil viagens/dia
o) 47% 1,4%
(=1 - o=0 0 - (3
].- i -’ - + . !+

T G=0 ﬁ 8% 0,2%

1,2% 18% 55% 1,6%
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

O indice de mobilidade é o numero de viagens realizadas dividido pela populacao residente na regiao que
esta sendo analisada. Londrina possui um indice de 1,48 viagens por habitante

42%

Trabalho

2301

Indice de Mobilidade
Viario
Zonas
Abaixo de 1,0
[ |De10a12
[De12a14
ibe14a186
P De16a13
B De18a20
B Acima de 2,0
1 2 3

29%
9%
5%
— .
Educagdo Comércio Saude

71% das viagens tém motivo
trabalho ou educacao,
enquanto 29% das viagens
tém outros motivos.

11%
~
m— ———
Lazer Outros

ETNM

B Individual Privado
Individual Publico
Coletivo Privado

B Coletivo Publico
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

A distribuicao horaria dos principais motivos de atracao das viagens apresenta picos no periodo da manha
entre as 06:00h e 08:00h, e ao final do dia entre as 17:00h e 19:00h

Distribuicdao das viagens por motivo Distribuicdao das viagens por modo de transporte

70.000
&0.000
50.000
40.000
30.000
20.000

10.000

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 o1 2 3 4 5 6 7 8 9% 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

— Trabalho Coletivo Piablico

s Educacdo Individual Privado

e Utros TMM
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar

O crescimento espraiado da cidade tornou o atendimento por transporte publico coletivo custoso, em
especial para a populacdo de baixa renda que vive em locais mais afastados

Tempo médio de viagem por modo e classe de renda

01:10

01:00

00:50

00:40

00:30

00:20

00:10

00:00

M Coletivo Publico Coletivo Privado Individual Publico M Individual Privado ETNM
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Condicdes socioecondmicas e de uso do solo definem as caracteristicas basicas da producao e atracao de
viagens. Viagens produzidas sao consideradas como aquelas com origem ou destino em residéncias e viagens
atraidas como aquelas que tém destino em um local nao residencial

Producao diaria de viagens Atracao didria de viagens

AAAAA

» . 3 »
@ | \ @
.Clnco . ’ 1 - T ®cinco .

Conjuntos | . Conjumos

| ‘ Vivi Xavier Vvl Xavier|
o © . e - -
: Parigot d 1 | Pargot do \. -
\ =l R T | « — e 0N O
d'uruﬁuda z Industrial 1 ) S Suroerd \1 ndustrial
‘9 @ % N\ ® o ® l
== ads @ b Alpos s L Buincea ~— cnds Apen ‘| ® insen
Leun” Celiseu » o) , ot }“:::‘;{':‘5 @ T ?oona Cofizeu > .‘L lnf::g:n ® {
\ - = L = ' 2N P 3= Emamem, —tdd
& idgal \ \ Coo2 ™S - aeal
o eﬂ: Recréid 34 ' Cidade N ‘\/ e. Qlﬂ Recril B - g Cigade
Ba@m, . ) ) indiitrist2 | N\ ointgEaates et - > Industrial 2
, ‘Chm@gnm ® . \ \. ‘Chunﬁgua / ) ®
P @ .. mon@ % - "Q’( s : - -
\ < Antares -, > ~ N [} Lon Rha
Olimpico \ ? 9 LU Owmpicd o ~~ “
F - Higichepoli J - - ‘
= en Aeroporid o o
UniveiSidade P.‘" Aeroporid’ il Uniiiiade ® B e
¢ ,\l : k
b &
w.  TudBnes <
\ \ Califérnia R ~ 5 ./ Catormis
Esperancd) Bw?@ » \ /
TN o) . . / &
w N Pira - “~ Pus
3 2.8
Cateral Parque das
3 . = P ’ \ N s triay
. s . :
Sall!n.ho . """‘:‘\ .
- " & . ( unagda
19 U\"'“P,E' ) vno}a



2 Oficina de Qualificacdo 12 - Mobilidade Urbana

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Ha desconcentracao nas areas de embarque e uma concentracao de desembarques na regiao central

Concentracao de embarques Concentragao de desembarques
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

A rede de simulacdo de Londrina abrange o modelo de oferta que inclui componentes fisicos (rede viaria),
operativos (rotas de transporte) e demanda para realizacdao da alocacdao multimodal

Rotas de transporte publico na rede de simulacao
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Sistema adotado para transporte urbano de Londrina ﬁ Rede BHLS SuperBus com faixas exclusivas
denominado SuperBus é baseado no modelo BHLS - —_—

Bus with High Level of Service, que busca aumento de
eficiéncia operacional por meio da troncalizacao e
racionalizacao do sistema de 6nibus convencional

Cilo 3 Quro Ver:
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Universidade

Legenda
Faixa exclusiva atual
- Fase 1

— Fase 2
0 500 1,000 1,500

ﬁeters
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

O carregamento da
matriz de viagens de
transporte privado -
veiculos leves (vermelho)
e pesados (azul) na rede
de simulacao auxilia na
identificacao das vias
mais solicitadas, na hora-
pico da manha

ar

= - 2
:

1

P : . o 5
—— F ‘ ; !
/‘ — e 1
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7

=

Alocsclo Privado

o9 )
olilm  veiculos leves

24) r
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O padrao de mobilidade de Londrina é caraterizado por viagens radiais, com maior uso de transporte publico

na zona norte e maior uso de transporte privado na regiao sudoeste e sudeste
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Os ciclistas entrevistados sao majoritariamente jovens,
homens e com renda de 1 a 3 salarios minimos

0,8
0,7
0,6
0,5

0,4
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O tempo médio de vigem declarado pelos ciclistas

entrevistados foi de 38 minutos
Acima de 60 min

De 45 a 60 min

Motivo da viagem
De 30 a 45 min

Compras 1
De 20 a 30 min
Estudo 2%
C . . De 10 a 20 min
Xercicio 37
Lazer 11% Até 10 min
Servicos 20% 0%
T ho 28
Outros 36%

0% 5% 10% 15% 20%  25% 30% 35%
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A0%
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11%

7%

5% 10% 15%

Tempo de viagem

22%
31%

21%

20% 25% 30% 35%
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O relevo é adverso ao convivio do
ciclista com o trafego geral e a malha
cicloviaria ainda é descontinua

27
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Para conectar ciclovia
no sentido norte-sul é
necessario cruzar
fundos de vale,
enfrentando desniveis
e declividades
desafiadoras.

Oportunidade para
ciclovias ao longo dos
divisores de agua ou
fundos de vale
(talvegues)

Ibipora

L

Perobinha

N\ rdeilante: - N Vila Recreio

=== Ciclovias
Viario
Curvas de nivel
~ 440m ou menos
ww 440m a 460m
w 460m a 480m
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520m a 540m
540m a 560m
~ 560m a 580m
e 580m a 600m
s 600m a 620m
L S wes 620mM Ou mais
e sy : Rede Cicloviaria
\ === Ciclofaixa existente
4 SN L === Ciclorrota existente
N o ey == Ciclovia existente
N { _ Ciclovia prevista
- Rede planejada
0 1 2 3

ﬁ—

Leis Especificas do Plano Diretor de Londrina
Reviséo 2021-2022
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Populagcdes de renda mais baixa, que nao possuem acesso ao transporte privado individual ou restricdes de
acesso ao transporte publico coletivo, dependam mais do transporte ativo

Cerca de 20% dos deslocamentos a pé superam 1km e quase 10% superam 2km
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Colisdes e atropelamentos sao responsaveis por 70% dos acidentes com vitimas fatais

Apenas 24% das viagens didrias sao realizadas a pé ou bicicleta, mas atropelamentos somam 30% dos

acidentes fatais, ilustrando a vulnerabilidade de pedestres e ciclistas em relacao aos veiculos motorizados e

reforcam a necessidade de adotar medidas para proteger esses usuarios

Acidentes com oObitos entre 2014 -2019
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As rodovias que cruzam a cidade concentram os obitos devido ao elevado fluxo e a alta

velocidade dos veiculos nessas vias. A Rodovia Celso Garcia Cid (PR-445) figura no topo do ranking, com 67
Obitos nos ultimos 6 anos, seguida pela Avenida Brasilia (BR-369), com 42 ébitos

Acidentes com obitos pelo modo de transporte

informacdes sujeitas a alteracdes futuras*
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Apesar de um bom programa de calgadas desde 2004, com elevada penetracao no centro, muitas regides
ainda sao desprovidas de infraestrutura basica para caminhada

.. Calcada para Todos

120 a 150cm

Detalhe de mudanga de diregao com Detalhe de sinalizacio
130,40 ulilizagdo de sinalizagao tatil de alerta tatil direcional
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Projec¢ao populacional: indica crescimento de quase 30% nos proximos 20 anos

Projecao de viagens: possivel estimar crescimento de 12% nas viagens diarias

Elevado uso do automoével Tempo de viagem é muito
superior ao do privado

Cidade muito espraiada Com a baixa demanda, o
(vazios urbanos) tempo de espera é alto

Ha muita necessidade de
transbordo

PLANO DE ACOES para a elaboracdo do PlanMob

Priorizar o transporte publico, aumentando

eficiéncia (redugao de custos) e atraindo demanda
(aumentara a frequéncia)

Muitas barreiras fisicas Descontinuidade da rede
cicloviaria
Gargalos de trafego Elevado numero de acidentes

(rotatdrias e semaforos)

Descontinuidade da malha Acessibilidade universal se
concentra no centro

Prote¢ao ao pedestre e
melhor acessibilidade
Revisao da malha
ciclovidria

Revisao da hierarquia

e avaliacao de
projetos viarios
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Ferramenta que permite avaliar o sistema de transportes através de software e capacitacao dos técnicos da
prefeitura, aumentando a eficiéncia e o alcance de suas atividades

A evolucao das viagens leva em conta a projecao de variaveis socioecondmicas e urbanas, gerando
estimativa para 20 anos (2038) e o desenvolvimento de horizontes intermediarios a cada 5 anos

Modelo de Transportes

Modelo de Demanda

* Origem
B Modelo de Impacto Resultados
* #viagens por categoria
* Alocacdo de * Calculo de indicadores
transporte coletivo e * Isécronas de tempo
Modelo de individual « Arvore de caminhos
Oferta * Microssimulacao de
trafego

e Sistema Viario
e Zonas de trafego
« Sistemas de transporte

33
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VISSIM: poderosa ferramenta de microssimulacao que permite avaliar o comportamento individual do fluxo
de trafego veiculo a veiculo
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VISUM: modelagem e analise do sistema de transportes da cidade, com previsao e preparagao para as
decisdes tomadas no mundo real
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MODELAGEM: permite calcular o impacto que a implantacao de obras viarias previstas podem ocasionar no
sistema como um todo

7~ Volumes de trafego atraidos
Kf . ~
com a implantagao do
Anel de Integracao
1
/ )
A BR65
Z [eporte \ /
. - = ! "_,y;:l E ,'
\ 2 17 de Avsa O /
L (erosis /
gadaindustrial |7 REES
%
- Ll N
= g R A Diferenga de
m N\ T y . L. Cenario com Diferenga
A \ Ny, OPOTTO ¥ Carregamentos Indicador Cenario base PR peatentind
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= ‘f" o1 Tempo Total (min) 25.766 | 23.863 -7%
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MODELAGEM: as isécronas de tempo de viagem descrevem locais que tém a mesma distancia temporal até
um ponto

Tempos de viagem situagao atual Tempos de viagem com obras viarias

‘

[ s

et

== siila . & A A I =i
\ - ! ”’ i o -
: - A : e
. - B - < .
I:] <= 6min L ".'----'. \ |:| <= 6min
> - A . vid
[:] <= 12min I:’ <=12min
l:] <= 15min I:’ <=15min
Ij <=18min l:l <= 18min
- <= 21min - <= 21min
- <= 24min - <= 24min
- <=27min - <=27min
- > 27min - > 27min
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INDICADORES DE DESEMPENHO: rede na situacao atual e na situacao em 2038, apenas a implantacao das
obras em andamento nao sao suficientes para a melhoria de fluidez da cidade no futuro

PLANVIOB
LONDRINA_~

Etapas da elaboragao do Plano

Plano de circulacdo de pedestres

Velocidade Média (km/h)
. Situacio
2038
Viaria per::entual

Egt:;ﬁ 2.8 - [!I|5tan[|;:|:|r::'l ]lu"ledla 6,48 6,40 1%
urais b) Plano de circulacdo de bicicletas
Vias Tempo Médio
- : 15,63 17,47 12% % : o i
Arterigis 208 27,3 11% (min) c) Adequacdo da hierarquia viaria
i d) Plano de moderacdo de trafego
Vias 21 19,6 11% Tempo Total 18.345 20.530 12% ) & 8
Coletoras (min)
e) Plano de obras vidrias
Tempo adicional gasto em .
fotalda g 22,8 12% po ga 8.083 h/dia L o
Rede LB f)  Priorizacdo do transporte ptblico
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Transporte ativo (nao motorizado)

Plano de circulacdao de pedestres

Diretrizes

Estimular caminhadas e o uso do

espaco publico

— Centro histarico e centralidades
dos bairros

— Mas areas verdes e de lazer

Aumentar seguranca em calcadas e
travessias

Promover acessibilidade universal

em toda a cidade

— Preparar a cidade para o
envelhecimento da populacdo

Implantar e manter rotas acessiveis,
visando melhorar acesso a pé a

equipamentos publicos como escolas,

postos de salde, pracas, entre
outros.

- =y

JI3E Calcada para Todos

a|am S EEEEEEE NS EEEEEEESENEEE NN ENENE N EEEREN

SEEEEEEn
(G

Manual de instalagao de parklet em Londrina
Acoes (1)

Manter atualizada a legislacdo municipal e os manuais relacionados a
prajetos de calcadas, ciclovias, mobiliario urbano, parklets, entre outros
elementos urbanisticos, através da definicdo de principios e parémetros.

Implantar plano de rotas acessiveis®

Definir a forma de financiamento para a implantacdo e manutencdo das
rotas acessiveis

Promovwver a capacitacdo das equipes internas para a gestdo de calcadas, por
exemplo através de treinamentos, participacdo em eventos, participacdo em
grupos técnicos formados por municipios, entre outras iniciativas.

Fortalecer servigo de atendimento técnico sobre calcadas

Fiscalizar o cumprimento da legislacdo relativas a calcadas, ciclovias,
mohiliario urbano, parkiets, entre outros elementos urbanisticos,
garantindo que as condigdes minimizem os riscos de acidentes, mantendo
um cadastro de calcadas e indicadores de gualidade

Definir padroes e detalhamentos das calcadas para areas especiais, de
acordo com especificidades do local objeto de projetos estratégicos, tais
como em centralidades e setores especiais da cidade.
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Transporte ativo (nao motorizado)

Diretrizes

Estimular caminhadas e o uso do

espaco piablico

— Centro historico e centralidades
dos bairros

— Mas areas verdes e de lazer

Aumentar seguranca em calgadas e
travessias

Promover acessibilidade universal
em toda a cidade

— Preparar a cidade para o
envelhecimento da populacdo

Implantar e manter rotas acessiveis,
visando melhorar acesso a pé a
equipamentos plblicos como escolas,
postos de saude, pracas, entre
outros.

Plano de circulacdao de pedestres

10.

11.

12.

13.
14.

15.

T |

| Calcada para Todos

S EEEEEEE NS EEEEEEESENEEE NN ENENE N EEEREN

]
L}
n
]
L]
aEmE
a

Manual de instalagao de parklet em Londrina
Acgbes (2)

Integrar projetos urbanisticos em desenvolvimento com o Plano de
Mobilidade, incluindo projetos de fundos de vale, vias-pargue, culturais
(como o corredor cultural) e de revitalizacdo de equipamentos urbanos.

Estimular o uso do espaco pablico através de acdes como a implantacdo de
parklets conforme regulamentados pelo Decreto 710 de junho de 2017

Adequar as calgadas no acesso ao transporte pidblico, comecando pelo
entorno de terminais de onibus e 2o longo faixas exclusivas

Desenvolver campanhas educativas relacionadas com o respeito ao
pedestre e a sinalizacdo

Revisar os limites de velocidades e medidas de moderacao de trafego
(traffic calming) em zonas locais ou com fluxo consideravel de pedestres

Melhorar a fiscalizagao do transito

Revisar os tempos semaforicos para garantir que deficientes, idosos,
criancas tenham tempo consigam atravessar as vias com seguranca

Revisar as condicdes de seguranca para pedestres nas rodovias que cruzam
o municipio, como BR-396 e PR-445, iniciando pela analise das passarelas
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Transporte ativo (nao motorizado)

Plano de circulacdao de pedestres .. S?.lf;ﬂé.a..[f?.r 2! I?f.ig?..

||
Manual de instalagao de parklet em Londrina

O Plano de Rotas Acessiveis passa a ser obrigatério com a Lei
Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia n? 13.146/2015.
Dever ser implantado com recursos publicos municipais,
contrapartidas estaduais e federais, de fundos, instrumentos
urbanisticos, parcerias publico-privadas ou até mesmo através de
outros mecanismos. Este estudo e definicdo € uma das a¢cdes
estabelecidas pelo PlanMob.

Jéa existe histérico de implantacéo de calcadas pelo poder publico: Saul Elkind (2km)
e Rua Sergipe

A proposta é uma priorizagao de rotas a serem implementadas,

considerando:

terminais de transporte publico

equipamentos de uso publico: administrativos, salde, educagéo, assisténcia social,
esporte, cultura entre outros.

centralidades dos bairros

polos geradores de viagens

informacdes sujeitas a alteracdes futuras*

Centro: objeto de plano especifico

Prioridade 1 (2025): 58km de calgadas requalificadas
Prioridade 2 (2030): 33km de calgadas requalificadas
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Diretrizes

Promover o uso de
bicicleta, aumentando a
participacgo desde modo
na divisdo modal, para
trabalho, lazer e outras
atividades.

Promowver acesso ao
transporte pablico
coletivo (terminais, por
exemplo) de bicicleta

Implantar infraestrutura
cicloviaria, incluindo vias
£ equipamentos
(bicicletarios, paraciclos,
etc.) em espacos e prédios
publicos e privados
Promover campanhas de

promocdo do uso,
educacdo e seguranga

Transporte ativo (nao motorizado)

Plano de circulacao de bicicletas

9.

m Ciclovidria
g

Acoes

Estabelecer cronograma fisico-financeiro para implantacao da rede cicloviaria,
pricrizando execucdo dos trechos de conex@o das vias existentes;

Encontrar recursos publicos e privados, para financiar a implantacdo da rede

Implantar e promover implantacdo paraciclos e bicicletarios, em especial junto aos
terminais de transporte coletivo, mas também em outros espacos piblicos e privados

Desenvolver padries de geometria, sinalizacdao e estrutura dos elementos da rede
cicloviaria através de atualizacdo da legislacdo e desenvolvimento de manuais

Planejar a solugdo para cada via (ciclovia, ciclofaixa, ciclorrota) considerando
fatores como a velocidade de veiculos, quantidade de caminhdes/dnibus, geometrias

Planejar, regulamentar e promover a implantacdao de sistema de bicicletas publicas,
considerando uso de espacos publicos para estacdes ou estacionamento de bicicletas

Desenvolver plano de comunicacdo com diferentes pablicos para educacdo e
estimulo ao uso e publicidade com relacdo aos avancos deste transporte

Desenvolver ferramentas de monitoramento do uso de bicicletas e comunicacao
com os usuarios, incluindo a avaliacdo da opinido dos usuarios e ndo usuarios

Promover capacitacdo das eqguipes internas para planejamento e gestdo de ciclovias

10. Realizar a conservacdo permanente da infraestrutura implantada

11. Integrar plano da rede cicloviaria com projetos urbanisticos, como corredor cultural
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Transporte ativo (nao motorizado) ﬂ Rcde
Plano de circulacdo de bicicletas ) (C’ Cl OVf gf i
= g q

Implantar rede cicloviaria consistente e continua, que proporcione
seguranca nos deslocamentos por bicicleta (~346 km)

A rede cicloviaria deve estar conectada entre si e integrada com
outros projetos urbanisticos de infraestrutura e com projetos culturais
e de lazer na cidade

l Existentes l Vias em implantacao
* 41 km de vias ciclaveis * 8 kmdevias em implantacdo
existentes

* Destaques: conexao da Av. Saul
Elkind com regidao central via Av.
Winston Churchill e conexao do
Lago Igap6 com Av. Faria Lima

Prioridade 1

* Implantacao de ciclovias que conectam a rede cicloviaria existente

* Considera vias identificadas como prioritarias nas pesquisas OD domiciliar e

xistente = , ‘ . s . . . .
E pkaeas : ¢! S 1 com ciclistas: Av. Dez de Dezembro, Av. dos Pioneiros, Av. Henrique Mansano

- Rede cicloviaria — Prioridade 1
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Transporte ativo (nao motorizado)

Plano de circulacao de bicicletas

Existente
B Em implantacéo

 Rede cicloviaria — Prioridade 1
Rede cicloviaria — Prioridade 2
Rede cicloviaria — Prioridade 3

Rede

) CIC owono
ﬂu

Prioridade 2

Implantacao da rede cicloviaria ao longo dos espigdes e transposicdo de
fundos de vale. Destaques:

— Av. Arthur Thomas

— Av. Santos Dumont e Av. Robert Koch
— Av. Bandeirantes

— Av. Duque de Caxias

— Auv. Tiradentes

— Auv. Lucilio de Held e Av. Aracy Soares
— Av. Angelina Ricci Vezozzo

Prioridade 3

Implantacao de outras conexdes importantes . Destaques:
— Auv. Sidrack Silva Filho, Av do Sol, José de Alencar
— Av. Constantino Pialarissi e Av. Waldemar Spranger
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Transporte ativo (ndo motorizado) LN Rede
Plano de circulacao de bicicletas U (,C f%{ %\[/ILCJ ‘o
- age Lonarina

Rodovias

* Definicao da estratégia e horizonte de tempo para a implantacao das
ciclovias ao longo da BR-369 e PR-445

Prioridade 4 — rede completa

* Arede completa considera os demais eixos da rede cicloviaria de 2019,
com alguns ajustes adicionais.

* A prioridade de implantagao desses eixos sera periodicamente revisada,
sendo sua implementagao realizada sempre que houver projetos
especiais ou mudangas no sistema viario

informacdes sujeitas a alteracdes futuras*

— s Bicicletarios em terminais, no centro e em locais prIOFItaI"IOS
xistente :
Em implantacido Ny | . . R FRT .

Rede dicloviaria - Prioridade 1[I = : * Bicicletas publicas, complementando transporte publico coletivo, lazer
Rede cicloviaria — Prioridade 2 e

Rede cicloviaria — Prioridade 3

Rede cicloviaria — Rodovias

Rede cicloviaria — Prioridade 4
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Transporte ativo (nao motorizado) RC de
Plano de circulacao de bicicletas ) (C’ cl O}Vf?r ia
= g (

l l Fundos de vale e parques

* Novas ciclovias em vias-parque e projetos para os fundos de vale

— Ribeirdo Esperanca, Ribeirdo Quati, Lago Norte/Cabrinha, Centro Social Urbano
(Vila Portuguesa), Ribeirdo Cambé (Igapd)

M Ciclovia recreativa de final de semana

* Objetivo:
— Promover o acesso de ciclistas aos parques e fundos de
vale caracteristicos de Londrina

— Estimular pedaladas e caminhadas entre areas de lazer
e cultura, permitindo que a populacao explore a cidade

* Funcionamento:

— Segregacao de faixa exclusiva (com cones ou elementos tempordrios) ou
restricdo do transporte motorizado em determinadas vias em hordérios
especificos nos sabados e/ou domingos.

Existente S : o B - & ‘ * Proposta:

implantaci 3.5 wi | ~ PP .
E%L"&%:?uﬁ%?de vale proposta inicial R ; — Conexao do Parque Arthur Thomas, Lago Igapd, Ribeirdo Quati, Lago
Ciclovias fundo de vale proposta PlanMob 4 ”,

Cldovias Bl doeamany _ el ' | Norte, Cabrinha. Vias Rio de Janeiro e Duque de Caxias
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Via de Transito Rapido: fluxos de longa
distancia e alta velocidade

Sem intersecdes em nivel, acessibilidade direta
e travessia de pedestres em nivel

: predominancia de fluxo de
passagem, possibilita transito entre regides da
cidade

Intersecdes em nivel, geralmente controladas
por semaforo

: coleta e distribui o transito que
tenha necessidade de entrar ou sair das vias de
transito rapido ou arteriais

Possibilita o transito dentro das regides da
cidade

Via Local: destinada ao acesso local ou a areas
restritas, com interse¢cdes em nivel ndo
semaforizadas
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Plano de moderacao de trafego

#
Existem indicios de um elevado numero de motoristas que AN
~ . . . . . 4
nao respeitam limites de velocidade em Londrina,
requerendo medidas para aumentar seguranca:

* Estratégia 1: Fiscalizacao

» Estratégia 2: Medidas de moderacao de trafego
(traffic calming)

Propostas:

* Zonas 30 em areas especificas com trafego local

e Zonas 40 em regides onde haja fluxo consideravel de
pedestres e fluxo mais elevado de veiculos de passeio
e de carga

* Limite de velocidade de até 50 km/h
em arteriais Il e coletoras

* Chicanas, mini rotatorias, estreitamentos &
de pista em travessias, travessias em nivel,
cruzamentos em nivel
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Plano de moderacao de trafego

conceito de via completa

-

-

;' — 3
| — - — (=
-~ . ~weyees (L
= - r . L
p— e ~ _.“ R‘ i
P e ’
s i 1

o
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Plano de moderacao de trafego

Exemplo de proposta prellmlnar com o concelto de via completa

I
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Plano de obras viarias /S ‘
[ )

Para o modelo de simulacao foram incorporadas as
obras viarias previstas na legislacao municipal, além
de novas solucdes viarias propostas pelo IPPUL

) Sy ] Sy

7o

FASEAMENTO DE OBRAS

Andlise de 66 intervengdes (obras) relativas a
mobilidade projetadas pelo IPPUL, conforme
mostra a distribuicao espacial com respectivo
numero de identificacao

Os volumes veiculares avaliados sao referentes ao
pico da manha, conforme metodologia de
modelagem de transportes

A priorizacdao das obras leva em conta o impacto
qgue sua implantacdao pode ocasionar no sistema
como um todo e os custos de execucao

Obras Analisadas
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Plano de obras viarias

A partir da modelagem foi estimada a demanda potencial
na malha viaria de cada horizonte de planejamento

- Obra 12: Av. do Sol e Av. Sidrack Silva
- Obra 15: Av. Maringa x Av. Ayrton Senna Trns
- Obra 16: Av. dos Pioneiros R
- Obra 20: Contorno Norte
- Obra 23: Ruas Rutilo e Santa Terezinha
- Obra 33: Rod. Strass e Av. Milton Menezes
- Obra 34: Av. Ernani Lacerda de Athayde
- Obra 43: Rua dos Funcionarios
- Obra 54: Av. Octavio Genta
- : Av. Nova Londrina - sul N
- : Av. das Américas
- : Av. Saul Elkind e Estrada Perobinha
- : Ponte sobre o Lago Igapd |
- : Av. Clarice de Lima Castro
- : Av. Dugue de Caxias - norte
- : Av. Bartira
- : Ruas Itajai e Mauricio Pereira
- : Ruas Bolivia e Augusto Severo
52 - : Av. das Maritacas - oeste
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Plano de obras viarias

.
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Plano de obras viarias

Obra 12: Av. do Sol e Av. Sidrack Silva
: Av. Clarice de Lima Castro

Perobinha

e

o 3,

|\
/k ' Universidad

E \‘(»ej;gv‘g.a

54
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Extensdo da obra (km)

Potencial para Transporte Publico

Influéncia da obra na demanda

Populacdo potencialmente beneficiada pela interven¢io viaria
Carregamento maximo / médio na intervenc&o viaria (veiculos/h)
Horas diarias economizadas pela obra em relacio ao cenario base (h/dia)
Horas diarias gastas em relacdo ao cenario com todas as obras (h/dia)
Custo da obra (RS Milhdes)

Custo de desapropriagées (RS Milhdes)

Custo total (RS Milhdes)

Prioridade

P

Faseamento (ano)

Nome do Indicador Indicador

2,5

Alto

Longo alcance
203.519
2.201 /690

1.378

825
20,5
25,9

46,4

1
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Plano de transporte coletivo )
W\

O plano do transporte coletivo devera atrair novos usuarios e visar a melhoria continua da qualidade do
servico existente (em especial frequéncia) sem afetar a tarifa

Diagnostico Estratégias

B Os pontos criticos estao intrinsicamente Aumentar a demanda do transporte plblico

ligados: m - o
Reduzir o custo operacional
—- W e= a &
' : - - : Melhorar a qualidade do servico
Valor da tarifa - e - rad

B Acdo 1: Melhorar o sistemas de informacao ao usuario

N ~ - B
. - - 3
B - - & B Acdo 2: Melhorar a interagdo com cutros modais
H - #m "

i i mn S . i L l . N _ _ a

Lotacio mem - — B Acdo 3: Definir uma rede para pricrizacao do transporte

P —— - coletivo
. = T .

- E - B - m . . - - n - -

e — — Acao -‘-'L_Auall.a.r as I{|r!has de &nibus atuais e propor
Y ==t ~ B melhoria de itinerarios
55 R w
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Plano de transporte coletivo

Surgimento de novos eixos estruturais de transporte publico coletivo: selecao dos novos corredores
Demanda potencial de transporte publlco Rede estratégica de transporte publico coletivo
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Plano de transporte coletivo

A definicao de eixos estruturantes do transporte publico e uso de linhas com perfil mais troncal e de maior
frequéncia é importante para que haja um sistema basico

A informacgao ao usuario deve estar disponivel nos meios eletrénicos e nos pontos de 6nibus

ODO

SYSTEM REIMAGINING
EXISTING FREQUENT NETWORK

Sistema Sistema
Convencional Troco-Alimentado
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Plano de transporte coletivo )
N\

Integracao do transporte metropolitano com municipal pode ser realizada nos corredores ao longo da
Avenida Tiradentes, Brasilia e principalmente no terminal central, onde ocorre a distribuicdo dos usuarios

Linhas de 6nibus metropolitanas 8 12
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Plano de transporte coletivo
EEN

Perspectiva de terminal conectado
por passagem aérea

O espaco aéreo dos dois terminais
pode ser usado para comércio,
escritorios, cursos profissionalizantes,
servicos publicos de pagamento de
impostos, de documentacao

informacdes sujeitas a alteracdes futuras*
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-

Pode ser negociado com empresas
privadas que queiram se sediar ou
explorar o empreendimento
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Principais Objetivos

| - estabelecer e classificar um sistema hierarquico das vias oficiais de
circulacao, para o adequado escoamento do trafego de veiculos e para
a agil e segura locomocao dos usuarios

Il - definir as caracteristicas geométricas das vias oficiais de circulacao,
para possibilitar o funcionamento das atividades compativeis,
estabelecidas na Lei de Uso e Ocupacao do Solo

Ill - aumentar as alternativas viarias para o trafego em geral,
priorizando o transporte publico coletivo

Lei Federal n2 12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade Urbana

61

DIRETRIZES

IE’%@B’%&%&& m

a) Plano de circulacdo de pedestres

b) Plano de circula¢do de bicicletas
c) Adequacdo da hierarquia viaria

d) Plano de moderacgdo de trafego
e) Plano de obras vidrias

f)  Priorizacdo do transporte publico
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina Ec%ﬁ'ﬁ'\éﬁ)ﬁ\; 3\\1
DIRETRIZES

Transporte ativo (nao motorizado)

Estimular caminhadas e o uso do espaco
publico: Rotas acessiveis e lluminagao

Plano de circulacao de pedestres

Transporte ativo (nao motorizado) ~ Promover o uso da bicicleta:
Plano de circulacao de bicicletas . Equipamentos e infraestrutura cicloviaria

Painéis e aplicativos
de informagoes

lluminagao Facilidade de Semaforos inteligentes
eficiente manutengao e cameras de trafego

« Jardins de chuva Fachadas ativas

Adequacao da hierarquia viaria

.
I' . g ALARGAMENTO DE ATENDIMENTO AS

eSS .' CALGADAS adb SNASDEDESEo
— i i' : I S ®
Plano de moderacao de trafego 1 . Ea A, ) mreete, @ mene
| I_’ ; PEDESTRES ESTACIONAMENTO
¢ > =y . 5 A 4 S—

! Bi Ciclovias e Priorizagao do @ FECHAMENTO DE VIA @ REDUGAO DA
Btcncl_etas ciotiyae transporte coletivo Calgadas largas PARA AUTOMOVEIS VELOCIDADE
compartilhadas s i
e s o ) uperficies
PI a n D d E D bra 5 V|a rla S Superficies permeaveis Faixas com larguras adequadas acessivels
WRI BRASIL

Plano de transporte coletivo Requalificagao viaria e priorizagdo com
faixas ou canaletas exclusivas
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina

TormmaiCatial] Yo e
Gy Fo
Rede estratégica L < Zor
s Complementar Base . L NG,
e Estrutural Base *oens**’ °¢% :

Curto Prazo Qo inotieay
===+ Meio Prazo
«=u: Longo Prazo

e omotare™ Cafezal

eeeeeee

o
n
»

<

Rede Estratégica de
Transporte Publico
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Macroestruturacao
do Sistema Viario

PLAN\/IOB;Q
LONDRINA -2

Baseado no progndstico do Plano de
Mobilidade, a  macroestruturacao
contida na Lei Municipal n? 12.237/15 —
Sistema Viario foi analisada, validada e
todo seu tracado revisado segundo
critérios de seguranca e fluidez

A estruturacdao é definida por alguns
tipos de perfis de vias, utilizados em
Londrina nas diretrizes viarias

A diferenca entre estes perfis define a
CLASSIFICACAO VIARIA do Municipio de
Londrina, relacionada a capacidade
volumétrica de circulacao -
contemplando pedestres, ciclistas e
motoristas
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% Oficina de Qualificacdo 12 - Sistema Viario

E-ll

PLAN\AOB; Q
LONDRINA -2

O Lei de Sistema Viario
deve refletir as varias
guestoes relacionadas a
circulacao do
transporte publico
coletivo, ciclistas e
pedestres, associados
ao tracado do sistema
viario do municipio

LEGENDAS :
[l CONTORNO NORTE (FONTE : DER)

Il VIAS ESTRUTURAIS
[l CONTORNO SUL E LESTE
[ OBRAS SIMULADAS PLAMOB
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Definicdo do Perfil das Vias

VIALOCAL

PERFIL 15,50m

]' 3.00 l 9.50 \ 3,00 ]

CALCADA - PISTA " CAIGADA |

‘: 2.00 Ll.qol 2.90 l 2,75 L 2,75 l 2,00 JI,WL?.& ;,

PASSEIO / ROLAMENTO ROLAMENTO PASSEIO
MOBILIARIO MOBILIARIO
ESTACIONAMENTO \ ESTACIONAMENTO

Via Local: distribui o trafego internamente ao bairro,

destinada ao acesso local ou a areas restritas

PLANMOB;Q
LONDRINA -2

VIAS COLETORAS

PERFIL 20m

ol
3,00 11,50 | 5,50
CALGADA _ PISTA _ " CALGADA COM CICLOVIA
2,00 1,00 2,25 3,50 3,50 2,25 1,00 2,50 2,00
0] } } ) el }
PASSEIO ROLAMENIO  ROLAMENTO CICLOVIA  PASSEIO

MOBILIARIO MOBILIARIO
ESTACIONAMENTO ~ / ESTACIONAMENTO

Via Coletora: liga bairros entre si e coleta ou distribui o transito
dentro das regides da cidade, a partir das vias arteriais e estruturais
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Definicdo do Perfil das Vias E'Gﬁ'[\)'\lz/x'ﬁ)\&_: S\sﬁ

VIAS ARTERIAIS

PERFIL 30m

3,00 ‘ 9,00 ’ 6,00 ’ 9.00 | 3,00

CALCADA PISTA ' CANTEIRO COM ' PISTA " CALCADA
A ' : ; “CICLOVIA- : : : - :
200 [100] 200 | a0 |  sso | |is0] liso| | ss0 | ss0 | 200 [100] 200 l
¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ N ¢ N4 ¢

P ¢
PASSEIO ROLAMENTO ROLAMENTO ROLAMENTO ~ ROLAMENTO PASSEIO

MOBILIARIO /
ESTACIONAMENTO CICLOVIA

Via Arterial: com elevada capacidade de trafego, tem como objetivo promover a ligacdo vidria entre diferentes regides
da cidade

MOBILIARIO

CICLOVIA ESTACIONAMENTO
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Definicdo do Perfil das Vias E'Gﬁ'[\)'\lz/x'ﬁ)\&_: S\sﬁ

VIAS ESTRUTURAIS

PERFIL 40m

3,00 14,00 6,00 14,00 3,00
CALGADA ] PISTA , ' CANTEIRO COM ' ] ] PISTA ] " CALCADA '
CICLOVIA
2,00 |[1,00 4,50 ‘ 3,50 ‘ 3,00 ‘ 3,00 1,50 1,50 3,00 ‘ 3,00 ‘ 3,50 ‘ 4,50 1,00 | 2,00
¥ \ Y Y ¥ Y t g Y Y Y Y
PASSEIO ROLAMENTO ~ ROLAMENTO  ROLAMENTO ROLAMENTO ~ ROLAMENTO  ROLAMENTO PASSEIO
TRANSPORTE TRANSPORTE
MOBILIARIO \ MOBILIARIO
ESTACIONAMENTO ESTACIONAMENTO
EM ANGULO CICLOVIA \__ CICLOVIA \__EM ANGULO

Via Estrutural e Anel de Integra¢ao: com elevada capacidade de trafego, tem como objetivo promover a ligacdo viaria
entre diferentes quadrantes da cidade

67



informacdes sujeitas a alteracdes futuras*

68
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CERBERE S\

Definicdo dos Dispositivos de Controle

CLASSIFICACAO VIARIA

LEI N2 12.237/2015

PROPOSTA LEI 2022

RODOVIA x ESTRUTURAL

RODOVIA x ARTERIAL

ESTRUTURAL x ESTRUTURAL

ESTRUTURAL x ARTERIAL

ARTERIAL x ARTERIAL

TREVO

RAIO MINIMO = 50m

OVAL RAIO MENOR = 25m

RAIO MINIMO = 40m

OVAL RAIO MENOR = 25m

RAIO MINIMO = 35m

OVAL RAIO MENOR = 20m

OBRA DE ARTE ESPECIAL

RAIO MINIMO = 40m
(faixas 4,0+4,0+5,0 = pista 13,00m)

OVAL RAIO MENOR = 25m

RAIO MINIMO = 32m
(faixas 4,0+4,5+5,0 = pista 13,50m)

OVAL RAIO MENOR = 20m

RAIO MINIMO = 25m
(faixas 4,5+4,5+5,0 = pista 14,00m)

OVAL RAIO MENOR =15m
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Definicao dos Dispositivos de Controle CERBERE S\
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Definicdo dos Tracados da Macroestruturacdo Viaria CERBERE S\

Perfil das Vias — ESTRUTURAL | |

Obra 12: Av. do Sol e Av. Sidrack Silva Filho
: Av. Clarice de Lima Castro

m/

Cinco Conjun

Aveontia Sadd i@ VI Xavier
Parigot de

Souza

jes—-

" | Pageembu
-
" Alpes
\
Industrias

\ weves

Quro Verde

Vila Recroo

Chmpagnat

4
—y
I FTol
Jamaica Presidente LOndrlnI

kg
—_—
L}

Sabard
‘. Antares Lon Rita

Q
3
[
3
X

Olimpico

Universidade

Vile o an HU Ernani

Palhar
—-— rgpolis ASCOPONo ™y

%’d.m Califdrnia
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——— Ann 5

1~ { \y ... [Faseamento de Obras

Pargf Ano 10

Cafezal Indd

Saltnho \

— Ano 20
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Definicao dos Tracados da Macroestruturacao Viaria Ec%ﬁ'ﬁ'\éﬁ)ﬁ\; S\

Perfil das Vias — ESTRUTURAL |

Obra 15: Av. Maringa x Av. Ayrton Senna
Obra 16: Av. dos Pioneiros

informacdes sujeitas a alteracdes futuras*

Peranca

1~ ' \y ... [Faseamento de Obras

——— Ann 5

Cafezal F“uu( Ano 10
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Perfil das Vias — ESTRUTURAL [
Obra 33: Rod. Carlos Jodo Strass e Av. Milton Menezes
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Definicdo dos Tracados da Macroestruturacdo Viaria CERBERE S\

Amlv Xavier

Parigot de
Souza

Quro Verde
~

Bandeirantes

Chmpagnat
Jamaica Presidente

*fd.m Califérnia

Espirito Santo

Cidade Industrial

2
e
" T ”

Lon Rita

HU Ernani

rdpois ASCOporna ™y

Faseamento de Obras
—— Ano 5

Ana 10
— Ano 15

— Ano 20
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Definicdo dos Tracados da Macroestruturacdo Viaria CERBERE N

Perfil das Vias — ARTERIAL [
Obra 43: Rua dos Funcionarios

Avervila Sas §
Parigot de

Souza

VR Xavier

Quro Verde

———

35 i |
>
Alpes
L?
; Vita Recrio Cidade Industrial
% >
. Bandeirantes s =y == |
- ”
N S Cgpmpagnat - e
B
N l’,,t\ N\ Jamaica Presidente Londring §0)
. Sabard e T
Antares Lon Rita

Olimpico

higrendpolis
h
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Definicao dos Tracados da Macroestruturacao Viaria Ec%ﬁ'ﬁ’\éﬁ?\; Q‘J

Perfil das Vias — ARTERIAL |
: Ponte sobre o Lago Igapd |

Aveonts Sad Enr VI Xavier
Parigot de

Souza

Cinco Conjun

Ouro Verde

Leonor

[

Bandeirantes

Industrias

weves

Vila Recreo

— T — 7
CPhmpagnat L I e’
Jamaia Presidente Londrin|
3 . Antares Lon Rita
3 BN
Higienopolis
Universidade —_— " O HU

\ - D adH Ernani

Palhar

ey 3

r@poiis ASrOporo ™y

*m.m Calférnia

\y ».. [Faseamento de Obras

—— Ano 5
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Definicdo dos Tracados da Macroestruturacdo Viaria CERBERE S\

Perfil das Vias — ANEL DE INTEGRACAO i
Obra 54: Av. Octavio Genta

Avervta S § o\
Parigot de
Souza

os—
e
e ~ Pigaembu
B :.’/
\ L
Leonor -

" \

e = B \

rgpolis Aeropono™y
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Definicdo dos Tracados da Macroestruturacao Viaria

Perfil das Vias — ANEL DE INTEGRACAO
Revisdao do tracado: cenario de curto /
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Historico
Lei Municipal n? 7.486/1998 Lei Municipal n? 9.165/2003 Lei Municipal n? 12.237/2015

's:\,\
EaX
SHP
! Contormo Norte
X

EV £yl

S

ESTRADA DO LIMOEIRO
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Definicdo dos Tracados da Macroestruturacdo Viaria CERBARE QH

(CONTORNGNORTE)

Proposta 2022

(CONTOR

CONTORNO NORTE
VIAS ESTRUTURAIS

. ANEL DE INTEGRACAO
. RODOVIAS E FERROVIA
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Questbes para aprofundamento

« Manual Via Completa

e ——

W CRUZAMENTO
COLETORAxCOLETORA

CRUZAMENTD
COLETORAXLOCAL
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