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APRESENTACAO

O processo de revisdo das Leis Especificas do PDML foi iniciado formalmente em fevereiro
de 2020, quando ocorreu a 1° Audiéncia Publica para apresentacéo da proposta metodoldgica e
definicdo dos grupos de trabalho: Equipe Técnica Municipal (ETM), Equipe de Cooperagdo Técnica
(GCT) e Grupo de Acompanhamento (GA) com representagdes e responsabilidades formalizadas por
Decreto Municipal. Esta primeira fase do trabalho resultou no RELATORIO 1.

Conforme a metodologia, a sequéncia dos trabalhos é resumida da seguinte forma:

DIAGNOSTICO E MINUTAS DOS
METODOLOGIA PROPOSIGOES PROJETOS DE LEI
melodologia Grupo de andlise das novos pardmetros legisiagio instrumentos
de trabalho Acompanhamento leis vigentes @ CENAnos bésica wbanisticos
1* AUDIENCIA OFICINAS 2°. 3% e 4° AUDIENCIAS
RELATORIO 1 RELATORIO 2 RELATORIOS 3e 4

A segunda fase do trabalho “Diagndsticos e "‘Proposi¢des” se desenvolveu com o objetivo de
analisar criticamente as leis especificas vigentes e propor parametros e cenarios futuros para sua
revisdo, somando leitura técnica e leitura comunitéria. Para tanto, em 2020 foram realizadas 7 Oficinas
de Qualificacdo multitematicas com a participacado de representantes da comunidade e do poder
publico, fato que foi prejudicado pela pandemia da Covid-19. Durante o ano de 2021, o IPPUL
aprofundou o trabalho de levantamento e analise de dados, reunidos em Cadernos Técnicos.

Em 2022, a Lei Geral do Plano Diretor foi aprovada pela Camara Municipal (Lei n°
13.339/2022) e estabeleceu prazos para a revisdo das leis urbanisticas. Também em 2022, as
Oficinas foram retomadas em formato semipresencial, completando o trabalho da leitura comunitaria
sobre diferentes aspectos da legislacao, totalizando 12 oficinas de Qualificacéo entre IPPUL, ETM.
GCT e GA do processo de revisdo das Leis Especificas do PDML. Esta fase do trabalho tem como
resultado o RELATORIO 2.

A terceira fase do processo de revisdo das leis especificas correspondeu a “Minutas dos
Projetos de Lei”. Para tanto foram realizadas 5 Audiéncias Publicas com objetivo & apresentar
propostas para a revisdo dessas leis conforme levantamentos e analises realizados na fase de
diagnéstico e em conformidade com as diretrizes e estratégias de ordenamento territorial previstas na
Lei Geral do Plano Diretor (Lei Municipal n°® 13.339/2022). Esta fase do trabalho de reviséo das leis
especificas esta apresentada no RELATORIO 3.

A Lei Municipal n°® 13.339/202, 7 de janeiro de 2022 (Lei Geral do PDM) estabeleceu:

"Art. 154. As leis municipais mencionadas nos paragrafos a seguir, bem como as
regulamentacdes dessas, ficam recepcionadas até sua integral revisdo pelo municipio,
tendo prevaléncia sobre as regras desta Lei Geral no que lhes for contréria.

§ 1° Arevisdo e o protocolo das Leis Municipais
n°s 11.661/2012, 11.672/2012, 12.236/2015, 12.237/2015 e 12.267/2015 deverao ser
realizadas no prazo maximo de 12 meses a contar da vigéncia desta lei.

§ 2° Areviséo e o protocolo das Leis Municipais
n°s 11.188/2011, 11.381/2011, 11.468/2011 e 11.471/2012 deverédo ser realizadas no prazo
maximo de 18 meses a contar da vigéncia desta lei.

Neste contexto, o IPPUL moveu todos os recursos materiais € humanos disponiveis para
cumprimento dos prazos legais e para apresentacdo dos documentos referentes a este RELATORIO
3: MINUTAS DOS PROJETOS DE LEI. Este volume reline os seguintes documentos:

RELATORIOS DAS AUDIENCIAS PUBLICAS

- Relatério da 42 Audiéncia Publica — Lei do Sistema Viario
MINUTAS CONSOLIDADAS

- Minuta do Projeto de Lei do Sistema Viario


https://www1.cml.pr.gov.br/leis/2012/web/LE116612012consol.html
https://www1.cml.pr.gov.br/leis/2012/web/LE116722012consol.html
https://www1.cml.pr.gov.br/leis/2015/web/LE122362015consol.html
https://www1.cml.pr.gov.br/leis/2015/web/LE122372015consol.html
https://www1.cml.pr.gov.br/leis/2015/web/LE122672015consol.html
https://www1.cml.pr.gov.br/leis/2011/web/LE111882011consol.html
https://www1.cml.pr.gov.br/leis/2011/web/LE113812011consol.html
https://www1.cml.pr.gov.br/leis/2011/web/LE114682011consol.html
https://www1.cml.pr.gov.br/leis/2012/web/LE114712012consol.html
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42 AUDIENCIA PUBLICA - SISTEMA VIARIO

Conforme j& contextualizado nos relatérios anteriores a esta Audiéncia Publica, foi
programada uma quinta e Ultima Audiéncia, sendo a mesma para tratar do tema da Lei de Uso e
Ocupacéao do Solo, conforme o convite divulgado pelo IPPUL desde o inicio do més de agosto
do ano de 2022 (Figura 1).

Figura 1 — Convite das Audiéncias Publicas do Processo de Revisdo das Leis Especificas do
PDML

w1l

PLANO DIRETOR
Revisdo das Leis Especificas

LONDRINA 2018/2028

OFF0

Local: Auditorio da Prefeitura Municipal de Londrina
Avenida Duque de Caxias, 635™ Centro Civico,
Londrina - PR, 86015-901

Fonte: IPPUL, 2022

Vale ressaltar que, o processo de divulgacdo de todas as Audiéncias Publicas citadas
anteriormente foi dado de forma conjunta, tendo tido ampla divulgacdo nos meios de
comunicacao locais, assim como por meio das midias digitais, além do modo formal, por meio
de oficios aos 6rgaos, setores publicos e representantes de grupos da sociedade civil
organizada, como ja demonstrado no relatério da 32 Audiéncia.

Outrossim, para a realizacdo da 42 Audiéncia Publica foi realizada veiculagédo de convite
especifico, ratificando o evento programado, conforme apontara o proximo quesito deste
relatorio.

Em se tratando do tema abordado na 42 Audiéncia Publica, realizada no dia 15/10/2022,
das 8:00h as 12:00h, no espaco do Auditério da Prefeitura Municipal de Londrina, foram
discutidos os assuntos referentes a Reviséo da Lei 12.237/2015, que dispde atualmente sobre o
Sistema Viario do Municipio. Entre os temas tratados, vale destacar, em resumo, 0s assuntos
correspondentes:

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
RELATORIO 42 Audiéncia Publica — Sistema Viario



e Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — OBJETIVOS:

o Promover a mobilidade urbana sustentéavel, permitindo aos cidadaos londrinenses o direito
de acesso aos espacos urbanos, de maneira segura e eficiente;

o Servir como suporte para organizar o crescimento do municipio de forma integrada;

o Desenvolver o mais abrangente levantamento de dados de mobilidade realizado até hoje
em Londrina;

o Criar um plano dindmico com capacitacdo de técnicos da Prefeitura de Londrina para
revisar agdes com eficiéncia;

o Atender a legislacdo federal n° 12.587/2012, Politica Nacional de Mobilidade Urbana, e
viabilizar a tomada de recursos por parte do municipio.

e Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - PRODUTOS:
Etapa 1: Pesquisas e Levantamentos;

Etapa 2: Diagndstico e Progndstico;

Etapa 3: Plano de Mobilidade;

Etapa 4: Projetos Especificos;

Etapa 5: Discussdo com Sociedade.

O O O O O

e Plano de Obras Viarias:
Obras no Horizonte de 5 anos;
Obras no Horizonte de 10 anos;
Obras no Horizonte de 15 anos;
Obras no Horizonte de 20 anos.

O O O O

e Definicdo dos Tragados da Macroestruturagéo Viaria:
Perfil das Vias — ESTRUTURAL;
Perfil das Vias — ARTERIAL;
Perfil das Vias — ANEL DE INTEGRAQAO;
Alteracgédo artigo 21 da Lei n° 12.237/2015;
Definicdo dos Dispositivos de Controle;
Definicdo dos Perfis do Sistema Viario;
Definicdo da Estrutura Macroviaria Rural;
Circuito Verde;
Expanséao do Sistema Viario Existente.

O 0O O OO O OO0 O

Isto posto, a seguir serdo apresentados o0s procedimentos relacionados a
42 Audiéncia Publica do Processo de Reviséo das Leis Especificas do PDML — Revisdo da Lei de
Sistema Viério.

1.1. Preparacdo da 42 Audiéncia Publica

Partindo da premissa de que as audiéncias sao eventos abertos a participacédo de toda a
populag&o, com o objetivo de apresentar as informacdes elaboradas durante as Oficinas e coletar
contribui¢cbes diversas, foram realizadas inUmeras formas de promover a divulgacdo do evento
a sociedade londrinense.

Seguindo a metodologia ja adotada anteriormente, quando da revisédo da Lei Geral do
PDML, foi elaborado material gréfico para identificar a atividade em desenvolvimento no
processo de revisdo, dando definicdo da identidade visual dos produtos técnicos. Considerando
uma sequéncia de quatro audiéncias publicas em um curto intervalo de tempo, mais
especificamente entre os meses de setembro e outubro, com o propésito de expor a populagéo
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os temas referentes a revisdo das leis municipais, que define, respectivamente: os perimetros
urbanos, o parcelamento do solo, o sistema Vviario e o uso e a ocupac¢éo do solo.

Preliminarmente a realizacdo da 42 Audiéncia Publica foi efetivado amplo processo de
mobilizacéo e divulgacdo, com o intuito de tornar o referido evento ao conhecimento e alcance
da populacgéo, visando a apresentacao das propostas relacionadas a Lei de Sistema Viario. Com
isso, foi republicado o convite deste evento nos sites da PML, IPPUL, rede de Intranet dos
Servidores Municipais (INTERACAO), canal de TV Aberta, entre outros, conforme apresenta as
imagens a sequir.

Figura 2 — Banner da 42 Audiéncia Publica da Reviséo da Lei de Sistema Viario

Revisdo das Leis Especificas
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Local: Auditorio da Prefeitura Municipal de Londrina
(com transmissao on fine)

Fonte: IPPUL, 2022

Figura 3 — Noticia de Divulgacéo da 42 Audiéncia Publica na Intranet da PML
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Fonte: http://interacao.londrina.pr.gov.br/index.php/publicacoes/comunicados/geral/item/3247-
convite-4-audiencia-publica-do-sistema-viario

Figura 4 — Divulgacao da 42 Audiéncia Publica no Jornal Oficial do Municipio

IPPUL - INSTITUTO DE PESQUISA E PLANEJAMENTO
URBANA DE LONDRINA
CONVITE

O PREFEITO DE LONDRINA, MARCELO BELINATI MARTINS E O DIRETOR PRESIDENTE DO INSTITUTO DE PESQUISA E PLANEJAMENTO
URBANO DE LONDRINA-IPPUL, José Antonio Tadeu Felismino, convidam a populacéo e as entidades representativas dos diversos segmentos da
comunidade para participar das AUDIENCIAS PUBLICAS DA REVISAO DAS LEIS ESPECIFICAS DO PLANO DIRETOR DO MUNICIPIO DE
LONDRINA, conforme agenda:

Data Evento Contelido
17/09/2022 22 Audiéncia Publica Perimetro Urbano
08/10/2022 32 Audiéncia Publica Parcelamento do Solo
15/10/2022 42 Audiéncia Publica Sistema Viario
22/10/2022 52 Audiéncia Publica Uso e Ocupacéo do Solo

Os eventos serdo realizados nos dias indicados das 08:00 as 12:00 no Auditério da Prefeitura Municipal de Londrina, sito a Av. Dugue de Caxias,
635/Centro Civico.

Sua participac&o € muito importante! Com sua ajuda, estamos construindo a Londrina que todos desejamos.
O convite esta disponivel no website do IPPUL http://ippul.londrina.pr.gov.br

Lendrina, 25 de agosto de 2022. Marcelo Belinati Martins, Prefeito de Londrina, José Antonio Tadeu Felismino, Diretor-Presidente do IPPUL

Fonte: Jornal Oficial do Municipio de Londrina n® 4714, pagina 38, em 25/08/2022

Figura 5 — Divulgagéo da 42 Audiéncia Publica em Jornal de Grande Circulagcdo no Municipio

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE LONDRINA

O Prefeito de Londrina, Sr. Marcelo Belinati e o Diretor
Presidente do IPPUL, Sr. José Anténio Tadeu Felismino,
convidam a populagdo para a Audiéncia Publica referente a
revisdo das Lej ifi i icipi
de Londrina.

4° Audiéncia Publica: - Sistema Viario 15/10/2022

Local: Auditério da Prefeitura Municipal de Londrina
Av. Duque de Caxias, n° 635 — Centro Civico
Horario: Das 08h as 12h

AVISO DE LICITACAO
Comunicamos aos interessados que se encontram disponibiliza-
das as licitagdes a seguir: PREGAO ELETRONICO N° PGE/
SMGP-0297/2022, objeto: Registro de pregos para eventual
aquisi¢iio de Géneros Alimenticios e dietas especiais e a CON-
CORRENCIA PUBLICA N° CP/SMGP-0019/2022, objeto:
Construgio Pro-infincia Santo André, situado na Rua Sao Cris-
tovao X Sdo Sebastido X Sdo Benedito, no Municipio de Lon-
drina/PR, de acordo com as planilhas e especificagdes técnicas
fornecidas. Os editais poderiio ser obtidos através do site www.
londrina.pr.gov.br. Quaisquer informages necessarias pelos tele-
fones (43) 3372-4412 e 0 3372-4284 ou ainda pelo e-mail: lici-
ta@londrina.pr.gov.br.
Londrina, 29 de setembro de 2022.
Fibio Cavazotti e Silva — SECRETARIO MUNICIPAL DE
GESTAO PUBLICA.

A — &

&

DECRETO N° 722/22. DE 29 DE SETEMBRO DE 2022
Incluir ao Decreto n® 682/21, de 09 de novembro de 2021, os segmentos
abaixo relacionados, para compor 0 CONSELHO MUNICIPAL DE ASSIS-
TENCIA SOCIAL, apos resultado da Eleigdo realizada pelo CMAS.

Prefeitura do Municipio de Arapongas
Estado do Parana

O referidos ato, na integra, encontra-se a disposi¢do no Diario Oficial do
Municipio, no endere¢o www.arapongas.pr.gov.br.

MUNICIPIO DE PONTA GROSSA - PARANA FUNDAGAO
MUNICIPAL DE SAUDE DE PONTA GROSSA
AVISO DE LICITACAO - TOMADA DE PRECOS
N°® 4/2022 - FMSPG
A Fundagdo Municipal de Salde de Ponta Grossa,
Estado do Parand, realizarda na Sala de Licitagbes da
Secretaria de Infraestrutura e Planejamento, a Av. Visconde
de Taunay, n.° 950, 2° andar, em 18 de Outubro de 2022,
as 14h, licitagdo para Construgdo de uma Unidade de Salde
da Familia - Porte 3 - Parana Edificagbes, localizada a Rua
Quinze de Setembro, 260, Vila Ana Rita, Bairro Uvaranas [S
25° 5' 16" W 50° 8' 33". Valor Maximo: R$ 2.152.422,14.
Informagdes serdo fornecidas das 12h as 18h na sede da
prefeitura, ou pelo fone 42-3220-1304. Link para retirada do
edital e anexos: http://servicos.pontagrossa.pr.gov.br/portaltr
ansparencia/?entidade=15.
Juliane Dorosxi Stefanczak - Presidente

Fonte: Jornal Folha de Londrina, em 30/09/2022
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Figura 6 — Noticia de Divulgagéo da 42 Audiéncia Publica no Blog da PML
#iswws  Blog « Londrina  N.com
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=n
Audiéncia pablica debate mudancgas no Sistema
Viario de Londrina

Proposta de alteracdo da lei em vigor jé pode ser conferida no site do Ippul; audiéncia seréa neste sabado (15), em
formato presencial e virtual

Juliana Gongalves & - 13 de outubro d= 2022 @0 W2 minutos de letura

Ry YT

@ foto: Emerson Diss/Arquiv (s

A Prefeitura de Londrina fard, neste sébaco (13, audiéncia piblica para apresentar a proposta de revisio da Lei do Sistema Vidrio, O debate com a comunidade serd
realizado das 8h as 12h, no auditério da Prefeiturs, que fica na Avenida Dugue Ge Caxias, 635, 2° andar. Quem nio puder acompanhar presenciaimente, poders assistir

3 transmissdo on-line no Google Meet ou pela pagina do Youtube TV IPPUL.

Fonte: https://blog.londrina.pr.gov.br/?p=141414

Figura 7 — Noticia de Divulgag&o da 42 Audiéncia Publica no Site do IPPUL
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IPPUL

INSTITUTO DE PESQUISA E PLANEJAMENTO URBANO DE LONDRINA [ £ [y

Pagina Inicial | Institucional | Carta de Servicos | Contato | Uhimas Noticias | Area de imprensa

PAGINA INICIAL > GLTIMAS NOTICIAS > IPPUL PREPARA AUDIENCIA PUBLICA SOBRE A LE| DO SISTEMA VIARIO

ULTIMAS NOTICIAS

R | Ippul prepara audiéncia publica sobre a Lei do
IPPUL Sistema Viario

ACESSO RAPIDO

O Instituto
(Legislacdo e
Competéncia)

Plano Diretor
2018-2028

Plano Diretor
Participativo 2008

Legislacdo
Urbanistica

Zoneamento Facil

Abertura de
Processos

Instrumentos
Urbanisticos

Audiéncias

Encontro sera neste sabado (15), no auditério da Prefeitura, com transmiss&o ao vivo pelo Youtube
- e Google Meet

liana Gongalves W Tweetar
<a, 11 de Outubro de 2022, 12h07

Fonte: http://ippul.londrina.pr.gov.br/index.php/ult-noticias/345-ippul-prepara-audiencia-publica-
sobre-a-lei-do-sistema-viario.html

Figura 8 — Divulgacao da 42 Audiéncia Publica no Site da PML

PREFEITURA DE |
B @LONDRINA £

CADASTRO ¢ AGENDAMENTO
VACINAGAO CONTRA A
COVID-19 e

VACINACAO

. Processo de Escolha de
Diretores e Coordenadores
da Rede Municipal

s’ Profoliura Munlclpal de Londrina
[com wansmiss3e on fine)

. PREFEITURA DE

LONDRINA

(ONpRNA :
&wowsas CADASTRO PREVIO iy
VACINAGAO CONTRA COVID-19

PESSOAS COM COMORBIDADES NOTA FISCAL
PRODUTOR RURAL

Conselho de Transparéncia e Controle
Social
Processo de escolha do novo
Controlador Geral 2023-2026

Edital 001/2022

Fonte: https://www.londrina.pr.gov.br/

Figura 9 — Noticia de Divulgacéo da 42 Audiéncia Publica no Site da Radio Paiqueré
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Audiéncia publica debate mudancas no Sistema
Viario de Londrina

Jornalismo  LondrinaE.C.  Esporte  Podcast  Colunas  Vocé é o Reporter Pesquisar. n

79 Governo libera mais de RS 100 milhGes para fortalecimento de
_Jll ocoes na saide
ol L dama destaca g céo contrao
cancer de mama

I Ty Brasileiro terd tranquilidade para ir as umas, diz ministro

gy

rojeto divulga prod

oy PO
T Londrina

Sils4 Eavipe Londrina/FEL/ Lidelon de Futsal Sub-17 apresenta novo
uniforme na Prefeitura

Fonte: https://www.paiquere.com.br/audiencia-publica-debate-mudancas-no-sistema-viario-de-

Figura 10 — Reportagem sobre o Tema da 42 Audiéncia Publica em TV Aberta - Taroba

AUDIENCIA PUBLICA APRESENTA REVISAO AMANHA

14-10-22 Audiéncia publica apresenta v
revisao de sistema viario de Londrina

Fonte: https://youtu.be/ZU56KHkxrd0

Figura 11 — Divulgacao da 42 Audiéncia Publica Realizada no Facebook do IPPUL
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IPPUL CONVIDA

3a. AUDIENCIA PUBLICA- LEI DE PARCELAMENTO DO SOLO DE LONDRINA

DATA: 08/10/22, Sabado
HORA: 8hs as 12hs
LOCAL: Auditorio da Prefeitura de Londrina - Centro Civico

& A Presidente Castelo Branco, 570. Jardim Presidente,
Londrina, PR, Brazil

R, (43)3372-8400

=4 ippul@londrina.pr.gov.br

VIRTUAL: Google Meet - acesso por este link:
@ ippul.londrina.pr.gov.br/index.php https://meet.google.com/bfq-wsis-tvh

MATERIAL DE CONSULTA:

o Aberto agora

Suggest Edits

Fotos Ver todas as fotos

dterio ds Profeitura Municipal de
fcom tranemiss3o on line)

Caderno 5 e minuta do projeto da Lei de Parcelamento.
Acesso por este link:
https://ippul.londrina.pr.gov.br/.../plano-diretor-2018...

INSCREVA-SE para a Audiéncia neste link:
https://forms.gle/MtpYpPMJJjjt4Tyw8

DOCS.GOOGLE.COM

Plano Diretor - Lei de Parcelamento do Solo Urbano

O IPPUL disponibiliza inscricdo prévia para participacao na
Audiéncia Pablica sobre a Lei de Parcelamento do Solo Urbano.

1 comentario

Fonte: https://www.facebook.com/ippul.londrina

Para mobilizar os moradores dos Distritos de Londrina, novamente foi realizado contato
com as liderancas locais, em especial com os administradores dos Distritos, para os quais foram
dirigidas mensagens de WhatsApp, conforme demonstrado nas imagens a seguir.

Figura 12 — Divulgacao Realizada por meio de WhatsApp para os Distritos

Ao
Administrador do Distrito Espirito Santo

Boa tarde Sr° Sérgio,

QO Instituto e Pesquisa e Plangjamento Urbano de Londrina (IPPUL) esta realizando o
processo de revisdo das Leis Especificas do Plano Diretor Municipal de Londrina e convida
toda a populagdo de Londrina para as Audiéncias Plblicas relacionadas.

Dentro deste contexto, gostariamos de contar com vosso apoio quanto a divulgagdo do
préximo evento que abordara a Lei do Sistema Vidrie, conforme convite anexo.

Pedimos a gentileza de divulgar o convite junto 8 comunidade local, tendo em vista a
importancia do envolvimento e participagio de toda populagdo.

Estamos a disposicdo para quaisquer esclarecimentos

Antecipadamente. agradego a atengdo e colaboragdo costumeira.

Débora Patricia Antonio
Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina
3372.8400 / 3372.8404

15:37 W

PLANO DIRETOR
Revisao das Leis Especilicas

1 pagina « PDF - 50 KB 15:37 W

Ao
Administrador do Distrito de Guaravera

Boa tarde Sr® Ademir,

O Instituto e Pesquisa e Plangjamento Urbano de Londrina (IPPUL) esta realizando o
processo de revisdo das Leis Especificas do Plano Diretor Municipal de Londrina e convida
toda a populagdo de Londrina para as Audiéncias Pablicas relacionadas.

Dentro deste contexto, gostariamos de contar com vosso apoio guanto a divulgacio do
proximo evento que abordara a Lei do Sistema Vidrio, conforme convite anexo.

Pedimos a gentileza de divulgar o convite junte 3 comunidade local, tendo em vista a
importancia do envolvimento e participagdo de toda populagdo.

Estamos & disposicdo para guaisquer esclarecimentos

Antecipadamente, agradeco a atengdo e colaboragio costumeira.

Débora Patricia Antonic
Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbaneo de Lendrina

3372.8400 / 3372.8404 1538 W

PLANO
Revisao das Lei

a convite.pdf

1 pagina - PDF - 50KB

15:39 &

Fonte: IPPUL, 2022

Figura 13 — Divulgacdo Realizada por meio de WhatsApp para os Distritos

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revis&o das Leis Especificas
RELATORIO 3 - Sistema Viario



Prefeitura Municipal de Londrina

Ao
Administrador do Distrito de Ireré

Boa tarde Sr* Tania,

O Instituto e Pesquisa e Flanejamento Urbano de Londrina (IPPUL) esta realizande o
processo de revisdo das Leis Especificas do Plano Diretor Municipal de Lendrina e convida
toda a populacdo de Londrina para as Audiéncias Plblicas relacionadas.

Dentro deste contexto, gostariamos de contar com vosso apoio quante a divulgagio do
préximo evento que abordara a Lei do Sistema Viario, conforme convite anexo.

Pedimos a gentileza de divulgar o convite junto 3 comunidade local. tendo em vista a
importancia do envolvimento e participagio de toda populagéo.

Estamos a disposigdo para quaisquer esclarecimentos

Antecipadaments, agradego a atengdo e colaboragio costumeira.

Débora Patricia Antonio
Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina

3372.8400 / 3372.8404 15:39 W&
PLANO DIR
Revisao das Leis Especificas
a convite.pdf
1 pégina - PDF - 50 KB 1539 &

Fonte:

Ao
Administrador do Distrito de Lerrovile

Boa tarde Sr® Lelinha,

O Instituto e Pesquisa e Plangjamento Urbano de Londrina (IPPUL) estd realizando o
processo de revisdo das Leis Especificas do Plano Diretor Municipal de Londrina e convida
toda a populagdo de Londrina para as Audiéncias Publicas relacionadas.

Dentro deste contexto, gostariamos de contar com vosso apoio guanto a divulgagio do
proxime evento que abordard a Lei do Sistema Vidrie, conforme convite anexo.

Pedimos a gentileza de divulgar o convite junto & comunidade local, tendo em wista a
importancia do envolvimento e participagdo de toda populagdo.

Estamos a disposicio para quaisguer esclarecimentos

Antecipadamente, agradeco a atencdo e colaboracde costumeira.

Débora Patricia Antonio
Instituto de Pesquisa e Planejamento

5:41 &
Mﬁu
PLANO DIRETOR
Revisao das Leis Especificas,
a convite.pdf
1 pagina - PDF - 50KB 541 W

IPPUL, 2022

Figura 14 — Divulgacao Realizada por meio de WhatsApp para os Distritos

Ao
Administrador do Distrito de Maravilha

Boa tarde 5r° José Roberto,

O Instituto e Pesquisa e Plangjamento Urbane de Londrina (IPPUL) esta realizando o
processo de revisdo das Leis Especificas do Plane Direter Municipal de Londrina e convida
toda a populagdo de Londrina para as Audiéncias Publicas relacionadas.

Dentro deste contexto, gostariamos de contar com vesso apoio quanto a divulgagio do
préximo evento que abordara a Lei do Sistema Vidrio, conforme convite anexo.

Pedimos a gentileza de divulgar o convite junto & comunidade local, tendo em vista a
importéncia do envolvimento e participagdo de toda populagio.

Estamos a disposicdo para quaisquer esclarecimentos

Antecipadamente, agradego a atengio e colaboragdo costumeira.

Débora Patricia Antonio
Inst... Ler mais

541
Mﬂﬂ
PLANO DIRETOR
Revis&o das Leis Especificas
E convite.pdf
1 pagina - PDF - 50 KB 15:41 &

Ao
Administrador do Distrito de Paiqueré

Boa tarde Sr° Milton,

O Instituto e Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina (IPPUL) esta realizando o
processo de revisdo das Leis Especificas do Plano Diretor Municipal de Londrina e convida
toda a populagdo de Londrina para as Audiéncias Publicas relacionadas.

Dentro deste contexto, gostariamos de contar com vesso apoio quanto a divulgagdo do
préximo evento que abordard a Lei do Sistema Viario, conforme convite anexo.

Pedimos a gentileza de divulgar o convite junto & comunidade local, tendo em vista a
importancia do envolvimento e participagdo de toda populagéo.

Estamos 3 disposigio para guaisguer esclarecimentos

Antecipadamente, agradego a atengdo e colaboragdo costumeira.

Débora Patricia Antonio
Instituto de Pesquisa e Plangjamento Urbano de Londrina
3372.8400 / 3372.8404

15:42 &
PLANO DIRI
Revisao das Leis Especificas
convite.pdf
1 pagina - PDF - 50K8 15142

Fonte: IPPUL, 2022

Figura 15 — Divulgacao Realizada por meio de WhatsApp para os Distritos
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Ao
Administrador do Distrito de Sdo Luiz

Boa tarde Sr® Leide,

O Instituto & Pesquisa e Plangjamento Urbano de Londrina (IPPUL) est3 realizando o
processo de revisdo das Leis Especificas do Plano Diretor Municipal de Londrina & convida
toda a populagdo de Londrina para as Audiéncias Puablicas relacionadas.

Dentro deste contexto, gostariamos de contar com vosso apoic quanto a divulgagio do
préximo evento que abordara a Lei do Sistema Vidrio, conforme convite anexo.

Pedimos a gentileza de divulgar o convite junto 4 comunidade local, tendo em vista a
importancia do envolvimento e participacio de toda populagéo.

Estamos a disposicdo para quaisgquer esclarecimentos

Antecipadamente, agradego a atengdo e colaboracio costumeira.

Débora Patricia Antonio
Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina
3372.8400 / 3372.8404

15:43 ¥
PLANO DIRETOR
Revisao das Leis Especificas,
a convite.pdf
1 pagina « PDF - S0KB 15:43

Ao v
Administrador do Distrito de Warta

Boa tarde 5r° Leonilson,

O Instituto e Pesquisa e Plangjamento Urbano de Londrina (IPPUL) esta realizando o
processo de revisdo das Leis Especificas do Plano Diretor Municipal de Lendrina e convida
toda a populagdo de Londrina para as Audiéncias Pablicas relacionadas.

Dentro deste contexto, gostariamos de contar com vosso apoio quanto a divulgagio do
préxime evento que abordara a Lei do Sistema Viario, conforme convite anexo.

Pedimos a gentileza de divulgar o convite junto & comunidade local, tendo em vista a
importancia do envolvimento e participagdo de toda populagdo.

Estamos a disposig3o para quaisquer esclarecimentos

Antecipadamente, agradeco a atengdo e colaboracgdo costumeira.

Débora Patricia Antonio
Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina
3372.8400 / 3372.8404

1543 ¥
PLANO DIRETOR
Revisfo das Leis Especificas
convite.pdf
1 pégina - PDF - 50 KB 1543 ¥

Fonte: IPPUL, 2022

Ademais, outra iniciativa realizada pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de
Londrina (IPPUL), por meio do seu Diretor Presidente, José Antonio Tadeu Felismino, se deu em
publicar uma sequéncia de textos sobre o tema da 42 Audiéncia Publica em varios meios de
comunicacdo na cidade de Londrina. Com o objetivo de tornar ao conhecimento publico os
assuntos que seriam discutidos na referida Audiéncia Publica, se faz conhecer as propostas e
argumentos do IPPUL no processo de revisdo da Lei de Sistema Viario, possibilitando maior

fundamentacdo aos debates.

A sequéncia de reportagens mencionada anteriormente pode ser observada a seguir.

10/10/2022 — Entrevista Blog PML

https://blog.londrina.pr.gov.br/?p=141119

Ippul prepara audiéncia pablica sobre a Lei do
Sistema Vidrio

Encontro seré neste sabado (15), no auditério da Prefeitura, com transmisséo ao vivo pelo Youtube e Google Meet

Julisna Gongalves & - 10 de cutubro

2022 W0 W3 minutos de leiturs
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A Prefeitura de Londrina recebeu, no altimo sabado (8), audiéncia publica para debater a revisédo
da Lei de Parcelamento do Solo para Fins Urbanos. Participaram em torno de cem pessoas,
incluindo a transmissao virtual e a apresentagao presencial no auditério da Prefeitura. Agora, até
o dia 21 de outubro fica aberto o prazo para envio de sugestbes e propostas, mediante o
preenchimento de formulario e envio para o e-mail plano.diretor@londrina.pr.gov.br.

A revisdo das Leis Especificas do Plano Diretor é conduzida pelo Instituto de Pesquisa e
Planejamento de Londrina (Ippul). Na audiéncia publica de sabado, as apresentacdes foram
feitas pelo presidente do Ippul, Tadeu Felismino, a diretora de Planejamento Urbano, Ana Flavia
Galinari, a gerente de Planejamento Fisico-Territorial, Carina Ferreira Barros Nogueira, e a
gestora de Engenharia e Arquitetura do Ippul, Larissa Blanski.

Nos proximos dias, a apresentacdo dessa audiéncia serd publicada no site do lppul. E
permanecem disponiveis o caderno técnico n° 5 e a minuta da revisao da Lei de Parcelamento
do Solo. Todos esses documentos podem ser conferidos aqui.

Para o préximo sabado (15), ja estdo abertas as inscricdes para a audiéncia publica referente a
Lei do Sistema Viario. Os interessados em participar do debate podem preencher o formulario
eletrénico, mas toda a comunidade esta convidada a acompanhar a audiéncia. O encontro
novamente sera realizado no auditério da Prefeitura, das 8h as 12h, com transmissao
pelo Google Meet e pela pagina TV IPPUL, no Youtube.

O presidente do Ippul, Tadeu Felismino, explicou que o Sistema Viario do Municipio incorpora o
Plano de Mobilidade (PlanMob) como um plano diretor, e este traz programa para as areas de
pedestres, ciclovia, transporte coletivo publico e, também, transporte motorizado individual. “As
diretrizes do PlanMob seréo recepcionadas nessa lei. Fora isso, a Lei do Sistema Viario define
basicamente o perfil das vias publicas na cidade, com toda uma hierarquia. Essa lei ndo parte
do zero, é um processo acumulativo de melhoria continua, e essa revisédo procura flexibilizar a
aplicacao desses critérios em uma perspectiva”, citou.
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Foto: Emerson Dias/Ncom

Sao classificadas como vias locais, internas aos bairros, com menos movimento e baixa
velocidade, e por isso mais estreitas, incluindo calgcadas de 3m. Na sequéncia, estdo as vias
coletoras, que fazem a ligacao entre bairros e tém perfis de 18,0m e 20,0m, acrescentando 2,5m
de ciclovia junto a uma das calgadas.

Para interligar bairros e regides com maior fluxo e velocidade, a Lei do Sistema Viario prevé as
vias arteriais, também com dois perfis, 0 de 30m (com duas pistas de 9m) e o de 34m (duas
pistas de 11m), ambas com ciclovias.

Finalmente, para os principais corredores de transporte da cidade a lei prevé as vias estruturais:
a de 40m com duas pistas de 14,0m mais faixa exclusiva para transporte coletivo. E a estrutural
de 50m, que reserva 15m do canteiro central para terminal e canaletas exclusivas para onibus,
deslocando as ciclovias para as calgadas.

Felismino informou que, nos estudos técnicos e pesquisas feitas para revisédo da Lei do Sistema
Viario, considerou-se a perspectiva, cada vez mais difundida, de que havera uma reducédo no
uso do transporte individual e aumento do transporte alternativo. “Isso foi obtido em muitas fontes
de dados, inclusive a indUstria automobilistica, que prevé uma reducao dos carros em circulagao.
Sabemos que ainda ndo é a realidade local, mas a tendéncia € que isso se aplique cada vez
mais”, acrescentou.

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
RELATORIO 3 - Sistema Viario

13



EN

-1
N.IE Prefeitura Municipal de Londrina

Foto: Emerson Dias/Ncom

Dentre as propostas do Ippul para a mudanca na legislacdo municipal, inclui-se uma reserva
maior de espacos da cidade para atividades de moradia e convivéncia. “Em todas essas
definicbes, a nova lei busca corrigir exageros no espacgo concedido aos carros, privilegiando o
transporte publico coletivo, o ativo e 0s passeios para pedestres. A mesma diretriz norteou a
revisdo dos espacos destinados a trevos e rotatorias previstos para 0s cruzamentos entre vias
arteriais e estruturais, assim como a nova Lei de Uso e Ocupacéo do Solo devera reduzir as
exigéncias de vagas para estacionamentos”, comentou o presidente do érgao.

Dentre os destaques propostas para a nova lei, Felismino também indicou a transformacéo do
antigo Contorno Norte, eixo rodoviario com perfil de 100m, em via estrutural 9 com perfil de 50m,
0 que deve liberar toda a regido ao norte da Avenida Saul Elkind para novos empreendimentos.
“E a extingcdo da exigéncia de duplicacdo da Avenida Duque de Caxias, no trecho entre as
avenidas Leste Oeste e JK, liberando também essa avenida para um novo ciclo de
desenvolvimento, vinculado a preservagao de seu patrimdnio histérico”, concluiu.

No site do Ippul, esta publicado o Caderno Técnico n° 6 — Diagnéstico e Proposicfes sobre
Sistema Viario e aminuta da lei. Esses documentos sdo de acesso publico, para que a
comunidade avalie o resultado das pesquisas e estudos, bem como as sugestdes apresentadas
pela equipe técnica do Ippul.
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11/10/2022 — Entrevista Taroba News

https://tarobanews.com/noticias/cidade/audiencia-publica-vai-debater-novas-diretrizes-para-o-
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Audiéncia publica vai debater novas diretrizes para o
Sistema Vidrio do municipio

B9 11/10/22 as 07:10 - Escrito por Redac¢éo Tarobd News © Compartilhe

- CMTU/Divulgacéo

Estdo abertas as inscricbes para a audiéncia publica sobre a Lei do Sistema Viario que vai
acontecer no proximo sabado (15). Os interessados em participar do debate podem preencher
o formulario eletronico, mas toda a comunidade esta convidada a acompanhar a audiéncia. O
encontro novamente sera realizado no auditério da Prefeitura, das 8h as 12h, com transmissao
pelo Google Meet e pela pagina TV IPPUL, no Youtube.

O presidente do Ippul, Tadeu Felismino, explicou que o Sistema Viario do Municipio incorpora o
Plano de Mobilidade (PlanMob) como um plano diretor, e este traz programa para as areas de
pedestres, ciclovia, transporte coletivo publico e, também, transporte motorizado individual.

“As diretrizes do PlanMob serdo recepcionadas nessa lei. Fora isso, a Lei do Sistema Viario
define basicamente o perfil das vias publicas na cidade, com toda uma hierarquia. Essa lei n&o
parte do zero, € um processo acumulativo de melhoria continua, e essa revisdo procura
flexibilizar a aplicagdo desses critérios em uma perspectiva”, citou.

Sao classificadas como vias locais, internas aos bairros, com menos movimento e baixa
velocidade, e por isso mais estreitas, incluindo calcadas de 3m. Na sequéncia, estdo as vias
coletoras, que fazem a ligac&o entre bairros e tém perfis de 18,0m e 20,0m, acrescentando 2,5m
de ciclovia junto a uma das calcadas.

Para interligar bairros e regides com maior fluxo e velocidade, a Lei do Sistema Viario prevé as
vias arteriais, também com dois perfis, o de 30m (com duas pistas de 9m) e o de 34m (duas
pistas de 11m), ambas com ciclovias.

Finalmente, para os principais corredores de transporte da cidade a lei prevé as vias estruturais:
a de 40m com duas pistas de 14,0m mais faixa exclusiva para transporte coletivo. E a estrutural
de 50m, que reserva 15m do canteiro central para terminal e canaletas exclusivas para onibus,
deslocando as ciclovias para as calcadas.


https://forms.gle/nSBwzHoeDqP8gFPE9
https://meet.google.com/itr-ragf-tgz
https://www.youtube.com/channel/UCI5jjcQ25zlPAElWGJr3k5w

Felismino informou que, nos estudos técnicos e pesquisas feitas para revisdo da Lei do Sistema
Viério, considerou-se a perspectiva, cada vez mais difundida, de que havera uma redugédo no
uso do transporte individual e aumento do transporte alternativo. “Isso foi obtido em muitas fontes
de dados, inclusive a industria automobilistica, que prevé uma redugdo dos carros em circulagao.
Sabemos que ainda ndo é a realidade local, mas a tendéncia é que isso se aplique cada vez
mais”, acrescentou.

Dentre as propostas do Ippul para a mudanga na legislagdo municipal, inclui-se uma reserva
maior de espacos da cidade para atividades de moradia e convivéncia.

“Em todas essas definigdes, a nova lei busca corrigir exageros no espaco concedido aos carros,
privilegiando o transporte publico coletivo, o ativo e 0s passeios para pedestres. A mesma diretriz
norteou a revisdo dos espacos destinados a trevos e rotatérias previstos para 0s cruzamentos
entre vias arteriais e estruturais, assim como a nova Lei de Uso e Ocupacdo do Solo devera
reduzir as exigéncias de vagas para estacionamentos”, comentou o presidente do érgao.

Dentre os destaques propostas para a nova lei, também esta a transformacdo do antigo
Contorno Norte, eixo rodoviario com perfil de 100m, em via estrutural 9 com perfil de 50m, o que
deve liberar toda a regido ao norte da Avenida Saul Elkind para novos empreendimentos.

“E a extingdo da exigéncia de duplicacdo da Avenida Duque de Caxias, no trecho entre as
avenidas Leste Oeste e JK, liberando também essa avenida para um novo ciclo de
desenvolvimento, vinculado a preservagao de seu patriménio histérico”, concluiu.

No site do Ippul, esta publicado o Caderno Técnico n° 6 — Diagnostico e Proposicoes sobre
Sistema Viario e a minuta_da lei. Esses documentos sdo de acesso publico, para que a
comunidade avalie o resultado das pesquisas e estudos, bem como as sugestdes apresentadas
pela equipe técnica do Ippul.

LEI DO PARCELAMENTO DO SOLO

A Prefeitura de Londrina realizou, no sadbado (8), uma audiéncia publica para debater a revisédo
da Lei de Parcelamento do Solo para Fins Urbanos. A audiéncia contou com a participacao de
cerca de cem pessoas e foi transmitida ao vivo do auditério da Prefeitura.

Agora, até o dia 21 de outubro fica aberto o prazo para envio de sugestdes e propostas, mediante
o preenchimento de formulario e envio para o e-mail plano.diretor@londrina.pr.gov.br.

A revisdo das Leis Especificas do Plano Diretor é conduzida pelo Instituto de Pesquisa e
Planejamento de Londrina (Ippul). Na audiéncia publica, as apresentacdes foram feitas pelo
presidente do Ippul, Tadeu Felismino, a diretora de Planejamento Urbano, Ana Flavia Galinari, a
gerente de Planejamento Fisico-Territorial, Carina Ferreira Barros Nogueira, e a gestora de
Engenharia e Arquitetura do Ippul, Larissa Blanski.

Nos préximos dias, a apresentacdo da audiéncia sera publicada no site do Ippul onde também
ficardo disponiveis o caderno técnico n° 5 e a minuta da revisao da Lei de Parcelamento do Solo.
Todos esses documentos podem ser conferidos aqui.


https://repositorio.londrina.pr.gov.br/index.php/ippul/plano-diretor-2018-2028-1/cadernos-tecnicos/48554-diagnostico-sistema-viario/file
https://repositorio.londrina.pr.gov.br/index.php/ippul/plano-diretor-2018-2028-1/cadernos-tecnicos/48554-diagnostico-sistema-viario/file
https://repositorio.londrina.pr.gov.br/index.php/ippul/plano-diretor-2018-2028-1/cadernos-tecnicos/48555-minuta-lei-sistema-viario-dtsv-ippul-2022/file
https://repositorio.londrina.pr.gov.br/index.php/ippul/audiencias-2022/48429-formulario-contribuicoes-parcelamento-do-solo/file
mailto:plano.diretor@londrina.pr.gov.br
https://ippul.londrina.pr.gov.br/index.php/plano-diretor-2018-2028/revisao-das-leis-especificas.html
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14/10/2022 — Entrevista Radio Paiqueré

https://www.folhadelondrina.com.br/cidades/londrina-tem-prejuizo-de-r-30-mi-por-ano-com-
expansao-desorganizada-3223577e.html
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Audiéncia publica debate mudangas no Sistema
Viario de Londrina
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A Prefeitura de Londrina fard, neste sabado (15), audiéncia publica para apresentar a proposta
de revisdo da Lei do Sistema Viario. O debate com a comunidade serd realizado das 8h as 12h,
no auditorio da Prefeitura, que fica na Avenida Duque de Caxias, 635, 2° andar. Quem nao puder
acompanhar presencialmente, podera assistir a transmisséo on-line no Google Meet ou pela
pagina do Youtube TV IPPUL.

e .,

- oman e

tevisdo das Leis Especificas

W

Local: Auditorio da Prefeitura Municipal de Londrin

(com transmissao on line)

Foto: Reproducéo

Essa sera a quarta audiéncia publica, dentro do processo de revisdo das Leis Especificas do
Plano Diretor 2018-2028. Integrando esses trabalhos, a equipe técnica do Instituto de Pesquisa
e Planejamento de Londrina (Ippul) desenvolveu pesquisas e diagnosticos sobre o sistema viario
da cidade, reunindo esse material em um Caderno Técnico. Esse documento estd com acesso
liberado no site do Ippul, assim como a minuta do projeto de lel.

A nova Lei do Sistema Viario pretende incorporar o Plano de Mobilidade Urbana de Londrina
(PlanMob), que ja foi concluido e traz um mapeamento de diversos pontos e modais da cidade.
As pesquisas do PlanMob identificaram, por exemplo, que somente 18% das viagens
motorizadas sao realizadas em 6nibus. Isso represente 24% das viagens motorizadas; por outro
lado, cresce a cada ano o uso dos veiculos particulares. A cidade também registra um alto
namero de acidentes de transito, cerca de 15 por dia, com uma fatalidade a cada cinco dias.
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https://meet.google.com/itr-ragf-tgz
https://www.youtube.com/channel/UCI5jjcQ25zlPAElWGJr3k5w
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O presidente do Ippul, Tadeu Felismino, participara da audiéncia publica deste sdbado (15) e
citou que a mobilidade urbana define como os habitantes se movimentam no territério da cidade
e é aspecto determinante da qualidade de vida. “Quanto mais perto e mais rapido as pessoas
conseguirem acessar 0s seus destinos, ou quanto menos tempo gastarem em deslocamentos,
melhor é a cidade”, afirmou, em artigo publicado no jornal Folha de Londrina.

No PlanMob de Londrina, que entrevistou mais de 22 mil pessoas, foram elaborados programas
detalhados de melhoria dos modais de transporte da cidade, comecando pelo Transporte
Publico, Transporte Ativo (cicloviario), Caminhabilidade (pedestres) e Transporte Motorizado
individual. “A ideia do PlanMob, no longo prazo, é o desestimulo ao transporte motorizado
individual, que responde hoje por 55% dos deslocamentos, em favor dos demais, em busca de
uma cidade com menos carros, menos poluicdo sonora e do ar e, ao mesmo tempo, melhor
mobilidade e mais qualidade de vida, a exemplo das grandes e médias cidades do mundo. E
todos esses aspectos estdo sendo considerados no processo de revisdo da Lei do Sistema
Viario”, frisou o presidente do lppul.

Com o objetivo de sanar essas e outras questdes, a proposta do Ippul para revisdo da Lei do
Sistema Viario sera exibida a toda comunidade neste sabado (15). E qualquer cidaddo também
pode enviar sua sugestdo ou contribuicdo, basta preencher o e, na
sequéncia, enviar o documento completo para o e-mail

Apo6s a analise e aprovacdo da minuta do projeto de Lei pelo prefeito Marcelo Belinati, a proposta
passaréd para avaliagdo e votagdo da Camara Municipal. A expectativa do Ippul é concluir a
minuta e envia-la ao legislativo em novembro, dentro do prazo estabelecido na Lei do Plano
Diretor, que encerra em 7 de janeiro de 2023.

Além da divulgacéo por meio das midias, foram encaminhados oficios a diversos setores
administrativos, tanto municipais, como estaduais, além das entidades vinculadas aos diversos
segmentos da sociedade civil organizada e a outros setores afetos ao tema, conforme indicado
a seguir, além de cépia dos documentos expressos nos Anexos que constam do relatério da
22 Audiéncia Publica:

o 202 e 242 Promotorias de Justica;

e Companhia de Habitacao do Parana — COHAPAR;

e Companhia de Saneamento do Parana — SANEPAR,;
e Conselho de Pastores Evangélicos de Londrina;

e Conselho Municipal de Gestéo Territorial de Londrina;
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https://repositorio.londrina.pr.gov.br/index.php/ippul/audiencias-2022/48541-formulario-contribuicoes-sistema-viario/file
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e Conselhos Municipais de Londrina;

o Departamento de Transito / Circunscricdo Regional de Transito — DETRAN;

o Departamento Estadual de Estradas e Rodagem - 22 Regido — DER,;

e Departamento Nacional Infraestruturas de Transportes — 9° Distrito 72 UL — DNIT;
e Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria — EMBRAPA,

o Entidades Profissionais, Académicas e de Pesquisa;

e Entidades Sindicais de Empresarios;

e Entidades Sindicais de Trabalhadores;

e Escritorio Regional do Paranacidade;

e Gabinetes dos vereadores municipais de Londrina;

e Instituto Agua e Terra do Parana — IAT — Regional Londrina;

¢ Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE;

¢ Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA,
¢ Instituto de Desenvolvimento Rural do Parana — IDR;

e Mitra arquidiocesana de Londrina;

¢ Movimentos Populares;

¢ Ndcleo Regional de Educacéo de Londrina;

¢ Ordem dos Advogados de Londrina;

e Organizagbes Nao Governamentais;

e Procuradoria Geral do Municipio de Londrina;

e Secretarias Municipais de Governo, Saude, Educacao, Assisténcia Social, Companhia de
Transito e Urbanizagdo da PML.

1.2. Atividades e Materiais da 42 Audiéncia Publica

A 42 Audiéncia Publica do Processo de Revisdo da Lei de Sistema Viario ocorreu em 15 de
outubro de 2022, no auditério da Prefeitura Municipal de Londrina, localizada na Av. Duque de
Caxias, 635 - Centro Civico, no horario das 08:00h as 12:00h. Em tempo, cabe ressaltar que esta
reunido ocorreu de forma hibrida (participac@o presencial e virtual).

Estiveram presentes 36 participantes pelo modo remoto, sendo 33 pela plataforma do
Google Meet e 3 que acessaram a pagina do canal do YouTube.

No formato presencial (Auditério da PML) estiveram 47 pessoas. Destas, 29 eram
representantes da Sociedade Civil em Geral e 18 Servidores do Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Londrina (IPPUL).

Deste modo, o nimero de participantes na 4 Audiéncia Publica do Processo de Reviséao
das Leis Especificas do PDML — Revisao da Lei de Sistema Viario atingiu um total de 83 pessoas,
conforme expresso no grafico a seguir (Figura 16).
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Figura 16 — Grafico dos Participantes da 42 Audiéncia Publica do Processo de Revisao das
Leis Especificas do PDML — Reviséo da Lei de Sistema Viario
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Fonte: IPPUL, 2022

Os participantes que acompanharam a 42 Audiéncia pela plataforma do Google Meet
puderam interagir e realizar falas para apresentar suas contribui¢cdes. Ja os participantes que a
optaram pelo canal do YouTube apenas assistiram o evento em carater de ouvintes.
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Figura 17 — Imagem da Participacao na 42 Audiéncia Publica através do Canal no YouTube
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Fonte: https://lyoutu.be/0QkcKptetdA

Figura 18 — Imagem da Participacdo na 42 Audiéncia Publica através da Plataforma Google
Meet
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Fonte: IPPUL, 2022

Figura 19 — Imagem da Participacéo na 42 Audiéncia Publica através da Plataforma Google

Meet
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Figura 20 — Imagem da Participacdo na 42 Audiéncia Publica através da Plataforma Google

Meet
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Fonte: IPPUL, 2022

Figura 21 — Imagem da Patrticipacdo na 4 Audiéncia Publica através da Plataforma Google
Meet
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Fonte: IPPUL, 2022

Os participantes que estiveram no Auditério da PML assinaram lista de presenca para
registar sua estada no evento. Importante mencionar que participaram do evento pessoas
vinculadas a entidades da Sociedade Civil Organizada, ao poder publico e da comunidade em
geral. A seguir podem ser visualizados registros de presenca.
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Figura 22 - Lista de Presenca da 42 Audiéncia Publica do Processo de Revisdo das Leis Especificas do PDML — Populacdo em Geral

Figura 23 - Lista de Presenca da 42 Audiéncia Publica do Processo de Revisdo das Leis Especificas do PDML — Populacao em Geral
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42 Audiéncia Publica do Processo de Revisdo das Leis Especificas - Lei do Sistema Vidrio
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A PROCESSO DE REVISAO DAS LEIS ESPECIFICAS DO PDML

iPBuL AUDIENCIAS PUBLICAS R S
a" ' : | 1O DIRETOR
LISTA DE PRESENCA PSS s
42 Audiéncia Pablica do Processo de Revisdo das Leis Especificas - Lei do Sistema Vidrio
Data: 15/10/2022 - Local: Auditério da Prefeitura Municipal de Londrina
SERVIDOR / SERVIDORA - . MATRICULA UNIDADE IPPUL ' ___ASSINATURA
Alexander Marchiori 10.034-0 Diretoria de Transito e Sistema Vidrio g
Ana Flavia Galinari 22.082-5 Diretoria de Planejamento Urbano
Ana Luiza Muller Moreira 10.045-5 Assessoria Técnica
Carlos Eduardo Cardamoni 10.019-6 Diretoria de Transito e Sistema Vidrio
Cristiane Biazzono Dutra 10.007-2 Diretoria de Trénsito e Sistema Vidrio
Débora Patricia Antonio 22,0779 Diretoria Administrativo Financeira
Gilmar Domingues Pereira 22.080-9 Diretoria de Transito e Sistema Viario
Gustavo de Lima Barbosa 10.015-3 Diretoria Administrativo Financeira
Ideraldo Rosa Nascimento 10.030-7 Diretoria de Projetos
Janaina de Almeida Carneiro 10.031-5 Diretoria Administrative Financeira !
Jodo Lucas Mdvio 10.033-1 Diretoria de Transito e Sistema Vidrio
José Antonio Tadeu Felismino 22.076-0 Diretor Presidente
Luciana de Paiva Lugquez 10.081-1 Diretoria de Projetos
Maykon Henrique Sato 10.046-3 Diretoria de Planejamento Urbano
Reinaldo Antonio Fanti Filho 10.039-0 Diretoria de Trénsito e Sistema Viario
Robson Naoto Shimizu 22.081-7 Diretoria de Projetos
Rosaly Tikako Nishimura 15.256-0 Diretoria de Transito e Sistema Vidrio .
Vinicius Biazotto Gomes 10.074-9 Assessoria Técnica

Fonte: IPPUL, 2022



Para a realizagdo da 42 Audiéncia, foi prevista uma programacdo visando
estabelecer a sequéncia das atividades, conforme ilustra a Figura 25.

Figura 25 - Programacao da 42 Audiéncia Publica

Horario Atividades
08h00 — 8h30 Assinatura da lista de presenca
08h30 - 8h45 Abertura

08h45— 10h15

Exposigao de diagnostico e proposigbes pelo IPPUL

10h15— 11h45

Questionamentos, esclarecimentos e propostas comunitarias

11h45 - 12h00

Encerramento

Fonte: IPPUL, 2022

Neste sentido houve um momento para a assinatura das listas de presenca,
apresentacdo dos contetdos e discussao dos temas pelos participantes.

No inicio da Audiéncia foi realizada uma fala de Abertura pela Diretora de Transito
e Sistema Viario do Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina (IPPUL),
o Sr. Gilmar Domingues Pereira, apresentando a dinamica prevista para as proximas
fases do trabalho de revisao, sintese da Proposta Metodol6gica. Em seguida houve a
explanacdo do conteudo geral da Audiéncia pelo Sr. José Antonio Tadeu Felismimo,
Diretor Presidente do IPPUL.

A seguir podem ser observadas algumas imagens da 42 Audiéncia Publica do
Processo de Revisdo das Leis Especificas — Revisédo da Lei de Sistema Viario (Figura
26), bem como as imagens dos slides usados durante a apresentagao.




Prefeitura Municipal de Londrina

Figura 26 - Fotos da 42 Audiéncia Publica da Revisédo do PDML — Lei de Sistema
Viario

!m;- : =i
Abertura da Audiéncia

Abertura da Audénca

Encerramento

Fonte: IPPUL, 2022

Figura 27 — Slides Utilizados na Apresentacdo da 42 Audiéncia Publica

[ A 4° Audiéncia Publica
- Revs8o das Leis Especificas - Sistema Vidno

REVISAO DA LEI MUNICIPAL N° 12.237/2015
LEI DE SISTEMA VIARIO DO MUNICIPIO DE LONDRINA

C ao do técnico realizado por ocasido da reviséo da
Lei Geral do Plano Diretor e das Diretrizes e
com o Plano de

Recepciona o contetido do PlanMob Londrina, instituido pelo Decreto Municipal n° 865 de
01 de agosto de 2022.

O Plano de Mobilidade de Londrina, esta disponivel em:

londrina pr.gov.briindex.php/plano-d: html

Fonte: IPPUL, 2022

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
RELATORIO 3 - Sistema Viario
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Figura 28 — Slides Utilizados na Apresentacao da 42 Audiéncia Publica

4° Audiéncia Publlca

ds Lo Especilicas

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - OBJETIVOS

* Promover a urbana cidaddos

o direito de acesso aos espagos urbanos, de maneira segura e eficiente
+ Servir como suporte para organizar o crescimento do municipio de forma
integrada
* Melhorando a qualidade de vida da populagdo
+ Preparando Londrina para o futuro

EARBERE S

. o mai de dados de realizado
até hoje em Londrina conmmaraon e G
: R
+ Pesquisas de campo
+ Coleta de dados secundarios e aw Mo conpunts
T —

+ Criar um plano dinémico com capacitagdo de técnicos da Prefeitura de Londrina
para revisar agBes com eficiéncia

+ Atender a legislagdo federal n? 12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade
Urbana - e viabilizar a tomada de recursos por parte do municipio

4" Audiéncia Publlca

s Less Especiticas

ol 4° Audlenc:a Publ

Revs30 das Lews Especilica

X\’x—»

Principais Objetivos

I es(abelecer e classlﬁcar um sistema hierarquico das vias oficiais de
do trafego de veiculos e para

a agil e segura Io:umu;au dos usudrios

11 - definir as caracteristicas geométricas das vias oficiais de circulagdo,

para ) jas
estabelecidas na Lei de Uso e Ocupagdo do Solo

1 - aumentar as alternativas vidrias para o trafego em geral,
priorizando o transporte pablico coletivo

Lei Federal n® 12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade Urbana

= 4° Audiéncia Publica

Revisdo das Les Especilcas

DIRETRIZES

IE Nﬁﬁfﬁ?\,ﬂql

Plano de circulagdo de pedestres

b} Plano de circulago de bicicletas

Adequago da hierarquia vidria

e

Plano de moderagio de trifego

&) Plano de obras vidrias

Priorizagdo do transporte piblico

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - PRODUTOS

Plano de Mobilidade Urbana Sustentéivel de Londrina - ETAPA 1 PESQUISAS

Etapa 3: Plano de Mobilidade

Etapa 4: Projetos Especificos.

= 4° Audiéncia Publica
W& Revaso des Lers Espaciicas - Lol de Satsma i
Plano Londrina - ETAPA 1
Levantamento de fontes primérias
146 linhas do sistema de dnibus nos picos manhi e tarde
barg nas i P letiy

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar
Principal insumo para o Plano de Mobilidade Urbana pela identificagio dos padraes
© necessidad eslocamentos da populagio

btencd " s
perfil socioecondmico dos residentes da drea da pesquisa

Contratago de 127 pesquisadores, maioria estudantes
engenharia, arquitetura e geografia

Visita 2 mais de 11 mil domiciios distribuidos em todo
validadas as pesquisas

©m 5,131 domicilios

iy 4° Audiéncia Publica

Plano de Mobllidade Urbana Sustentivel de Londrina - ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Condigd defl b

da produgdo e atragio de

viagens. Viagens produzidas sio consideradas como aquelas com origem ou destino em residéncias e viagens
J

atraldas como aquelas que tém destino em um local ndo residencial

Produg3o didria de viagens.

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas

RELATORIO 3 - Sistema Viario

Atraglo didria de viagens

Levantamento de fontes primérias

TG € PESQUISA DF CAMPO
[pesauina 0/0 domiciar
esquisa de iaha de controle « | x [ =[x x
Fll ICH N [
pesauina 0/0 cintas |
Pl N Y I'x | I
Pesquissde vetoidades ¢ etardamento |

Informagies provenientes de fontes primdrias foram aquelas obtdas stravds de levantamentos em m campo

As pesquisas realizadas séo pega importante na idagao do di

dos padres de viagens e na calibragio dos modelos matematicos

4° Audiéncia Publica
30 das Lo Especiicas - L

Revsdo o

Plano de Mobilidade Urbana Sustentével de Londrina - ETAPA 1 PESQUISAS

Pesquisa de Avaliagdo dos Servigos de Transporte Coletivo

n e
1500 usudrios foram entrevistados H

eviiiben [ =
0 sistema municipal de transporte coletivo de Londrina possui ac e ... i
146 rotas e frota de 378 veiculos

© municipio possui 9 terminais de integrago, incluindo o =
Terminal Rodoviario, sendo 7 deles no distrito sede § -

Grande parte das linhas tem perfil radial, com mais de 80 i arts (BN =
acessando o centro e 75% faz parada no Terminal Central s W ™
Tarifa de R$ 4,25 com periodo de integragdo logico-tarifaria de E [ROO -
1h - Sistema de Bilhetagem Eletronica & e
Integrag3o fisico-tarifaria nos terminais, sem restric3o temporal -~

Plano de Mobilidade Urbana Sustentivel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Pesquisa Origem-Destino Domiciliar: MATRIZ MODAL
Cerca de 57% das viagens s30 por transporte motorizado individual e 19% por transporte pobico

823 mil viagens/dia
B g atsnten -
[Ep— L p——
S
Smbvapetn 147 g Trsnmers clebs Tarers et
@ & o 2 T o
Pt
23% Y il g/ 433 g/ 4 9l g
2
Q @ 47% @ 1,4%
% Lo
12% 55% 1,6%

Fon 4° Audlencla Publlca
-‘ a Vidnc

Revis3o das Lews Especilicas

Plano de Mobilidade Urbana Sustentvel de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Ha 3 de emibi

que e uma 30 de na regi J

Concentragio de embarques
na hora pico manh

Concentragio de desembargues
na hora pico manh3

. o
g R

Fonte: IPPUL, 2022
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Figura 29 - Slides Utilizados na Apresentacao da 42 Audiéncia Publica

e 4° Audiéncia Pablica 4° Audiéncia Publica "
L g s - R das Less Especificas S a Vidri
Blanose Urbe s Lopdrine = ETAPAZ DIAGNGETICO. Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 2 DIAGNOSTICO
Arede 30 d que fisicos (rede vidria), ) )
‘operativos (rotas de transporte) e demanda para realizag3o da alocago multimodal Sistema adotado para transporte urbano de Londrina 0 Rede BHLS SuperBus com faixas exclusivas
denominado SuperBus é baseado o modelo BHLS - Sred ) =
Rotas de transporte. wN-u: na rede de simulac3o Bus with High Level of Service, que busca aumento de *
bl oD W20 eficiéncia operacional por meio da troncalizagio e

racionalizagdo do sistema de Snibus convencional

N £ .‘\ % E
TIHTH) NG N

4° Audiéncia Publica ,,,;A 4° Audiéncia Publi »
- , (v < Revs30 das Lo Especilicas - Lol
Plano de Mobllidade Urbana Sustentivel de Londrina - ETAPA 2 DIAGNOSTICO Plano de Mobilidade Urbana Sustentével de Londrina — ETAPA 2 DIAGNOSTICO
Os ciclistas entrevistados s3o majoritariamente jovens, O relevo & sdvarsi ao convivio do
homens e com renda de 1a 3 saldrios minimos — - Tempo de viagem ciclista com o trfego geral e a malha

ciclovidria ainda é descontinua

e * Para conectar ciclovia
Dlstribuisio por género e fabua etdria no sentido norte-sul é
- necessario cruzar
fundos de vale,
enfrentando desniveis
P ~ e declividades
desafiadoras.

- « Oportunidade para
] ciclovias a0 longo dos
s divisores de 4gua ou
= fundos de vale
(talvegues)

W 4° Audiéncia Publica 4° Audiéncia Publica »
L e n s Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 2 DIAGNOSTICO

Populagdes de renda mais baixa, que ndo possuem acesso a0 transporte privado individual ou restricdes de

acesso a0 transporte pablico coletivo, dependam mais do transporte

Cerca de 20% dos deslocamentos a pé superam 1km e quase 10% superam 2km

Apesar de um bom programa de calgadas desde 2004, com elevada penetragdo no centro, muitas regides
ainda sio desprovidas de infraestrutura basica para caminhada

Distribuic30 dos tempos de viagem a pé

e >
o ARANNSS

4° Audiéncia Publica

Plano de Mobilidade Urbana Sustentéavel de Londrina — ETAPA 3 PLANMOB Plano de Mobilidade Urbana Sustentivel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB
Transporte ativo (ndo motorizado)
Plano de circulacdo de pedestres =253 Ciclovigria
O Plano de Rotas Acessivels passa a ser obrigatério com a Lel Implantar rede cicloviéria conslstente e continua, que proporcione
Brasileira de Incluséo da Pessoa com Deficiéncia n? 13.146/2015. Squrtiiea nos deflocanmilos pov Diocietn (346 kan)
Dever ser implantado com recursos publicos municipais, Arede ciclovidria deve estar conectada entre si ¢ integrada com
estaduais e federais, de fundos, banksticos d 105 cult

urbanisticos, parcerias piblico-privadas ou até mesmo através de
‘outros mecanismos. Este estudo e definigdo é uma das agdes
estabelecidas pelo PlanMob.

8 st IO O mpASE3n 9 CAKAINS DO oY PUBICH Sau ERI

(@t Rua Sergpe.
A proposta é uma priorizagio de rotas a serem implementadas,
considerando:

o o8 vanspore pibico

Ccpmerics o Uso e SISl S0 eeucado, sssanes sl

e cues e s

Convaliades dos DalTos
et geracares o visgens

e de lazer na cidade

[l Existentes B Vias em implantagio

* S3km do vias cicivels + Gkmdevias em implantagio

existentes + Destaques: conexso da Av. Saul

Elkind com regido central via Av.
Winston Churchill o conexio do
Lago 1gaps com Av. Faria Lima

Prioridade 1(2025): 42km de cicloviss, 8 bicicletarios e 65 paracicios;

Centro: objeto de plano especifico 4 paracicios;

Sem horizonts definido: 36km de ciclovias;

e 4° Audiéncia Publica A 4° Audiéncia Publica
W e iicas - Lo o Sstema Vi vt das Lo Especicas
Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB Moderagio de Trafego

(H} Ciclovidria Manual Via Completa €

Plano de circulag

Evolugho da Rede Cickoviria de Londrina em metros

Marcos Legais aplicados
2008 PEEAV- Londiina - et de peide
o
2012 el ederai1250772012- Pottca macooal e
205 - Lot Munsipol 228072015 obiga kv s
[rerimet
B Ao Ducreto Mumcioal 2022

@ocasn

Eesboimvdetmitivsrnpirin

IONAL DE TRANSIT

SEMANA RACK 0E
SEMANA DA MOBILIDADE

Fonte: IPPUL, 2022

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
RELATORIO 3 - Sistema Viario
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Figura 30 - Slides Utilizados na Apresentacao da 42 Audiéncia Publica

4° Audiéncia Publica

s

Moderacdo de Trifego -
Moderagao de Trafego
Os lotes ou datas de
esquinas, em cruzamentos
formados por via arerial
com coletora ou coletora
com coletora, deverdo ter
corte retilineo chanfrado

Na oportunidade das
diretrizes  urbanisticas, o
IPPUL podera estabelecer
ampliagdo destes cortes no
alinhamento e/ou avango da
largura de calcada sobre a

4° Audiéncia Publica
ecices - Lo .

Vieny

predial, sempre que a 2

area de estacionamento,
das cakadas 3
oo a 5as 501 visando  garantir  maior
permeabilidade  visual e
menor distancia de travessia

nos cruzamentos.

.,,;, ,,.;A i 4"_’Audiéﬂn"c|a PLinhca
Plar Urbana de Londrina — ETAPA 3 PLANMOB Plano de Urbana de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

S ZZUI NS

~
|

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina

obras vidrias previstas na legislagdo municipal, além
de novas solugBes vidrias propostas pelo IPPUL
FASEAMENTO DE OBRAS

Macroestruturagio
Andlise de 66 intervenges (obras) relativas & do sistema Visrio
mobilidade projetadas pelo IPPUL, conforme
mostra a distribuicdo espacial com respectivo
nimero de identificagio

Os volumes veiculares avaliados sio referentes a0
pico da manha, conforme metodologia de
modelagem de transportes

Rede Estratégica de
Transporte Piblico

A priorizagSo das obras leva em conta o impacto
que sua implantagio pode ocasionar no sistema
omo um todo e os custos de execughio

4° Audiéncia Publica o,

Revisao das Less Especiticas - Le

4° Audiéncia Publica
Revisa0 das Lo Especilcas - ama Vi

ESABARE S

Baseado no prognéstico do Plano de
Mobilidade, a  macroestruturagio
contida na Lei Municipal ne 12.237/15 -
Sistema Vidrio foi analisada, validada e
todo seu tragado revisado segundo
critérios de seguranca e fluidez

A estruturagio é definida por alguns
tipos de perfis de vias, utilizados em
Londrina nas diretrizes vidrias

A diferenca entre estes perfis define a
CLASSIF VIARI

Londrina, relacionada & capacidade
volumétrica  de  circulagio -
contemplando  pedestres, ciclistas e

—\,. Motoristas

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina — ETAPA 2 PROGNOSTICO

MODELAGEM: permite calcular o impacto que a 50 d
sistema como um todo

vidrias previstas podem ocasionar no Plano

©Obras no horizonte de § anos

b 13 A e Sl ¢ An S Bhva by
b 3 oy Maergs 3 Au Aqrton Samra s S

Volumes de trifego atraidos
com a implantagdo do
Anel de Integragso

Obra 30 P Petpuares
Oben 8 A e a1~ Woreart ~ A S
Prorbinia

Plano de obs

> de obras vi

Obras no horizonte de 15 anos

Obras no horizonte de 10 anos.

Proongaments s Buhis
R Deputnd s A At Tehan e i

[T
et gt - s Oiand ientes

Bue Belém
i 103 Wetlre x Rus Maestro Andres Mt

Fonte: IPPUL, 2022

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
RELATORIO 3 - Sistema Viario
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Figura 31 - Slides Utilizados na Apresentacao da 42 Audiéncia Publica

4° Audiéncia Publica

Urbana

Plano de obras vidrias

e 4° Audiéncia Publica

Definigdo dos Tragados da Macroestruturagio Vidria
Perfil das Vias ~ ESTRUTURAL l
Obra 12: Av. do Sol € Av. Sidrack Sika Filho.

= 4° Audiéncia Publica

Definicio dos Tracados da Macroestruturagéo Viria SRR
Perfil das Vias ~ ESTRUTURAL [
Obra 33: Rod. Carlos 1030 Strass e Av. Pref. Milton Menezes

W _ 4°Audiéncia Piblica

Definicdo dos Tracados da Macroestruturacdo Vidria PRI

Perfil das Vias — ARTERIAL
Fonte sobre 0 Lago gapd |

; ~

Ly 4° Audiéncia Publica

Tragados da
Peril das Vias ~ ANEL DE INTEGRACAQ
Revisio do tragado: cendrio de curto | prato

Fonte: IPPUL, 2022

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas

RELATORIO 3 - Sistema Viario

4° Audiéncia Publica "

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina - ETAPA 3 PLANMOB

Plano de obras vidrias

Obra 12: Av. do Sol e Av. Sidrack Silva Filho

Obra 15: Av. Maringd x Av. Ayrton Senna
Obra 16: Av. dos Pioneiros

Definicio dos Tracados da Macroestruturagao Viaria MRS
Perfil das Vias — ARTERIAL I

Obra 43: Rua dos Funciondrios

,_g;. 4° Audiéncia Publica ©
o o das Les Especifices - Lei e Sistema Vi
P

Definigdo dos Tragados da Macroestruturagao Viaria ESABARESN
Perfil das Vias — ANEL DE INTEGRACAO 1
Obra 54: Av. Octdvio Genta

[~ "8 4° Audiéncia Publica
& Revsao das Les Especitcas - Lol de Sistama Vi
Definigdo dos Tragados da Macroestruturagéo Viaria BABRRA SN
Proposta 2022
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Figura 32 - Slides Utilizados na Apresentacao da 42 Audiéncia Publica

W A 0udiencla Pablica 4 % 4°Audiéncia Publica “
Alternlo bgod de La1223712M0 Definicéo dos Dispositivs de Controle EABARE S

As rotatorias nas confludncias de vias estruturais, arteriais o
estruturais com arteriais deverso ser construidas atendendo,
os raios das ilhas centrais a seguir descritos:

1. estrutural com estrutural: o raio de lha circular serd de
40m e o raio menor de (iha oval ou assimétrico serd de 25m;

T w0 w0
. estrutural com arterial: o raio de iha circular seré de 32m OVALAAOMENOR =2 OVAL D WENCR » 3

0 raio menor de ilha oval ou assimétrico serd de 20m: e,

1. arterial com arterial: o raio de iha Crcular seré de 25m o
© ralo menor de iiha oval ou assimétrico sera de 15m.

|

O Poder Piblico definiré, de acordo com 0 caso especifico,
85 dimensoes aplicadas as vias J4 existentes.

W 4° Audiéncia Publica . A 4° Audiéncia Publica .
PR :
De6nigho dos Perfis o Slstarks Vikrio BRI Definicao dos Perfis do Sistema Viario ESANARE SN
VIALOCAL

PERFIL 15.50m

Yias oLETORAS s goLETORAS

"f;‘ : fl“‘Audljé'rlclla Pablica il F 4° Audiéncia LPL'IbliCa\ -
Definigéo dos Perfis do Sistema Viario z
Definicéo dos Perfis do Sistema Viario PAABIRE S
VIAS ARTERIAIS
phantey VIAS ARTERIAIS
PO
’f‘ ft“ Audiéncia ?gbl!ca. ot 4° Audiéncia Publica

Definicdo dos Perfis do Sistema Vidrio CHBARA SN

VIAS ESTRUTURAIS s ermrans

CONTORNOS RODOVIARIOS

B L udendabibica, 4° Audiéncia Pablica
Definicao dos Perfis do Sistema Virio e
CIRCUITO VERDE Definiéo da Estrutura Macroviaria Rural [ N

Rodovias e Estradas Municipais Rurais classificam-se nas seguintes categorias:
1 - Principais: faixa de dominio com largura de 40,00m - considerados aqueles eixos rurais que comunicam a sede
do municipio a outros municipios, distritos, vilas e/ou que comportam maior fluxo rodoviario.
Perfil formado por calgadas com ciclovia, pistas com faixas de rolamento e faixa de acostamento em cada sentido
de trafego e canteiro central

Il - Secundrias: faixa de dominio com largura de 25,00m - considerados aqueles trechos virios rurais que
conectam as estradas principais e/ou que comportam menor fiuxo rodoviario.

Perfil formado por calcadas, pistas com faixas de rolamento e faixa de acostamento em cada sentido de trafego e
canteiro divisor central,

Fonte: IPPUL, 2022
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Figura 33 — Slides Utilizados na Apresentacdo da 42 Audiéncia Publica

A 4° Audiéncia Publica e 4° Audiéncia Publica A

g
g
i

i | RS Expansio do Sistema Viario Existente EAANARE M
Alteragao artigo 21 da Lel 12.237/2015

Obra de duplicagao em trecho da Avenida Duque de Caxias, compreendido entre a Av. Leste Oeste e a
Avenida Lucia Helena Gongalves Viana esta definida com faixa total de 28m e mudanga de alinhamento
de 13m na face leste

Obra 22

2= 4@
A 4° Audiéncia Publica 4° Audiéncia Publica
) = E = levisao das Lews Especifi Lei tama Vi
Expansio do Sistema Viario Existente LN = - Vikrio Exie BAANEE)
& istem: BRRAS M
Alteracdo artigo 21 da Lel 12.237/2015 - SUPRESSAO a2 v i N~
As intervengdes na Av. Duque de Caxias foram segmentadas em duas obras: trecho norte. entre a Av. Leste- Rua Arcindo Sardo - Obra 24 - SUPRESSAO
Oeste e Av. Lixcia Helena Gongalves Viana (Obra 22) e recho sul, entre Av. JK € a Av. Leste Oeste (Obra 56)
Obra 56
i
b Mome 6o tndicador ndicador
i
| Potanca pas Tramgorse Pl o
‘I oo 6 o3 o emanda s scrce
| Popuociosotencaimente beneiiot et mrvengio v e
L L —————) 16/ 462
o
ors i g em oo 3 canic com oo b (/) =
9
o e enpeopig 85 Minde) W

o
)

o 4f Audiéncia Publica P 4° Audiéncia Publica
- 2 & g o~ evis30 das Lews Especilicas — Ll de Ststema V
Expansio do Sistema Viario Existente AR z ol AN
o Expansio do Sistema Viario Existente ESANRES

Rua dos Funcionirios - Obra 43 - INCLUSAO ”

Obra de duplicagao da Rua dos Funcionarios, com transposigao do Corrego Tucanos Rua Maestro Andrea Nuzzi — Obra 65 - INCLUSAO
Obra de readequacdo e alargamento da R. Jodo Weffort. Além das readequagdes do viario, a R. Jodo
Weffort sera estendida até a Rua Maestro Andréa Nuzzi, ligando o bairro de Tucanos ao bairro Inglaterra.

e 4° Audiéncia Publica 4° Audiéncia Publica

Definicio dos Tragados da Macroestruturacéo Vidria

JOSE ANTONIO TADEU FELISMINO LEVANTAMENTO, ANALISE DE DADOS E REDAGAO
Dirotor-Prasidanta do IPPUL
Alexander Marchiori ~ Engenheiro Civl

GILMAR DOMINGUES PEREIRA Carolina Nunes Franga Acosta - Gedgrafa

Diretor de Transito e Sistema Vidrio Carlos Eduardo Cardamoni - Engonheiro Civil

Coordonador da Rovisao da Lei do Sistema Vidrio Cristiana Biazzono Dutra - Engonheira Civil
Gilmar Domingues Persira — Arquiteto @ Urbanista

CRISTIANE BIAZZONO DUTRA Jodo Lucas Mévio - Engenheiro Civil

Gerente de Projetos de Sinalizago Vidria @ Controle Reinaldo Antonio Fanti Fiho - Engenheiro Civil

de Tréfego Rosaly Tikako Nishimura - Arquiteta @ Urbanista

ROSALY TIKAKO NISHIMURA Estagiaria de Arquitetura e Urbanismo

Gerente de Engenharia do Campo Gabrioly Poiato Gonzaga

Fonte: IPPUL, 2022

Ao término da apresentacao dos conteudos, foi aberto espaco para aqueles que
tiveram interesse em se manifestar. As falas foram organizadas seguindo uma ordem
de inscrigdo (Figura 34). Ao todo foram 25 participantes credenciados que, apos suas
colocacgdes, tiveram os esclarecimentos realizados pelo IPPUL.

A exemplo foram realizadas colocag6es como:

o Rua dos Funcionarios: praca lateral sera utilizada?;

o Rua Maestro Andrea Nuzzi: dificuldade de transposi¢cédo no fundo de vale?;
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Jardim Paris até Rodovia Carlos Jodo Strass: via arterial;

Via Parque: proposta de tragado (imagens compartilhadas no Chat do Google
Meet);

Refletir sobre a estrutura modal atual do municipio: proporcionar aumento de
ciclovias;

Rua Paranagua: proporcionar a conexao da ciclofaixa com a Av. Aminthas de
Barros;

Rede cicloviaria 2024 (populacdo beneficiada): uso recreativo? — declividade?;

Rua Arcindo Sardo: favoravel a supressédo no artigo 21, em razdo da Av. Lucilio
de Held ja cumprir funcdo de arterial na regiao;

Av. Duque de Caxias (obra 22): serd executado ainda que se retire o trecho
Centro?;

Av. Aminthas de Barros: auséncia de arvores e paraciclos ao longo da ciclofaixa
existente;

Av. Duque de Caxias: critica a retirada de faixa exclusiva para 6nibus;
Mobilidade: hé fiscalizagéo das cal¢cadas inadequadas?;

Sistema Viério apoia a densidade proposta pelo Uso e Ocupacgéo do Solo?;
Av. Waldemar Spranger x Av. Harry Prochet: h& solucdo para o cruzameto?;

Cultura do carro: qual a margem de seguranca para: ciclistas, sinalizagéo,
educacao, acidentes — como prevenir?;

Setor Produtivo: eliminar estacionamento para incluir ciclovias/ciclofaixas —
principalmente na regido central da cidade;

Sistema Viario impacta na Lei de Zoneamento: vias amplas devem existir; ndo
promover o estrangulamento da cidade;

Ponte Lago lgap6: custo elevado; existe duvida sobre os impactos ambientais;
ligacdo deve ser reavaliada; alterar status de prioridade da obra para
‘recomendavel”;

Anel de Integragdo: ha impactos ambientais?; revisar o tragado nas “areas
sensiveis”;

Auséncia de vias coletoras nas marginais de fundo de vale;
Terminal Zona Leste: tem previsdo de projeto?;

Av. Leste Oeste: possibilidade de canaleta de 6nibus; por que néo levou projeto
antigo que contemplava canaleta adiante?;

Topografia do Municipio: desfavoravel para ciclivias, vide Av. Ayrton Senna da
Silva;

Barcelona/ESP: exemplo de objetividade da participacdo da mobilidade para
moradores e visitantes;

Incluir nos estudos estacionamentos sob as pragas publicas;

Via Arterial e seu potencial de verticalizacdo: como o IPPUL entende a obra de
duplicacdo e execucédo da ponte no Jardim Bela Suica, em conjunto?;

Conjunto Semiramis: vias de “méo dupla” sédo estreitas e prejudicam a circulagdo
do transporte publico coletivo (6nibus);

Como esta prevista a ocupacao as margens das estradas rurais?;
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Estruturas monofuncionais: lazer, ciclovias, vias, servigos ecossistémicos para

regular fauna e flora; Sugere transposicdo com estruturas metélicas, como
executado na Rua Astorga;

o Retirar estacionamento da Av. Ernani Lacerda;

o Ampliar estacionamento rotativo pago —

Figura 34 — Ordem das Manifesta¢des dos Participantes da 42 Audiéncia Publica
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Figura 35 — Ordem das Manifesta¢des dos Participantes da 42 Audiéncia Publica
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Fonte: IPPUL, 2022

Figura 36 — Imagens do Momento de Discusséo dos Conteldos da 42 Audiéncia
Publica

~ Momento ds Falas dos aticipane ~ Momento das Falas dos Participantes
Fonte: IPPUL, 2022
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1.3. Material Preparatério publicado em 30/09/2022: Minuta da Lei de
Sistema Viario

Mw 4° Audiéncia — Minuta da Lei de Sistema Viario
PLANO DIRETOR Documento preparatorio
REVISAQ DAS LEIS ESPECIFICAS

Prezados Londrinenses.

Apresentamos a minuta de revisao a Lei Municipal n® 12.237/2015 que trata
do Sistema Viario Basico do Municipio de Londrina.

O material representa uma versao preliminar da nova lei, com as definicoes
sobre os elementos da infraestrutura viaria urbana e rural.

A minuta é material preparatério a Audiéncia Publica a ser realizada em
15/10/2022 com mesmo tema, fundamentada em Cadernos Técnicos
produzidos pelo IPPUL, com contribui¢cdes da Equipe Técnica Municipal (ETM)
e do Grupo de Acompanhamento (GA).

Os Cadernos Técnicos, que reunem os levantamentos e analises, estao
disponiveis em http://ippul.londrina.pr.gov.br/index.php/plano-diretor-2018-
2028.html

Esperamos que o material seja util para debates e sugestdes sobre as
solucdes indicadas. Lembramos que o texto ainda nao foi objeto de analise
juridica.

Apods a Audiéncia, a Prefeitura Municipal tem o prazo de 07 de janeiro de 2023
para consolidar as propostas e encaminhar o Projeto de Lei a Camara

Municipal de Londrina, conforme o Plano Diretor recém aprovado (Lei
Municipal n® 13.339/2022).

Contamos com a dedicacéo de todos para o sucesso do trabalho.

Obrigado.
Equipe do IPPUL

- INSTITUTO DE PESQUISA E PLANEJAMENTO URBANO DE
LONDRINA

L
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LEI N° XXX, DE XXXXXXXX DE 2022

SUMULA: Dispbe sobre o Sistema Viario Basico do Municipio de Londrina e da outras
providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE LONDRINA, ESTADO DO PARANA, APROVOU E EU,
PREFEITO DO MUNICIPIO, SANCIONO A SEGUINTE LEI:

CAPITULOI
DISPOSICOES PRELIMINARES

SECAO |
Da Finalidade

Art. 1° A presente Lei estabelece os critérios para a definicéo e classificacdo do Sistema Viario
Basico do Municipio de Londrina.

Art. 2° Esta Lei, nos termos do artigo 2° da Lei n® 13.339/2022, é parte integrante do Plano
Diretor Municipal de Londrina - PDML e sera regida pelas diretrizes das Leis Federais n°
10.257/2001 - Estatuto da Cidade e n® 12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade
Urbana.

§ 1° Em atendimento as disposi¢cdes contidas nas legislacdes de que tratam o caput deste
artigo, a presente Lei esta fundamentada no Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de
Londrina - PlanMob Londrina, estabelecido através do Decreto n® 865 de 01 de Agosto de
2022.

§ 2° Como instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, o PlanMob
Londrina define os seguintes principios que devem ser incorporados e contemplados na
presente Lei:

| - garantir equidade das atividades no territorio e fortalecimento das centralidades, de forma
a minimizar a necessidade de viagens motorizadas e os longos deslocamentos;

Il - dar suporte as demais ferramentas de planejamento urbano para contengao da expansao
horizontal;

lll - alterar a matriz de divisdo modal da cidade, de modo a aumentar a participagdo de
viagens em modos coletivos e/ou ndo motorizados;

IV - tornar o transporte coletivo mais atrativo frente ao transporte individual motorizado;

V - fortalecer a intermodalidade nos deslocamentos urbanos, estimulando a integracao do
transporte publico coletivo com os modos ndo motorizados;

VI - ampliar e consolidar o transporte ndo-motorizado;

VII - garantir a politica de estacionamentos de automédveis, motocicletas e bicicletas em via
publica e em estacionamentos privados, minimizando impactos a capacidade viaria;

. 2
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VIII - buscar solugdes para definir as condi¢des de fungao urbana das rodovias;

IX - dar condicbes de mobilidade a populacdo residente em areas desprovidas de
infraestrutura de circulagcao, empregos e servigcos, garantindo acesso amplo e irrestrito
a cidade;

X - garantir o acesso das pessoas com deficiéncia ou restricao de mobilidade a cidade e aos
servigos urbanos;

Xl - oferecer um sistema de transporte publico coletivo mais democratico, acessivel e
eficiente;

XII - promover a seguranca no transito e reduzir o nimero de acidentes;
XllII - garantir a eficiéncia do transporte de cargas e mercadorias;

XIV - promover o desenvolvimento sustentavel do municipio, nas dimensées socioeconémica
e ambiental; e

XV - mitigar os custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas,
cargas e mercadorias.

Art. 3° Fica recepcionado nesta Lei, o conteiudo do PlanMob Londrina estabelecido pelo

Decreto n° 865 de 01 de agosto de 2022, com énfase nos topicos estruturantes a seguir e
seus respectivos mapas de representacao:

a. Anexo | - Rede Estratégica de Transporte Publico Coletivo
Contempla obras viarias e intervengbes na infraestrutura que permitem priorizar a
circulagdo dos veiculos de transporte publico coletivo, composta por corredores
estruturais e complementares. Os corredores selecionados concentram os maiores
fluxos, tém previsdo de transporte por bicicletas e, em sua maioria, coincidem com
corredores previstos no Plano de Obras Viarias;

b. Anexo Il - Rede Cicloviaria Estrutural
Prevé infraestrutura adequada para a eficiente circulagdo e o estacionamento de
bicicletas. A rede definida para o transporte por bicicletas considera as demandas dos
ciclistas identificadas nas pesquisas conduzidas no municipio, com prioridade de
conectar as vias ciclaveis existentes, eliminar descontinuidades e expandir a malha
cicloviaria para todas as regides e nos fundos de vale;

c. Anexo lll - Plano de Rotas Acessiveis
Promove uma rede de passeios publicos que atenda aos requisitos de acessibilidade
universal, principalmente para acesso aos principais equipamentos e conexao em
centralidades. O planejamento tem por objetivo garantir inclusdo no acesso as
principais areas de prestacdo de servigos publicos e privados de saude, educacéo,
assisténcia social e nos locais com maior fluxo de pedestres; e

d. Anexo IV - Plano de Obras Viarias
As obras de intervencao viaria consideram todos os modos de transporte da cidade,
como transporte ativo a pé, de carga, ciclovias e, principalmente, transporte coletivo. A
definicdo das metas de faseamento das obras visa aprimorar os niveis de servico das
redes, eliminar pontos de gargalos de trafego que formam filas e congestionamento,
priorizar a implementacao dos corredores de coletivo e propiciar melhor desempenho
deste modo de transporte.

m
PPUL Instituto de Pesquisa e Planejamento urbano de Londrina
]

m E



PLANO DIRETOR
REVISAO DAS LEIS ESPECIFICAS

4° Audiéncia — Minuta da Lei de Sistema Viario
Documento preparatério

SEGAOII
Dos Objetivos

Art. 4° Constituem objetivos da presente Lei do Sistema Viario Basico do Municipio de Londrina:

. promover a integracao do PlanMob Londrina a politica de desenvolvimento urbano, por
meio da racionalizacdo e otimizacdo da infraestrutura viaria;

Il.  definir as caracteristicas geométricas da infraestrutura viaria para os diversos modais
de deslocamento, a fim de possibilitar o funcionamento das atividades compativeis
estabelecidas na Lei de Uso e Ocupagao do Solo;

lll.  equilibrar a distribuicao dos fluxos e aumentar as alternativas viarias para o trafego em
geral, priorizando o transporte publico coletivo e os transportes ndo motorizados; e

IV. estabelecer e classificar um sistema hierarquico das vias oficiais de circulagao, para o
adequado escoamento do trafego de veiculos e para a agil e segura locomogao dos
usuarios.

Art. 5° E obrigatéria a adogao das disposicdes da presente Lei, em todos os empreendimentos
imobiliarios, loteamentos, subdivisées, unificagdes ou arruamentos que vierem a ser
executados.

Paragrafo unico. A Prefeitura do Municipio de Londrina, por meio do Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Londrina — IPPUL definira as diretrizes viarias do Municipio e
suas hierarquias funcionais, cabendo aos 6rgaos competentes sua fiscalizacao.

SECAO Il

Das Defini¢coes

Art. 6° Para efeito da presente Lei ficam definidos os seguintes termos e expressoes:

l. acesso: interligagao fisica que possibilita o transito de veiculos ou de pedestres entre a
via publica, o lote ou data, ou entre equipamentos de travessia e circulacdo de
pedestres, ou entre vias de circulacao de veiculos;

Il.  alinhamento: linha de divisa entre o lote e logradouro publico, existente ou projetado;
lll.  aproximagao: linha de chegada ao cruzamento ou na intersecao;
IV. caixa da via: distancia definida no projeto entre os dois alinhamentos em oposigéo;

V. calcada: parte da via reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacdo de mobiliario urbano, sinalizagado, vegetacao e outros fins;

VI.  canaleta: parte da via, segregada do trafego comum, exclusiva para a circulagéo dos
veiculos destinados ao transporte publico coletivo;

VIl. canteiro: divisor fisico construido entre dois leitos carrocaveis de uma mesma via,
podendo este ser pavimentado ou ajardinado;

VIII. ciclovia: pista propria destinada a circulacao de ciclos, separada fisicamente do trafego
comum;

IX. corredor: sequéncia de vias que permite continuidade de trafego;

X. eixo da via: linha que divide em simetria a faixa de dominio ou a caixa da via;

m|
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Xl. faixa de dominio: area ao longo das estradas, rodovias e ferrovias destinada a garantir
0 uso, a seguranca da populacdo e a protecdo do meio ambiente, conforme o
estabelecido nas normas técnicas pertinentes;

XIl. faixa de estacionamento: area entre o passeio (ou eventualmente canteiro) e a faixa de
rolamento, destinada ao estacionamento de veiculos;

Xlll. faixa de rolamento: area longitudinal da pista destinada a circulagdo de uma corrente
de trafego de veiculos, podendo ser identificada por meio de pintura no pavimento;

XIV. faixa total: a somatodria da caixa da via atual mais a faixa de ampliacao;

XV. hierarquia funcional (categoria viaria): define a fungdo predominante de diferentes vias,
visando tornar compativel o tipo de trafego que as vias atendem, exclusiva ou
prioritariamente, com os dispositivos de controle de transito, com as caracteristicas
fisicas das vias (tragado, secao, pavimentagéo) e com os padroes de uso e ocupacao
do solo;

XVI. ilha: obstaculo fisico, colocado na pista de rolamento, destinado a ordenacao dos fluxos
de transito em uma intersecao;

XVIl.intersegao: encontro entre duas ou mais vias oficiais de circulagao;

XVIII. passagem subterrdnea: obra de arte em desnivel subterraneo destinada a
transposicao de vias e ao uso de pedestres ou veiculos;

XIX. passarela: obra de arte em desnivel aéreo destinada a transposicéo de vias e ao uso
de pedestres;

XX. passeio: parte da calgada, livre de interferéncias, destinada a circulagéo exclusiva de
pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas;

XXI. pista (leito carrogavel): parte da via destinada a circulacdo e/ou estacionamento de
veiculos, identificada por elementos separadores ou por diferenca de nivel em relacao
as calgadas, ilhas ou aos canteiros;

XXII. sentido de trafego: mao de direcado na circulagédo de veiculos;

XXIII. sistema estrutural viario: conjunto das principais vias oficiais de circulagdo, bem
como as intersegdes resultantes do cruzamento de vias;

XXIV. trafego (transito): movimentacao e imobilizagdo de veiculos, pessoas e animais
nas vias;

XXV.via binaria: via por onde transitam veiculos em sentido Unico e que forma, com outra
via proxima e preferencialmente paralela, um sistema de circulacdo em dois sentidos;

XXVI. via compartilhada ou via mista: via de circulagdo preferencial de pedestres e
ciclistas e acesso permitido a veiculos automotores;

XXVIL. via de circulagao: logradouro publico que possibilita acesso aos lotes, integrante
do sistema viario, destinado ao deslocamento de veiculos e pessoas;

XXVIIl.  via marginal: via geralmente paralela ao longo dos fundos de vale ou via auxiliar
de uma via principal, que permite acesso aos lotes lindeiros e possibilita a limitagao de
pontos de acesso a via principal;

XXIX. via parque: via publica de circulagdo destinada tanto a veiculos como pedestres,
delimitam fundos de vale, parques, espacos livres e outras areas ambientalmente
protegidas, também nominadas como via marginal de fundo de vale;
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XXX.via: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a pista,
calgada, acostamento, ilha e canteiro; e

XXXI. viela: espaco destinado a circulacdo de pedestres e ciclistas, interligando duas
vias.

CAPITULO Il
DA COMPOSICAO DA REDE VIARIA E SUAS FUNCOES

Art. 7° As vias componentes do sistema viario basico sdo assim classificadas:

| - Via Estrutural: é via de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo promover
a interligacao viaria entre diferentes quadrantes da cidade;

Il - Anel de Integracao: é a sequéncia de vias com elevada capacidade de trafego, que tem
como objetivo promover ligagdes perimetrais entre diferentes quadrantes da cidade;

Il - Via Arterial: é via de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo promover a
ligacao entre diferentes bairros ou regiées da cidade;

IV - Via Coletora: é aquela que liga um ou mais bairros entre si e coleta ou distribui o transito
dentro das regides da cidade, principalmente a partir das vias arteriais e estruturais;

V - Via Local: é aquela que distribui o trafego internamente ao bairro, destinada ao acesso
local ou as areas restritas;

VI - Via para Pedestres: € aquela destinada a circulagao prioritaria de transeuntes;
VII - Ciclovia: é a via destinada ao uso exclusivo de ciclos;

VIII - Via de Transito Rapido: é a via de elevada capacidade de trafego caracterizada por
acessos especiais com transito livre, sem intersecées em nivel, sem acessibilidade
direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel,

IX - Rodovia: é a via rural, de elevada capacidade de trafego e de transito rapido, cuja fungao
€ estabelecer ligacdes entre municipios vizinhos ou areas contiguas e atende
principalmente o trafego de passagem ou regional;

X - Contorno Rodoviario: ¢ a via, de elevada capacidade de trafego e de transito rapido,
cuja funcéo é estabelecer ligacdes entre diferentes pontos de rodovias, com o objetivo
de desviar o trafego de passagem ou regional das areas densamente urbanizadas,
passando parcial ou integralmente pelo municipio; e

XI - Circuito Verde: é a sequéncia de vias rurais que tem como objetivo promover a conexao
entre distritos e patriménios da area rural, e destes, com o distrito sede.

XII - Estrada: é a via rural que tem por fungdo promover as ligagdes entre as propriedades
rurais, destas com as demais vias e com os aglomerados urbanos ou rurais.
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CAPITULO Il
DA CLASSIFICACAO DAS VIAS

Art. 8° O sistema viario do Municipio de Londrina € formado por rodovias, estradas, vias
estruturais, anel de integracdo, vias arteriais, vias coletoras, vias locais, vias para
pedestres e ciclovias.

§ 1° A definicdo da estrutura macroviaria e sua respectiva classificacdo em categorias, de
acordo com a hierarquia funcional, encontram-se indicadas no Anexo V - Mapa do
Sistema Viario Basico Urbano e Anexo VI - Mapa do Sistema Viario Basico Rural,
partes integrantes da presente Lei.

§ 2° As vias projetadas, que constituem prolongamento de trechos existentes, deverdo seguir a
mesma hierarquizacao funcional.

Art. 9° O IPPUL € o orgao responsavel pela definigao, classificacao, emissao e aprovacao das
diretrizes viarias obrigatérias em novos parcelamentos de solo para fins urbanos.

CAPIiTULO IV
DAS DIMENSOES DAS VIAS

Art. 10. Sao considerados, para o dimensionamento das vias urbanas, os seguintes elementos:

. Caixa da via: minimo de 15m (quinze metros);

Il.  Calgada: minimo de 3m (trés metros);

Ill.  Canteiro central: minimo de 6m (seis metros); e

IV. Pista (leito carrogavel): minimo de 9m (nove metros).

§ 1° Para loteamentos de interesse social, o IPPUL podera autorizar trechos de vias locais com
pista de, no minimo, 7m (sete metros).

§ 2° Nas vias com diretriz de itinerario do transporte publico coletivo, o IPPUL estabelecera a
ampliacdo de largura da calgada para, no minimo, 3,60m (trés metros e sessenta
centimetros), de acordo com a hierarquia funcional da via.

Art. 11° As vias oficiais de circulagado deverao ter as seguintes condicionantes:

l. Garantir a continuidade do tragado das vias existentes nas adjacéncias do lote,
conforme hierarquia funcional definida em lei especifica e diretrizes urbanisticas
expedidas pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina - IPPUL,;

Il.  As vias arteriais devem apresentar entre si, preferencialmente, uma distancia de até
700,00m (setecentos metros);

Ill.  As vias coletoras devem apresentar entre si, preferencialmente, distancia de até
350,00m (trezentos e cinquenta metros); e

IV. As vias locais serao definidas pelo IPPUL, seguindo os critérios de continuidade viaria
e maior acessibilidade espacial.

u
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Art. 12. As vias ja implantadas e pavimentadas permanecerdao com as dimensoes existentes,
salvo quando:

|. representem prejuizo a circulagéo, seguranca ou fluidez do trafego; e
Il. constituirem parte ou prolongamento das vias sujeitas a expansao.

Paragrafo Unico. Existindo necessidade de interligacdo viaria entre bairros, cujo
dimensionamento da via seja inferior ao disposto no artigo 10, este podera ser feito,
ajustando ao perfil existente, para o seu prolongamento.

Art. 13. As diretrizes do sistema viario basico deverao ter as seguintes caracteristicas minimas:

I. contornos rodoviarios: caixa da via de 60m (sessenta metros), sendo seu perfil formado
por calgadas, vias marginais com faixa de estacionamento e faixas de rolamento em
cada sentido de trafego, canteiros laterais com ciclovia; pistas com faixas de rolamento
e faixa de acostamento em cada sentido de trafego e canteiro divisor central,

3,00 , 9,00 5,00 11,00 4,00, 11,00 , 5,00 9,00 3,00

CALGADA VA MARGINAL CANTEIRO PISTA COM CANTEIRO PISTA COM CANTEIRO VIA MARGINAL CALCADA
COM CICLOVIA ACOSTAMENTO ACOSTAMENTO COMCICLOVIA
| 2,00 | 3,50 3,50 ' 1 3,80 3,60 | 3,60 | \ 3,60 3,60 | 3,80 { L 3,50 | 3,50 (2,00 f
60,00

Il. vias estruturais e anel de integragao: caixa da via de 40m (quarenta metros) a 50m
(cinquenta metros), sendo seu perfil formado por calgadas (podendo ser dotadas de
ciclovia), pistas com faixa de estacionamento e faixas de rolamento em cada sentido
de trafego e canteiro central (podendo ser dotado de ciclovia ou com canaletas
exclusivas e estacao de transbordo para o transporte publico coletivo);

5,50 1 | 5,50
PASSEIO / PISTA CANTEIRO COM CANALETA PARA PISTA CICLOVIA/
CICLOVIA TRANSPORTE COLETIVO E ESTAGAO PASSEIO

2,00, 2,50 1 228 | 3,25 325 325 1 3,25 3,25 325 i 2,25 ( 2,50 200
50,00

| 3,00 14,00 6,00 i 14,00 3,00

‘ , I
CALGADA | PISTA CANTEIRO PISTA CALGADA
L 450 350 | 3,00 3,00 COMCICEOVIA 3,00 3,00 1 350 4,50
[ l ] 1 i | 1
40,00
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Ill. vias arteriais: caixa da via de 30m (trinta metros), sendo seu perfil formado por calgadas,
pistas com faixa de estacionamento e faixas de rolamento em cada sentido de trafego
e canteiro central com ciclovia;

6,00
|"caLgapa | PISTA . CANTEIRO PISTA CALGADA
200 | 350 3s0  ‘Gowciclovia g5 350 | 2,00
T
30,00

IV. vias coletoras: caixa da via de 18m (dezoito metros) a 20m (vinte metros), sendo seu
perfil formado por calgcadas (podendo uma delas ser dotada de ciclovia), pista com faixa
de estacionamento e faixa de rolamento em cada sentido de trafego;

carcapa | PISTA | cICLOVIA/PASSEID
2,25 { 3,50 3,50 225 | 250 | 2,00

V. vias locais: caixa da via de 15,50m (quinze metros e cinquenta centimetros), sendo seu
perfil formado por calcadas, pista com faixa de estacionamento e faixa de rolamento
em cada sentido de trafego;

VI. vias para pedestres: com largura minima de 3m (trés metros);
VII. vielas: com largura minima de 5m (cinco metros);

VIII. ciclovias: com largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros) por sentido de
trafego, sendo admitido 1,00m (um metro) por sentido de trafego para pequenos trechos
em casos de transposicao de obstaculos fisicos (postes, arvores).

u
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§ 1° As declividades das vias descritas nos incisos Il a V deste artigo deverao obedecer aos
parametros estabelecidos na lei que dispée sobre o parcelamento do solo para fins
urbanos no municipio de Londrina.

§ 2° Nao sera permitida diferenca de nivel superior a 1,50m (um metro e cinquenta centimetros)
no canteiro central entre pistas de vias classificadas em arteriais, estruturais ou anel de
integracao.

Art. 14. A critério do IPPUL, em area de interesse especial, podera ser adotada a via publica
de circulagao compartilhada ou via mista, sem prejuizo a largura minima dos seguintes
elementos do perfil: calgadas e ciclovias.

Art. 15. As rotatdrias nas confluéncias de vias estruturais, arteriais e estruturais com arteriais
deverdo ser construidas atendendo, no minimo, os raios das ilhas centrais a seguir
descritos:

|. estrutural com estrutural: o raio da ilha circular minimo sera de 40m (quarenta metros) e
o raio menor da ilha eliptica sera de 25m (vinte e cinco metros), com pista de 13m
(treze metros);

. estrutural com arterial: o raio da ilha circular minimo sera de 32m (trinta e dois metros) e
o raio menor da ilha eliptica sera de 20m (vinte metros), com pista de 13,50m (treze
metros e cinquenta centimetros); e,

lll. arterial com arterial: o raio da ilha circular minimo sera de 25m (vinte e cinco metros) e o
raio menor da ilha eliptica sera de 15m (quinze metros), com pista de 14m (quatorze
metros).

§ 1° O Poder Publico definira, de acordo com o caso especifico, as dimensdes dos raios
aplicadas as vias ja existentes.

§ 2° Os raios das rotatérias dos cruzamentos, previstos neste artigo, deverao ser adequados a
época da ampliacdo da caixa da via.

Art. 16. Os projetos das rotatérias deverao ser concebidos de acordo com manuais e legislagao
pertinente ao assunto, e baseados nas diretrizes previamente definidas pelo Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina - IPPUL.

Paragrafo unico. No caso de intersegdes entre rodovias e vias estruturais, devera ser
reservada area, necessaria para possibilitar a implantacdo de Obra de Arte Especial
(dispositivo em desnivel), definida pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de
Londrina - IPPUL, visando o atendimento da demanda futura de trafego.

Art. 17. Os bolsées de retorno (cul-de-sac), quando permitidos nas diretrizes urbanisticas do
IPPUL, deverao ter diametro minimo de 22,00m (vinte e dois metros) na area carrogavel,
em vias com largura nunca inferior a 15,50m (quinze metros e cinquenta centimetros).

Art. 18. Os lotes ou datas de esquinas, em cruzamentos formados por via arterial com coletora
ou coletora com coletora, deverao ter corte retilineo chanfrado com afastamento minimo

10
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de 5,00m (cinco metros) no alinhamento predial, sempre que a largura da calgada for
inferior a 5,50m (cinco metros e cinquenta centimetros).

§ 1° Na oportunidade das diretrizes urbanisticas, O IPPUL podera estabelecer ampliacao destes
cortes no alinhamento e/ou avanc¢o da largura de calcada sobre a area de estacionamento,
visando garantir maior permeabilidade visual e menor distdncia de travessia nos
cruzamentos.

§ 2° No trecho de passeio correspondente aos chanfros ndo serao permitidos arvores e postes.

CAPITULO V
DA DEFINICAO DA ESTRUTURA MACROVIARIA URBANA

Art. 19. Fica estabelecida a estrutura macroviaria urbana em malha modulada nas Vias
Estruturais, no Anel de Integracdo e nos Contornos Rodoviarios.

Paragrafo unico. Estrutura macroviaria urbana, para efeitos desta Lei, constitui-se nos eixos
estruturais E-l a E-X, no E-XI Contorno Rodoviario Sul, no E-XIl Contorno Rodoviario
Leste, no E-XIIl Contorno Rodoviario Norte e no Al - Anel de Integragao.

Art. 20. O memorial do tragado do sistema de vias encontra-se descrito a seguir:

o B
IPPUL
L]
u

Estrutural | (E-l): inicia-se na face sul do Ribeirdo Jacutinga, na divisa dos lotes 269A
e 269 da Gleba Jacutinga; segue ao sul por esta divisa até encontrar com a Estrutural
IX; deste ponto segue pela Rua Antonio Marcelino de Oliveira no Jardim S3o Jorge
em direcdo sul até cruzar a Avenida Saul Elkind e continua, na mesma direcao, pela
Rua Coletor Federal Anisio Ribas Bueno; transpde o Ribeirdo Linddia e segue ao sul
pela Avenida Clarice de Lima Castro até cruzar a linha férrea; dai segue pela Avenida
José de Lima Castro, na mesma direcéo, até a Rua Sidrack Silva Filho; por esta via,
transpde o Ribeirao Quati e a Avenida Brasilia (Rodovia BR-369); segue pela Avenida
do Sol, cruzando a Avenida Leste Oeste e na sequéncia segue pela Avenida José de
Alencar até a Avenida Tiradentes; segue nesta avenida na direcao leste até o encontro
com Avenida Maringa e continua nesta avenida na diregdo sul, transpondo o Lago
Igapé 2; deste ponto, segue ao sul, pela Avenida Ayrton Senna da Silva até encontrar
a Rodovia PR-445 e, desta rodovia segue na direcdo sudoeste pela Rodovia Mabio
Goncgalves Palhano até a Estrada do Saltinho (Estrutural XI - Contorno Rodoviario
Sul).

Estrutural Il (E-ll): inicia-se no cruzamento da Rodovia Carlos Jodo Strass com a
Avenida Saul Elkind; deste ponto segue ao sul pela Rodovia Carlos Joao Strass até
encontrar com a Rodovia BR-369; deste ponto ao sul, segue pela Avenida Dez de
Dezembro até encontrar com a Rodovia PR-445; na sequéncia, em direcao ao sul, pela
Avenida Presidente Eurico Gaspar Dutra até encontrar com a Avenida Presidente
Abraham Lincoln; segue por esta em diregdo sudeste até encontrar o lote 35 da Gleba
Cafezal; segue a sudoeste cruzando o Cérrego Agua Clara; segue pela divisa noroeste
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do lote 56; segue a sudoeste cruzando o Ribeirdo Cafezal, deste ponto, segue a
sudoeste pelo lote 435G e 435F da Gleba Cafezal até encontrar a divisa dos lotes 435B
e 435D; segue a sudoeste pela divisa dos lotes 435B e 435C com lote 435D; na
sequéncia, segue a sudoeste sobre o lote 432 e em curva até encontrar a divisa oeste
deste lote com o lote 443; segue ao sul até encontrar a Estrada da Cegonha (Estrutural
Xl - Contorno Rodoviario Sul).

Estrutural lll (E-lll): inicia-se no cruzamento do Anel de Integracdo com a Avenida Luigi
Amorese; segue a sudeste pela Avenida Luigi Amorese, passando pela Avenida
Brasilia; deste ponto, segue pela Avenida Leste-Oeste (Rua Jacob Bartolomeu
Minatti, Avenida Arcebispo Dom Geraldo Fernandes, Rua Abélio Benatti) até
encontrar com a Avenida Dez de Dezembro (Estrutural Il); segue pela Avenida Attilio
Octavio Bisatto até cruzar a Rua Santa Terezinha; na sequéncia, segue ao longo do
antigo leito ferroviario pela Rua Carmela Dutra, Rua dos Coqueiros e Avenida dos
Pioneiros (Estrada dos Pioneiros); segue por esta avenida, cruzando a Estrutural XII
(Contorno Rodoviario Leste), até o limite com o Municipio de Ibipora.

Estrutural IV (E-IV): inicia-se na face sul do Ribeirdo Jacutinga, na divisa dos lotes
285/289-B e 285/289-A da Gleba Jacutinga; segue ao sul pelo limite leste do lote
285/289-A até o extremo nordeste do lote 290 da mesma gleba; segue ao sul até
encontrar com a Avenida Saul Elkind; deste ponto, segue pela Estrada Perobinha até
o Anel de Integracdo; do Anel de Integracdo, segue a sudoeste pela Estrada
Armarinho Paulista, cruzando o Ribeirdo Sao Domingos; deste ponto, segue pela
Avenida Rubens Cambimbo Furlanetto até cruzar o Corrego Uberaba e depois pela
estrada existente nos lotes 418B e 418A da Gleba Cafezal; passando em curva pelo
centro do lote 418 da mesma gleba até cruzar o Ribeirdo Cafezal; deste ponto, segue
ao sul pela face oeste do lote 231 até cruzar a Cérrego Agua do Saltinho; e deste ponto,
seguindo ao sul pelo lote 232 até a Estrada do Saltinho (Estrutural XI - Contorno
Rodoviario Sul).

Estrutural V (E-V): inicia-se na intersecdo da divisa do Municipio de Ibipora com a
estrada existente na divisa com o lote 44B da Gleba Primavera, deste ponto segue em
direcdo sudoeste até encontrar a divisa dos lotes 44 e 45; segue na diregao sul pela
estrada existente na divisa com os lotes 10D e 10E, cruzando o Arroio Primavera; segue
em diregao sul pela divisa dos lotes 10 e 10A até o encontro do prolongamento da
Avenida Saul Elkind (antiga estrada para Ibipora); segue na direcao sudoeste pelo lote
9 em direcao ao Ribeirao Linddia, cruzando-o até encontrar a Avenida Pedro Boratin,
seguindo por esta até a Avenida das Maritacas; continua pela Rua Ebio Ferraz de
Carvalho, até encontrar com a Rodovia BR-369, deste ponto, em diregao ao sul, pela
Avenida Cirillo Curtti até cruzar com o Anel de Integracdo; a partir do Anel de
Integracéo, segue na direcao sudeste sobre o lote 21, passando pelos lotes 23, 33,
33A, 35B e 55 da Gleba Cambé; segue a sudoeste sobre o lote 55 até cruzar o Ribeirdo
Cambé, passando pelo lote 77E e cruzando o Cérrego Sao Lourengo; segue a sudoeste
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pelo lote 128 até encontrar a divisa com o lote 127; segue ao sul pela divisa dos lotes
127 e 128; deste ponto, segue a sudeste sobre os lotes 128 e 129 da Gleba Cambé até
encontrar com a Rodovia Jodo Alves da Rocha Loures; segue a sudoeste passando
pelos lotes 131 e 94 da Gleba Trés Bocas; segue a sudoeste sobre os lotes 92A, 92,
90 e 91 da mesma gleba; segue a sudeste pela Rua Monte Carmelo; e na sequéncia,
segue a sudoeste sobre o lote 212 da Gleba Trés Bocas até encontrar a divisa do lote
212A; segue ao sul pela divisa dos lotes 212 e 212A, até encontrar a Estrutural XI
(Contorno Rodoviario Sul).

Estrutural VI (E-VI): inicia-se no cruzamento da Rodovia Jodo Alves da Rocha Loures
com a Estrada do Pau d'Alho; segue a leste pela Rodovia Joao Alves da Rocha
Loures até encontrar com a Estrutural E-XII (Contorno Rodoviario Leste).

Estrutural VII (E-VII): inicia-se no ponto de encontro da Estrada do Limoeiro com o
Anel de Integracao; segue em diregéo leste pela Estrada do Limoeiro até encontrar
como Rio Tibagi.

Estrutural VIII (E-VIII): inicia-se na Estrada Alcides Turini (Estrada do Caramuru)
com a divisa do Municipio de Cambé; segue na direcdo leste pela mesma estrada até
encontrar com a Rodovia Mabio Gongalves Palhano (Estrutural ).

Estrutural IX (E-IX): inicia-se na face oeste do lote 285 da Gleba Jacutinga, no encontro
com a Estrutural IV; segue a leste pelos lotes 285, 284 e 284 A até enconrar com a Rua
Alviza Cavalhieri do Parque Agroindustrial Maria Estela; por esta via, segue até
atravessar o Corrego ltaiina; deste ponto, segue a sudeste pela estrada existente na
face sul dos lotes 274, 273, 272 e 271; a leste, segue passando pelos lotes 270B, 270A,
270, 269B, 269A e 269 até encontrar com a Estrutural |; na sequéncia, segue a nordeste
passando pela Rua Maria Inés Leonel Oliveira até atingir a estrada existente no lote
262A da Gleba Jacutinga; deste ponto, segue a leste cruzando o lote 262B e os
Codrregos Pogo Fundo e Pirapozinho; a nordeste, segue cruzando os lotes 55, 55A, 55B
e 56 até a Estrutural Il; a partir deste ponto, segue a leste pelo lote 57A e pela Avenida
Manoel Honorato Sobrinho, atravessando o Corrego Mosel; segue a nordeste pelos
lotes 68, 69 e 70, até encontrar o prolongamento da Avenida Bento Amaral Monteiro;
deste ponto, segue a sudeste pelos lotes 70A, 71, 71A, 72B e 73A da Gleba Jacutinga,
atravessando o Cdrrego Sem Duvida até encontrar a Estrutural E-XIIl (Contorno
Rodoviario Norte).

Estrutural X (E-X): inicia-se no encontro do Anel de Integragcdo com a Avenida 1 dos
lotes 3 e 7 da Gleba Primavera; segue a nordeste sobre os lotes 8A e 9 da Gleba
Primavera até encontrar com a Estrutural E-XIIl (Contorno Rodoviario Norte).

Estrutural XI Contorno Rodoviario Sul (E-XI): inicia-se na Estrada Antonio Pieroli
(Estrada do Saltinho) com a divisa do Municipio de Cambé; segue a leste por esta
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estrada, cruzando a Rodovia Mabio Gongalves Palhano; deste ponto, segue a leste
pela Rodovia Luis Beraldi (Estrada da Cegonha) até encontrar a Rodovia PR-445,
passando em binario nos lotes 425, 424, 423 e 422 da Gleba Cafezal; deste ponto,
segue a leste passando na porcao sul dos lotes 89 e 88 da Gleba Trés Bocas; na
sequéncia, segue ao sul na divisa dos lotes 83 e 84 da mesma gleba, e depois a leste
pelo lote 85 até encontrar a Estrutural V; deste ponto, cruzando o Ribeirao Trés Bocas,
segue a leste pelo lote 208 até encontrar a Estrada Maravilha; segue a leste por esta
estrada até o cuzamento com a Rodovia Jodo Alves da Rocha Loures (E-XIl Contorno
Rodoviario Leste).

Xll. Estrutural XIl Contorno Rodoviario Leste (E-XII): inicia-se na face sul do trevo da
Rodovia BR-369 com o Contorno Norte de Ibipora; deste ponto, segue a sudoeste pela
Fazenda Sao Manocel cruzando a linha férrea e a sudeste pela Fazenda Invernada ate
atravessar o Ribeirdo do Limoeiro; na sequéncia, ao sul, cruza a Estrada do Limoeiro
até encontrar a face leste do lote 154 da Gleba Cambé; segue em direcao sudeste,
cruzando os lotes 154A, 165A, 156A, 156B e 156C da mesma gleba; deste ponto,
segue a sudeste pela divisa dos lotes 134 e 135D até encontrar a Estrada dos
Periquitos; segue por esta estrada até cruzar o lote 166 da Gleba Trés Bocas; deste
ponto, segue ao sul pela Rodovia Joao Alves da Rocha Loures até encontrar com a
Estrutural E-XI (Contorno Rodoviario Sul).

XIlI. Estrutural XIll Contorno Rodoviario Norte (E-XIIl): inicia-se na divisa do Municipio
de Cambé (Cérrego Agua da Saude), entre os lotes 110 e 109 da Gleba Jacutinga;
segue na diregcao nordeste, passando pelos lotes 105, 104 e 103 até encontrar a
Rodovia Carlos Jodo Strass; deste ponto, segue a leste pelos lotes 96, 84, 83, 82, 81,
78, 77 e 76 da mesma gleba; na sequéncia, em curva segue a sudeste pelos lotes 75,
74A e 74, cruzando o Ribeirao Jacutinga; deste ponto, segue a sudeste pelos lotes 56A,
55A, 55, 54, 53, 52, 51, 50, 49, 8 e 8A da Gleba Primavera, cruzando o Arroio
Primavera; segue pelo prolongamento da Avenida Saul Elkind (Estrada Velha para
Cambé) até encontrar o Contorno Norte de Ibipora.

XIV. Anel de Integracgao (Al): inicia-se na Rodovia PR-445, na confluéncia com a Avenida
Waldemar Spranger, e segue na direcédo sudoeste pela Avenida Octavio Genta e pela
Avenida Maria Alves Bérgamo, cruzando a Rodovia Mabio Gongalves Palhano; segue
deste ponto, na diregdo noroeste pela Avenida Ruy Ferraz de Carvalho e cruza os
Corregos Gabiroba e Cebolao até encontrar com a Avenida Vinicius de Moraes; segue
pela Avenida Juvenal Pietraroia até encontrar com a Rodovia PR-445; segue a
nordeste pela Avenida Arthur Thomas até a Rua Julio de Castilho; deste ponto, divide-
se em duas pistas, sendo no sentido horario pela Rua Serra da Tormenta e no sentido
anti-horario pela Rua Julio de Castilho, até encontrar a Avenida Waldomiro Ferreira
da Silva; deste ponto, segue pela margem norte do Ribeirdao Cambé, na direcao
noroeste, até o prolongamento da Avenida Jéquei Club; segue por esta, na direcdo
nordeste, até a Avenida Tiradentes (Rodovia BR-369), cruzando-a; deste ponto, segue
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na direcao norte, pelo antigo eixo da ferrovia, até encontrar a Avenida Dr. Francisco
Xavier Toda; segue por esta até a Avenida Jules Verne; deste ponto, divide-se em
duas pistas: uma no sentido horario, pelo prolongamento da Avenida Jules Verne na
direcdo oeste, até encontrar a face norte da faixa de dominio da linha férrea; deste
ponto, segue paralelamente a faixa de dominio da linha férrea na direcao oeste até a
Rua Primo Campana, e por esta na direcao norte até a Rua Capitdo Jacy da Silva
Pinheiro; a outra pista, no sentido anti-horario, continua pela Avenida Dr. Francisco
Xavier Toda na dire¢do norte, até encontrar a Rua Capitao Jacy da Silva Pinheiro;
segue por esta na diregao oeste até o cruzamento com a Rua Primo Campana; deste
ponto, transpde a ferrovia na direcao nordeste; segue na dire¢cao noroeste margeando
o lote 315 até encontrar a Estrada Perobinha; segue ao norte por esta estrada até a
Linha de Transmissao de Alta Tensao; deste ponto, segue pelo eixo desta linha a
nordeste, cruzando os lotes 315, 315B, 314A, 314C, 313C, 313B, 313A, 313, 312D,
312C, 312B e 312A, até encontrar com a Avenida Rosalvo Marques Bonfim; segue pela
Avenida Rosalvo Marques Bonfim, Avenida Café Rubiacea, Avenida Alexandre
Santoro e Rua Octavio Clivati, até o cruzamento com a Rodovia Carlos Jodo Strass;
na sequéncia, segue pela Rua Euclides Figueiredo e pelas Ruas Severino Santini e
Pedro Pescador; segue a sudeste na diagonal pelos lotes 31B, 31A e 31 da Gleba
Jacutinga, cruzando o Codrrego Jodo Paz até encontrar a Avenida Angelina Ricci
Vezozzo; deste ponto, segue a leste até encontrar a Estrutural X; a partir deste ponto,
segue ao sul até o cruzamento com a Avenida Nova Londrina, e por esta avenida
segue em diregdo sudeste até encontrar com a Rodovia BR-369 (Avenida Brasilia);
deste ponto, segue na direcdo sudeste na divisa dos lotes 43 e 44 da Gleba Lindodia até
encontrar com a Avenida Mateus Guerreiro Filho (Jardim Marissol); segue pela
Avenida Mateus Guerreiro Filho em direcdo sudeste cruzando o Cérrego Agua das
Pedras pela divisa dos lotes 17 e 42 até encontrar com a Avenida Cirillo Curtti; segue
por esta avenida na direcao sul até encontrar com a Avenida dos Pioneiros; segue pela
Avenida dos Pioneiros na direcdo oeste até encontrar com a Avenida Jamil Scaff;
deste ponto, segue na direcao sudeste pela mesma avenida até encontrar com a
Avenida Maximo Perez Garcia;, segue pela mesma em direcdo ao sudoeste,
transpondo o Corrego Barreiro até encontrar com a Avenida Nereu Mendes, e
prosseguindo pela Avenida Nereu Mendes até encontrar com a Avenida Robert Koch;
deste ponto, segue na direcdo sul na divisa dos lotes 23A e 23B, até encontrar o
Ribeirdo do Limoeiro; deste ponto, segue na diregao sudeste até a area de protegao do
aeroporto, passando pelos lotes 14-REM, 14/1-REM, 14/2-REM, 16-REM, 18C-REM,
18B-REM, 18A-REM, 18A e 20-REM da Gleba Cambé, onde muda de diregao e cruza
a sudoeste o lote 21 da mesma gleba até encontrar com a Estrada Major Achilles
Pimpao Ferreira; a seguir, por esta estrada, na diregcdo noroeste, cruza os lotes 19,
17A, 17 da Gleba Cambé; deste ponto, corta os lotes 15B, 13 e 10 desta mesma gleba
até a Avenida José Ventura Pinto; segue por esta avenida, na direcdo sudoeste, até
a Avenida das Américas, transpondo o Ribeirdo Cambé até a Avenida Portugal;
segue por esta até encontrar a Avenida Inglaterra; deste ponto, segue pela Rua
Albania até a Rua Bélgica; deste ponto, passando pelo Cérrego dos Tucanos no
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prolongamento da Avenida Waldemar Spranger, segue até encontrar com a Rodovia
PR-445 no ponto inicial.

CAPITULO VI
DA DEFINICAO DA ESTRUTURA MACROVIARIA RURAL

Art. 21. Sao denominadas Rodovias e Estradas Municipais Rurais aquelas existentes no
territério do Municipio, situadas fora do perimetro urbano e que servem ao transito publico na
area rural, excluidas as integrantes dos sistemas rodoviarios federal e estadual.

Paragrafo Unico. A largura das Rodovias e Estradas, Estaduais ou Federais, serdo definidas
pelo respectivo 6rgao competente.

Art. 22. As Rodovias e Estradas Municipais Rurais de que trata esta Lei classificam-se nas
seguintes categorias:

| - Principais: faixa de dominio com largura de 40,00m (quarenta metros) - considerados

aqueles eixos rurais que comunicam a sede do municipio a outros municipios, distritos,
vilas e/ou que comportam maior fluxo rodoviario.

Perfil formado por calgadas com ciclovia, pistas com faixas de rolamento e faixa de

R
IPPUL
]

acostamento em cada sentido de trafego e canteiro central.

11,00

PASSEIO / CICLOVIA | PISTA COM ACOSTAMENTO ’ CANTEIRO ’ PISTA COM ACOSTAMENTO l CICLOVIA/ PASSEID |

380 3,60 3,60 3,60 3,60 3,80

i i i i | |

Circuito Verde, composto pelo seguinte tragado: inicia-se no cruzamento da Rodovia
Jodo Alves da Rocha Loures (Estrutural Xll Contorno Rodoviario Leste) com a Estrada
Maravilha (Estrutural XI Contorno Rodoviario Sul) - sentido horario, segue na diregéo
sudeste pela Rodovia Jodo Alves da Rocha Loures, passando pelo Distrito de
Maravilha até encontrar com a Estrada Paiqueré, segue por esta estrada na diregdo
sudoeste até encontrar com a Estrada Mortari, segue pela Estrada Mortari ao sul até
encontrar com a Rodovia Gustavo Avelino Correia, segue por esta rodovia, passando
pelo Patriménio de Guairaca até o cruzamento com a Estrada Ivo Ledo, segue pela
Estrada Ivo Ledo na direcdo sul até encontrar com a Estrada Pininga; segue pela
Estrada Pininga até encontrar com a Estrada da Usina Apucaraninha, segue por
esta estrada na diregado oeste, passando pelo Distrito de Lerroville até encontrar com a
Rodovia Antonio Gongalves Fernandes Sobrinho, segue por esta rodovia na diregéo
oeste até encontrar a Rodovia PR-445, segue por esta ao norte até encontrar com a
Estrada do Capitdlio; segue por esta estrada até a Estrada do Km 58, segue por esta
estrada na direcéo noroeste, passando pelo Distrito de Guaravera até encontrar com a
Rodovia Alvaro Lazaro de Godoy, segue por esta rodovia ao norte, passando pelo
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Distrito de Sao Luiz até chegar ao Patriménio Regina onde muda de nome para
Rodovia Mabio Gongalves Palhano, segue por esta rodovia na dire¢cdo norte até
encontrar o cruzamento da Rodovia Luis Beraldi (Estrutural XI Contorno Rodoviario
Sul).

b) Estrada Serra Azul (sentido Rolandia);

c) Estrada Santa Maria (sentido Arapongas);

d) Estrada do Saltinho (Estrada Anténio Pieroli);

e) Estrada da Cegonha (Rodovia Luis Beraldi);

f)  Estrada do Caramuru (Estrada Alcides Turini);

g) Estrada Coroados;

h) Estrada da Usina, trecho compreendido entre a Estrada Pininga e o Rio Apucaraninha;
i) Rodovia Américo Ugolini;

]) Estrada Eldorado; e

k) Estrada Bulle.

Il - Secundarias: faixa de dominio com largura de 25,00m (vinte e cinco metros) -
considerados aqueles trechos viarios rurais que conectam as estradas principais e/ou
que comportam menor fluxo rodoviario.

Perfil formado por calgadas, pistas com faixas de rolamento e faixa de acostamento em cada
sentido de trafego e canteiro divisor central.

3,00 |

[ caLgapa | PISTA PISTA " CALGADA |

2,00 3,50 3,50 3,50 3,50 | 2,00

Paragrafo unico. Qualquer empreendimento, a ser instalado ao longo das Rodovias e Estradas
Municipais Rurais definidas nos incisos | e Il deste artigo, devera obedecer as diretrizes
previstas, assim como a execugdo da infraestrutura.

Art. 23. E recomendavel que, enquanto ndo se execute o perfil total das Rodovias e Estradas
Municipais Rurais, que o Poder Publico promova sua adequagao geométrica segundo os
seguintes parametros:

| - Principais: pista de rolamento com largura minima de 10,00m (dez metros) e faixas de
seguranca (acostamento) com largura minima de 2,50m (dois metros e cinquenta
centimetros) em cada lado;
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Il - Secundarias: pista de rolamento com largura minima de 7,00m (sete metros) e faixas de
seguranga (acostamento) com largura minima de 1,50m (um metro e cinquenta
centimetros) em cada lado.

Art. 24. Ao longo das faixas de dominio de todas as Rodovias e Estradas, sejam Municipais,
Estaduais ou Federais, sera reservada faixa nao edificavel que trata a Lei Federal n°
6.766/1979, de no minimo 15,00m (quinze metros) de largura em ambos os lados.

CAPITULO VI
DAS DIRETRIZES DE EXPANSAO DO SISTEMA VIARIO EXISTENTE

SEGAO |
Das Caracteristicas das Vias Estruturais e do Anel de Integracao

Art. 25. Ficam determinados os seguintes parametros para adequacao dos trechos existentes
das vias, quando estes se tornarem vias estruturais e anel de integragéao:

|. Nas vias existentes com largura entre 30m (trinta metros) até 40m (quarenta metros), a
caixa da via sera de 40m (quarenta metros);

Il. Nas vias existentes com largura entre 25m (vinte e cinco metros) e menor que 30 (trinta
metros), a caixa da via sera de 35m (trinta e cinco metros);

I1l. Nas vias existentes com menos de 25m (vinte e cinco metros), a caixa da via sera de 30m
(trinta metros); e

IV. Nos casos de binarios em vias existentes, a caixa da via sera de, no minimo, 20m (vinte
metros).

Art. 26. Os perfis das vias estruturais e do anel de integracéo, decorrentes de trechos de vias
existentes, deverdo apresentar as seguintes caracteristicas:

I. na caixa da via de 40m (quarenta metros): calgadas de 3m (trés metros), estacionamentos
de 4,50m (quatro metros e cinquenta centimetros), 2 (duas) faixas de rolamento em
cada sentido de 3m (irés metros), 1 (uma) faixa de rolamento em cada sentido de 3,50m
(trés metros e cinquenta centimetros) e canteiro central de 6m (seis metros) com
ciclovia;

Il. na caixa da via de 35m (trinta e cinco metros): calgcadas de 3m (trés metros),
estacionamentos de 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros), 3 (trés) faixas de
rolamento em cada sentido de 3m (trés metros) e canteiro central de 6m (seis metros)
com ciclovia;

lll. na caixa da via de 30m (trinta metros): calgadas de 3m (irés metros), estacionamentos de
2,50m (dois metros e cinquenta centimetros), 3 (irés) faixas de rolamento em cada
sentido de 3m (trés metros) e canteiro central de 1m (um metro); e

IV. na caixa da via de 20m (vinte metros) das vias binarias: calcadas de 3m (trés) metros,
estacionamento de 4,50m (quatro metros e cinquenta centimetros) e 3 (trés) faixas de
rolamento, sendo 2 (duas) faixas de rolamento de 3m (trés metros) e 1 (uma) faixa de
rolamento de 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros).
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Art. 27. O poder publico podera alterar as caracteristicas do perfil das vias estruturais e do anel
de integracéo, com a finalidade de priorizar ou melhorar as condi¢goes de desempenho do
sistema de transporte publico coletivo e do transporte ndo motorizado.

Paragrafo Unico. Caso o Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina - IPPUL
verifique que ndo é necessaria a faixa de estacionamento em determinados trechos
existentes das vias estruturais e do anel de integracdo, a caixa da via estabelecida no
artigo 20 desta lei podera ser reduzida, sem prejuizo aos demais elementos do perfil
(calgadas, faixas de rolamento e canteiros).

Art. 28. Nas datas, chacaras e lotes situados ao longo das vias arteriais, estruturais e do anel
de integracdo com caixa da via menor ou igual a 40m (quarenta metros), somente serdo
permitidas construgdes no recuo, como guaritas, coberturas, rampas e escadas de acesso
as edificacdes e outros, com a condicdo de estas ndo serem indenizadas no caso de
utilizacao do recuo para suas respectivas adequagoes.

SEGAOII
Das Caracteristicas das Vias Arteriais e Coletoras

Art. 29. Ficam as vias publicas abaixo relacionadas sujeitas as seguintes alteragdes nos
tragados ou alinhamento, para seu enquadramento dentro da hierarquizagao funcional:

I.  Avenida Analia Franco: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanga de
alinhamento de 10m (dez metros) na face sudeste, no trecho compreendido entre a
Avenida Paul Harris e a Avenida Sao Joao;

Il.  Avenida Celso Garcia Cid: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho compreendido entre
o viaduto Parigot de Souza e a Rua Débora;

lll.  Avenida Cruzeiro do Sul: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca de
alinhamento de 12m (doze metros) na face norte, no trecho compreendido entre a Rua
Geraldo Rodrigues e a Rua Sul;

IV. Avenida Duque de Caxias: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca de
alinhamento de 13m (treze metros) na face leste, no trecho compreendido entre a
Avenida Leste Oeste e a Rodovia BR-369;

V. Avenida Jorge Casoni: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca de
alinhamento de 10m (dez metros) na face leste, no trecho compreendido entre a
Avenida Santos Dumont e a Rua Caraibas;

VI. Avenida José Garcia Villar: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanga de
alinhamento variavel, sendo 10m (dez metros) na face sul no trecho compreendido
entre a Rua Rezek Andery e a Rua Euzébio Barbosa de Menezes, e 5m (cinco metros)
em ambas as faces no trecho compreendido entre a Rua Euzébio Barbosa de Menezes
e a Rua Cupiuba;

VIl. Avenida Santa Monica: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 4m (quatro metros) na face norte e Sm (cinco metros) na face sul, no
trecho compreendido entre a Avenida Dez de Dezembro e o corrego Agua das Pedras.
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Deste ponto, segue paralelo ao corrego em sua face norte, com faixa total de 30m (trinta
metros) até o Anel de Integracao (Jardim Marissol);

Rua Almeida Garrett: faixa total de 22,00m (vinte e dois metros), com mudanca de
alinhamento de 10,00m (dez metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Rua
Bélgica e a Rua Camilo Castelo Branco;

Rua Américo Vespucio: faixa total de 30m (trinta metros), sendo 15m (quinze metros)
para cada face a partir do eixo da estrada existente, no trecho compreendido entre a
Avenida S3o Jodo e Estrada dos Pioneiros;

Rua Antdnio de Moraes Barros: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanga de
alinhamento de 16m (dezesseis metros) na face sul, no trecho compreendido entre a
Rua Professor Julio Estrella Moreira e a Rua Senador Souza Naves;

Rua Arcindo Sardo: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de alinhamento
de 15m (quinze metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Avenida Winston
Churchill e a Rua Anibal Domingos Pires;

Rua Augusto Severo: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de alinhamento
de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho compreendido entre a Avenida
Salgado Filho e a Avenida Paul Harris;

Rua Belém: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudancga de alinhamento de
10m (dez metros) na face norte, no trecho compreendido entre a Avenida Leste-Oeste
e a Avenida Jorge Casoni;

Rua Bélgica: faixa total de 20m (vinte metros), com mudanca de alinhamento variavel,
sendo 5m (cinco metros) na face oeste no trecho compreendido entre a Rua Albania e
a Rua China, e 5m (cinco metros) na face leste no trecho compreendido entre a Rua
China e a Avenida Dez de Dezembro;

Rua Bolivia: faixa total de 30m (trinta metros), com mudancga de alinhamento de 15m
(quinze metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Avenida Duque de Caxias
e a Rua Enzo Rufino e desta até a rotula da Avenida Comandante Joao Ribeiro de
Barros;

Rua Caraibas: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudancga de alinhamento
de 13m (treze metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Avenida Jorge
Casoni e a Avenida Dez de Dezembro;

Rua Clara Nunes: faixa total de 19m (dezenove metros), com mudanga de alinhamento
de 2,5m (dois metros e cinquenta centimetros) em ambas as faces, no trecho
compreendido entre a Rodovia BR-369 e a Rua Capitdo Jacy da Silva Pinheiro;

y Rua dos Funcionarios: faixa total de 28,30m (vinte e oito metros e trinta

centimetros), com mudanca de alinhamento variavel de 13,30m (treze metros e trinta
centimetros), no trecho compreendido entre a Avenida Waldemar Spranger e a Rua
Samuel Wainer;

Rua Eduardo Benjamin Hosken: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com
mudanca de alinhamento de 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros) em ambos os
lados no trecho compreendido entre a Avenida Juscelino Kubitscheck e a Rua
Paranagua, e faixa variavel incidindo na area do antigo Colégio Filadélfia até a Rua
Quintino Bocailva;
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XX. Rua Finlandia: faixa total de 25,50m (vinte e cinco metros e cinquenta centimetros),
com mudancga de alinhamento de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho
compreendido entre a Rua Bélgica e a Avenida Dez de Dezembro;

XXI. Rua Firmino Almeida Tavares: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 14,50m (quatorze metros e cinquenta centimetros) na face nordeste,
no trecho compreendido entre a Avenida Saul Elkind e a Rua Manoel Cordeiro;

XXII.Rua Flor de Jesus: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de alinhamento
de 15m (quinze metros) na face norte, no trecho compreendido entre a Rua Rosa
Branca e a Rua Santa Terezinha;

XXIII. Rua Geraldo Rodrigues: faixa total de 17m (dezessete metros), com mudanca
de alinhamento de 2,5m (dois metros e cinquenta centimetros) em ambas as faces, no
trecho compreendido entre a Rua Cruzeiro do Sul e a Avenida Luigi Amorese;

XXIV. Rua Goias: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanga de
alinhamento de 10m (dez metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Avenida
Juscelino Kubitscheck e a Avenida Santos Dumont;

XXV.Rua Gumercindo Saraiva: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca de
alinhamento de 10m (dez metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Avenida
Higiendpolis e a Rua Sena Martins;

XXVI. Rua Humaita: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de alinhamento de
15m (quinze metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Avenida Higienopolis
e a Rua Monte Castelo, e mudanca variavel a face norte até a Avenida Maringa;

XXVII. Rua Itajai: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanga de alinhamento
de 10m (dez metros) na face oeste, no trecho compreendido entre a Avenida Leste-
Oeste e a Rua Tieté;

XXVIIl.  Rua Joao Weffort: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca de
alinhamento de 13m (treze metros) na face sudoeste, no trecho compreendido entre a
Rua José Gongalves da Silva e a Rua Bélgica;

XXIX. Rua Maestro Andrea Nuzzi: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com
mudancga de alinhamento de 12,50m (doze metros e cinquenta centimetros) na face
sudoeste, no trecho compreendido entre a Avenida Harry Prochet e o prolongamento
da Rua Samuel Wainer;

XXX.Rua Manaus: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca de alinhamento
de 10m (dez metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Rua Quintino
Bocaiuva e a Rua Belo Horizonte;

XXXI. Rua Maria de Jesus Araljo: faixa total de 30m (trinta metros), com mudancga de
alinhamento de 15m (quinze metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Rua
Anibal Domingos Pires e a Rua Sidrack Silva Filho, e com mudanca de alinhamento de
18m (dezoito metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Rua Sidrack Silva
Filho e a Rua Rezek Andery;

XXXII. Rua Montevidéu: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de alinhamento
de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho compreendido entre a Chacara 1-
A/Quadra 16 do Jardim Bela Suica e a Rua Managua;
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XXXIIl.  Rua Orlando Sisti: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca de

alinhamento de 13m (treze metros) na face norte, no trecho compreendido entre a
Avenida Jamil Scaff e a Rua Severino Mendes de Almeida;

XXXIV. Rua Paraiba: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca de
alinhamento de 13m (treze metros) na face oeste, no trecho compreendido entre a Rua
Sergipe e a Travessa Belo Horizonte;

XXXV. Rua Potiguares: faixa total de 19m (dezenove metros), com mudanca de
alinhamento de 4m (quatro metros) na face sul, no trecho compreendido entre a
Avenida Jorge Casoni e a Avenida Dez de Dezembro;

XXXVI.  Rua Presidente Costa e Silva: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanga
de alinhamento de 10m (dez metros) na face sudoeste, no trecho compreendido entre
a Rua Senador Souza Naves e a Rua Herédoto;

XXXVIl. Rua Professor Joaquim de Matos Barreto: faixa total de 25m (vinte e cinco
metros), com mudancga de alinhamento de 10m (dez metros) na face sul, no trecho
compreendido entre a Rua Monte Castelo e a Rua Prefeito Faria Lima;

XXXVIII. Rua Professor Julio Estrella Moreira: faixa total de 23m (vinte e trés metros),
com mudanga de alinhamento de 10m (dez metros) na face sudoeste, no trecho
compreendido entre a Rua Aminthas de Barros e a Rua Antoénio de Moraes Barros;

XXXIX. Rua Rosa Branca: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 15m (quinze metros) na face oeste, no trecho compreendido entre a
Avenida Santa Moénica e a Rua Flor de Jesus;

XL. Rua Rutilo: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de alinhamento de 10m
(dez metros) na face oeste, no trecho compreendido entre a Rodovia BR-369 e a
Avenida Santa Monica;

XLI. Rua Ruy Virmond Carnascialli: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho compreendido entre
a Rua Cupiuba e a Avenida Luigi Amorese;

XLII. Rua Santa Terezinha: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de alinhamento
de 15m (quinze metros) na face oeste, no trecho compreendido entre a Rua Flor de
Jesus e a Avenida Theodoro Victorelli; e faixa total de 20m (vinte metros), com mudanca
de alinhamento de 6m (seis metros) na face oeste no trecho compreendido entre a
Avenida Attilio Octavio Bisatto e a Avenida Celso Garcia Cid;

XLIIl.Rua Sao Pedro: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca de alinhamento
de 13m (treze metros) na face leste, no trecho compreendido entre a Avenida Santos
Dumont e a Avenida Celso Garcia Cid;

XLIV. Rua Sargento Mauricio Agostinho Pereira: faixa total de 25m (vinte e cinco
metros), com mudanca de alinhamento de 12m (doze metros) na face leste, no trecho
compreendido entre a Rodovia BR-369 e a Rua Edmur Elias Neves;

XLV.Rua Sena Martins: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca de
alinhamento de 10m (dez metros) na face leste, no trecho compreendido entre a Rua
Gumercindo Saraiva e a Rua Gomes Carneiro, até a rétula (Moringao);

XLVI. Rua Senador Souza Naves: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com
mudanca de alinhamento de 10m (dez metros) na face leste, no trecho compreendido
entre a Avenida Bandeirantes até a Rua Fernandes Camacho e 10m (dez metros) na
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face oeste, no trecho compreendido entre a Rua Fernandes Camacho e a Rua Antonio
Moraes de Barros;

XLVIL. Travessa Belo Horizonte: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca
de alinhamento de 10m (dez metros) na face norte, no trecho compreendido entre a
Rua Belo Horizonte e a Avenida Leste-Oeste.

CAPITULO VI
DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS
Art. 30. Para novas edificacdes ou reformas em que o lote ou data é atingido por diretriz de

alteracao no tragcado ou no alinhamento, fica dispensado o recuo frontal obrigatorio para
0s casos em que a mudancga de alinhamento é igual ou maior que 5,00m (cinco metros).

Paragrafo Unico. Para os casos em que a mudanca de alinhamento € menor do que 5,00m
(cinco metros), o recuo frontal obrigatorio para estes lotes ou datas passa a ser a diferenca
entre o recuo obrigatorio original e a largura de diretriz incidente no local.

Art. 31. Devem ser consideradas nos novos projetos as normas de acessibilidade e mobilidade
pertinentes no sistema viario do Municipio.

Paragrafo unico. O sistema viario existente devera progressivamente ser adequado as normas
citadas no caput deste artigo.

Art. 32. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposicoes em
contrario.

Londrina, xx de xxxxxxxx de 2022.
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Anexo | - Rede Estratégica de Transporte Publico Coletivo
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Anexo Il - Rede Cicloviaria Estrutural

Prioridade 1
Prioridade 3
Sem horizonte definido

Fonte: PlanMob Londrina

Prioridade 1: 45km de vias ciclaveis
Prioridade 2: 57km de vias ciclaveis
Prioridade 3: 74km de vias ciclaveis
Prioridade 4: 114km de vias ciclaveis
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Anexo lll - Plano de Rotas Acessiveis

Prioridade 1: 58km de calcadas
Prioridade 2: 33km de calgadas
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Anexo IV - Plano de Obras Viarias
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Anexo V - Mapa do Sistema Viario Basico Urbano
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Anexo VI - Mapa do Sistema Viario Basico Rural
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1.4. Consideracfes as Proposi¢cOes Recebidas na 42 Audiéncia

Seguindo a metodologia de trabalho definida para a revisao das Leis Especificas
do PDML, foi realizada a fase de Diagnéstico e Proposi¢des, antecedendo a elaboracao
das Minutas de Projetos de Lei. Estes materiais foram resultantes dos estudos,
levantamentos e andlises técnicas realizados pela Equipe Técnica Municipal (ETM),
assim como das contribuicdes oriundas da Sociedade Civil Organizada por meio do
Grupo de Acompanhamento (GA).

Tendo em vista estar sendo realizada a revisdo de quatro leis especificas do
PDML - Lei do Perimetro Urbano, Lei do Parcelamento do Solo, Lei de Sistema Viario
e Lei de Uso e Ocupacéo do Solo! foi prevista a realizacédo da 22, 32, 42 e 52 Audiéncia
Publica do processo de revisdo das Leis Especificas do PDML2. As Audiéncias Publicas,
conforme definido na proposta metodolégica:

sdo eventos abertos a participacdo de toda a populacdo, com o objetivo
de apresentar as informagfes elaboradas durante as Oficinas e coletar
outras contribuicoes.

Sendo que:

As proposi¢gbes comunitarias deverdo ser registradas em formulario
proprio, preferencialmente acompanhado de fundamentacdo ou
justificativa. A ETM devera analisar e divulgar as sugestdes advindas das
Audiéncias a fim de adequar contelidos, justificando indeferimentos com
base em critérios técnicos, juridicos e institucionais.

Conforme os registros apresentados neste relatério da 42 Audiéncia Publica,
todos os participantes deste evento puderam se manifestar diante das propostas
aprestadas. Foi disponibilizado formulario proprio para o encaminhamento de propostas
a serem analisadas pela equipe do IPPUL / ETM. Tais documentos poderiam ser
entregues em maos no IPPUL, ou entdo encaminhados por e-mail até a data de
30/10/2022. Findado o prazo estabelecido, o IPPUL recebeu 02 (dois) documentos de
contribuicbes da comunidade em relacdo a Revisdo da Lei de Sistema Viario (estes
documentos estéo disponiveis nos Anexos deste relatorio).

1 Conforme definido no Artigo n°® 154 § 1° A revisdo e o protocolo das Leis Municipais n° 11.661/2012,
11.672/2012, 12.236/2015, 12.237/2015 e 12.267/2015 deverdo ser realizadas no prazo maximo de 12
meses a contar da vigéncia desta Lei.

2 A 12 Audiéncia Publica do processo de reviséo das Leis Especificas do PDM foi realizada em 07/02/2020,
para a provacao da Proposta Metodoldgica e definicdo dos Grupos de Trabalho.



1.5. Anexos da 42 Audiéncia Publica

1.5.1. Oficios Encaminhados aos Diversos Orga i
iénei rgédos — Con
as Audiéncias Publicas g vite para

PREFEITURA DO MUNIC{PIO DE LONDRINA
INSTITUTO DE PESQUISA E PLANEJAMENTO URBANO DE LONDRINA

Oficio Circular n° 0059/2022

Londrina, 31 de agosto de 2022.

AOS
CONSELHOS MUNICIPALS DE LONDRINA

Assunto: Audiéncias Publicas referentes a revisio das Leis Especificas do Plano Diretor de Londrina

Prezados,

Em continuidade ao processo de reviséo das Leis Especificas do Plano Diretor Municipal de
Londrina (PMDL 2018-2028), informamos que serdo realizadas as proximas Audiéncias Publicas
com os seguintes temas

o 17/09/2022 22 Audiéncia Publica Perimetro Urbano

o 08/10/2022 32 Aydiéncia Pablica Parcelamento do Solo

o 15/10/2022 42 Audiéncia Publica Sistema Viario

o 22/10/2022 52 Audiéncia Publica Uso e Ccupagao do Sclo

As Audiéncias sdo abertas & participagao de toda a populagéo e irdo ocorrer no Auditério da
Prefeitura, nha Avenida Duque de Caxias, 635, a partir das 8 horas.

Os eventos fazem parte das atividades previstas na metodologia aprovada na 12 Audiéncia
Publica realizada em fevereiro de 2020.

O objetivo é apresentar 0s resultados dos levantamentos técnicos realizados pelo IPPUL e pela
Equipe Técnica Municipal (ETM), além de proposigbes para novos parametros urbanisticos que
conformarZo os Projetos de Lei a serem encaminhados a Camara Municipal de Londrina.

Salieniamos gue os resultados contemplam as contribuigdes obtidas por meio de 12 Oficinas
de Qualificagdo realizadas com 0s grupos de trabalho envolvidos no processo de revisao, a ETM e
o Grupo de Acompanhamento formado por representantes da sociedade civil.

Os Cadernos Técnicos, que apresentam os estudos elaborados € que s&0 materiais
preparatérios para as Audiéncias, podem ser consultados no website do IPPUL pelo link:

http:!/ippul.londrina.pr.qov.br/tndex,phpmdiretor-m?8-2028.htm1

Diante do exposto, sirvo-me do presente para convidar a todos para participar no evento,
conforme convite em anexo.

Contamos com a participagio de todes e aproveitamos © ensejo para externar nossos
cumprimentos. Colocamo-nos a disposicao para 0s esclarecimentos que se fizerem necessarios.
Aterdiok
ﬂ sigsamente,
AN

José Antﬁn'd'fa{deu Felismino
Diretor Presidente - IPPUL

Avenida Duque de Caxias, 635 Jardim Mazei || CEP 86015-901 fone (43) 3372-4723
o dvie~ Parana amail innol@landrina.or.aov.br
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1.5.2. Proposta de Ricardo Moritz Depaz

(] »
' P: : PROCESSO DE REVISAO DAS LEIS ESPECIFICAS DO PDML m
: 4* Audiéncia Pablica FLANO DIRETOR
[ ] R L

FORMULARIO PARA APRESENTAR CONTRIBUICOES E PROPOSTAS
REVISAD DA LEI ESPECIFICA - “SISTEMA VIARIO”
15/10/2022 - 08 Horas — Auditdrio da Prefeitura Municipal de Londrina

PROPONENTE: RICARDO MORITZ DEPAZ

ENTIDADE / SEGMENTO: PARTICULAR

Sintese da Proposta ou Contribuicdo: Proposicio de nova via arterial ou estrutural entre o Jardim Paris ¢ a Estrada
Patriménio Londrina

Texto de Fundamentacdo (justificativa):

Aregido localizada entre o terminal Vivi Xavier, e a estrada Patrimbnio Londrina, necessita ser planejada imediatamente, de
modo gue ndo haja ocupacdo desordenada da regido, inclusive com a previsdo de futuros empreendimentos a serem
propostos até a abrangéncia do contorno norte de Londrina. A exemplo, no lote 102-A da Gleba lacutinga, onde sera
proposto loteamento residencial nos proximaos anos, com aproximadamente 242.000m? de drea do empreendimento, com
possivelmente 580 lotes residenciais. A ligacio desse empreendimento junto a malha urbana deve ser planejada com
antecedéncia, e que viabilizara nova rota entre a Av. Saul Elkind até o contorno norte e a rodovia Carlos Jodo Strass (PR-
545). Mo se pode permitir apenas uma ligacdo planejada entre a avenida Saul Elkind e a Regido da Warta, E necessdrio o
planejamento de uma via direta, como em continuagdo da Av. Winston Churchill, ou da Rua Lindalva Basseto, até as
proximidades do Sinttrol, utilizando tracado da estrada patrimdnio Londrina. Também sugere-se o estabelecimento de vias-
pargues nos fundos de toda ou boa parte do Ribeirdo Jacutinga, de modo que a futura ocupagdo da drea tenha a
previsibilidade de contar com a devida protegdo ambiental dos fundos de vale e possivel parque linear junto ao corrego
Willer, corrego dgua dos cachorros e cdrrego da sadde, todas nascentes a montante do Ribeirdo Jacutinga.

Assinatura: Ricardo Moritz Depaz

Londrina, 15/10/ 2022

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revis&o das Leis Especificas
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1.5.3. Proposta de Ivan Cleber Bunhak

SUGESTOES DARA L LEV - contribuigdc Ivan Cleber Bunhak (cidaddo)

A Coordenagdo Geral do Plano Diretor /Equipe Técnica responsdvel pela Lei de Sistema
\iario

Sou servidor do Municipio, na fungdo de fiscal, e atualmente trabalho na SMAA.
Ja frabalhei na PGM, e, de 2013 a junho de 2020, trabalhsi na Geréncia de Bens
Imoveis, da SMGP.

Embeora faga parte da Equipe Técnica da SMAA para a reviso das leis do Plano
Diretor, & também =seja conselheiro pela Secretaria no CMPGT, todavia, encaminho estas
sugestoes como cidaddo, de forma a colaborar com ideias para o plansjamento e
desenvolviments da nossa cidade.

MNé#o possuo conhecimento técnico sobre transito, urbanismo, etc, mas creio que as
sugestdes que encaminho possam auxiliar no desenvolvimento dos projetos.

Encaminho duas sugesties, uma para a Av. 10 de Dezembro (e suas sequéncias) e
outra para o Lago lgapd:

AV 10 DE DEZEMBRO:

Como apentou o trabalho da LOGIT, apenas a Av. 10 de Dezembro possui fungdo de
Via de Transito Rapido (pag. 22 do documento P3A - Desenvolvimento do Plano de
Mokilidade (Parcial).

Ma verdade, percebe-se que esta via 32 prolonga, de fato, desde a PR-445_ até a Av.
Saul Elkind, com previsdo de contomo do Patimdnio Heimtal, para conexdo com a PR-545
(Rodovia Carlos Jodo Strass), a gual, por sua vez, continua até encontrar, novamente, a
PR-445.

Conforme o trabalhe da LOGIT, acima mencionado “no frecho enfre as Ruas
Amarelo Romeu Ramalho (sic) e Tapuias deixa de possuir essa fungio, com diversos
acessos a vias locais, estacionamento na via e acessos 4 lofes. Para melhorar seu
desempenho, & recomendavel fechar estes acessos e proibir o estacionamento na via,
subindo 0 nivel deste trecho para arferial 1 para compatibiliza-lo com o restanfe da via”

(pag. 29).

Yerifica-se que a Av. 10 de dezembro esta, exatamente no trecho entre o viaduto da
Av. Leste Oeste & a Av. Brasilia, com largura menar gque nos demais trechos, os quais, em
sua maioria, ja estdo com marginais implantadas.

E perceptivel que a Av. 10 de Dezembro forma um tridngulo de trénsito répido
juntamente com a Av. Brasilia e a PR-445, sendo importante via de transito a Regido
Metropolitana.



SUGESTOES DARA B LSV - :cn::ihui_ca'.-:- Ivan Cleber Bunhak (cidadioc)

Ora, s2 a Av. 10 de Dezembro foi projetada para ser uma via de trdnsito rapido,
sendo boa parte ji executada as direfrizes orgingis deveriam ser seguidas,
priorizando-se esta obra, inclusive para alargamento no trecho em guestio (Leste Oeste e
Avy_ Brasilia), eliminando-se todos os cruzamentos, atraves de viadutos, tineis, passarelas
para pedestres, etc, possibilitando melhor fluidez no trénsito, & também implantagdo de
sistema de transporte publico mais rapido.

Deveria possuir marginais para acesso ao comercio na sua extensdo, retirando-se
0s estacionamentos ora existentes entre as avenidas Leste Oeste e Brasilia, e colocando-se
faixas para acelerag@o e desaceleragio nos acessos as vias marginais.

Mdo possuindo cruzamentos, cré-se que havera menor incidéncia de acidentes de
trénszito e fatalidades.

Além das necessidades acima mencicnadas, verifica-se a presenca, exatamente no
trecho acima mencicnade (Leste Oeste e Aw. Brasilia), a presenca de diversos
ferros-velhos, os guais foram, inclusive, objeto de matéria na Folha de Londrina de
D6/04/2022, onde consta que a propria Prefeitura teria interesse na remo¢@o desses
estabelecimentos para outro local

Em gque pese o custo de obras para adegquagio da Av. 10 de Dezembro e suas
sequéncias (Carlos Jodo Strass, etc), principalments em razdo da necessidade de amplas
desapropriacdes, poderia ser estudada a possibilidade de ser realizada desapropriagdo
por zona, prevista na Lei das Desapropriagdes (Decreto-Lei n® 3.365/1941);

- art. 4° do Decreto-Lei n® 3.365/M1941 “A desaproprisgio poderd abranger a drea
contigua necessaria ao desenvolvimento da obra a que se desfing, & as zonas que
se valorizarem extraordinarniaments, em consequéncia da realizagdo do servigo. Em
gualgusr caso, & declaragic de wilidade pdblica deverd compreendé-las,
mencicnando-se quais as indispensdveis 4 continuagdo da obra e as gque se
destinam a revenda”

Uma vez que o Municipio necessita adequar a Av. 10 de Dezembro, principalments
no frecho entre as avenidas Leste Oeste e Brasilia, pederia ser aproveitada a oportunidade
de se realizar intervengdo urbanistica neste local, exatamente com a remogdo dos
ferros-velhos  destes locais, desapropriando-se &rea maior que a necessaria, no
cumprimento do Decreto-Lei n® 3.365M941, as quais poderiam ser futuramente vendidas no
futuro, apds processo de urbanizagio, atendendo-se & finalidade pretendida na LUOS.
Poderia ser aproveitada a oportunidade, inclusive, para implementacdo de projetos de
moradia, em zonas de uso misto, caso se verificassem vidveis.

Mo inicio da Av. 10 de Dezembro, logo apds a PR-245, poderia ser feita alga de
acesso da rua marginal da PR-445 em diregBo ao Centro, desviando-se do sinaleiro, uma
ver que o Municipio j& possui escritura (verificar com a SMGP) dagquela parte (recuo oriundo
da subdivisdo dos Lotes 3/4 da Gleba Cafezal); da mesma forma, pederia ser desapropriado
parte do lado contraro (caso o Municipio ainda n&o tenha dominio da area), para acesso a
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SUZZSTOZS PARR A LEV - contribuigdc Ivan Cleber Bunhak (cidadio)

partir da marginal {(a ser pavimentada) da Av. 10 de Dezembro para a PR-445, em dire¢do a
Cambé.

LIGACAQ ENTRE OS LAGOS IGAPO

Percebe-se gue ndc ha ligagdo entre os lagos Igapo | e Il, que possibilite aos
pedestres e ciclistas acessarem diretamente um ao outro.

Mo acesso existente, tem que se andar quase um guildmetro, da barragem do Lago
lgapo |l até o espelho d'agua do Lago lgape 1, subindo pela Av. Higienopolis, e descendo
pela &v. Aminthas de Barros, Rua Julio Estrela Moreira e ciclovia do Lago Igapo 1.

Poderia ser feito estudo sobre uma passarela sobre o Lago lgapd |, para pedestres e
ciclistas, comegando no final do Cérrege do Leme, no Lago Igapd | desapropriando-se
pequenas porgbes do late Clube (filhota® e “peninsula® ao sul), atravessando-se a Av.
Higiendpolis, & terminando na Rua Prof. Joaquim de Matos Bameto.

Tal obra poderia significar importante ponto turistico, & ao mesmo tempo, melhorar
significativamente a mobilidade para os pedestres e ciclistas.

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revis&o das Leis Especificas
RELATORIO 3 - Sistema Viario



2.

MINUTA CONSOLIDADA DO PROJETO DE LEI DO SISTEMA VIARIO

JUSTIFICATIVA

A Constituicdo Federal (1988) instituiu o Plano Diretor como instrumento basico para
orientar a politica de desenvolvimento e de expansdo urbana. Por sua vez, o Estatuto das Cidades
(2001), regulamentou o capitulo da Politica Urbana da Constituicao estabelecendo o Plano Diretor
como instrumento de planejamento municipal. O municipio de Londrina aprovou a Lei n°
13.339/2022 - Lei Geral do Plano Diretor em 7 de janeiro de 2022, onde aponta como integrantes
da lei geral, o corpo de leis destinadas a institucionalizar o processo de planejamento e entre elas
a lei de Parcelamento do Solo. O plano diretor também instituiu que a reviséo e o protocolo das
Leis Municipais n° 11.661/2012, 11.672/2012, 12.236/2015, 12.237/2015 e 12.267/2015 tivesse
0 prazo maximo de 12 meses a contar da vigéncia desta lei. Além disso, essa revisdo buscou
alinhamento as com diretrizes e estratégias, tais como:

“Ordenar e controlar o uso do solo, assegurando a equilibrada distribuicdo de usos e
intensidades de ocupagdo, para evitar ociosidade ou sobrecarga em relagdo a infraestrutura
disponivel, aos transportes e ao meio ambiente, e para melhor alocar os investimentos pablicos
e privados”(Art. 18).

“Estimular novas centralidades e a racionaliza¢do dos transportes, priorizando a mobilidade
ativa e o transporte coletivo” (Art. 26).

“Implantar servicos publicos de maior abrangéncia em dreas com deficiéncia de atendimento,
concentrando espacialmente os equipamentos para fortalecer as centralidades existentes e
reduzir necessidades de deslocamentos” (Art. 54).

“Adotar medidas na Lei de Uso e Ocupagcdo do Solo que evitem os deslocamentos
desnecessariamente extensos e dispendiosos e a segregacdo, principalmente da populacdo de
baixa renda” (Art. 57) e “Ampliar a oferta de habitagdo de interesse social, inclusive na sede
dos distritos, priorizando a proximidade ao local de origem das familias a serem atendidas, a
facilidade de acesso aos servigos urbanos e a oferta de trabalho, a reducdo da necessidade de
deslocamentos” (Art. 55).

“Incentivar a diversificagdo e mescla de usos compativeis, de modo a equilibrar a distribui¢do
da oferta de trabalho e emprego, descentralizando atividades produtivas e reduzindo os
deslocamentos” (Art. 61).

O presente Projeto de Lei, atendendo aos requisitos da Lei geral do Plano Diretor, visa atualizar
a lei n°® 12.237, de 29 de janeiro de 2015 que trata do Sistema Viario Basico do Municipio de
Londrina. Como objetivos, esta revisdo busca: Garantir equidade das atividades no territério e
fortalecimento das centralidades, de forma a minimizar a necessidade de viagens motorizadas e
0s longos deslocamentos; Dar suporte as demais ferramentas de planejamento urbano para
contengdo da expansdo horizontal; Alterar a matriz de divisdo modal da cidade, de modo a
aumentar a participagao de viagens em modos coletivos e/ou ndo motorizados; Tornar o transporte
coletivo mais atrativo frente ao transporte individual motorizado; Fortalecer a intermodalidade
nos deslocamentos urbanos, estimulando a integracdo do transporte publico coletivo com 0s
modos ndo motorizados; Ampliar e consolidar o transporte ndo-motorizado; Garantir a politica
de estacionamentos de automdveis, motocicletas e bicicletas em via publica e em estacionamentos
privados, minimizando impactos & capacidade viaria; Buscar solucdes para definir as condi¢bes
de funcdo urbana das rodovias; Dar condi¢cBes de mobilidade & populagdo residente em &reas
desprovidas de infraestrutura de circulacdo, empregos e servigos, garantindo acesso amplo e
irrestrito a cidade; Garantir o acesso das pessoas com deficiéncia ou restricdo de mobilidade a
cidade e aos servicos urbanos; Oferecer um sistema de transporte publico coletivo mais
democratico, acessivel e eficiente; Promover a seguran¢a no transito e reduzir o nimero de



acidentes; Garantir a eficiéncia do transporte de cargas e mercadorias; Promover o
desenvolvimento sustentavel do municipio, nas dimensdes socioecondémica e ambiental; e Mitigar
0s custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas, cargas e mercadorias.

Este PL faz parte do processo revisdo das Leis Especificas do PDML que foi iniciado
formalmente em fevereiro de 2020, quando da realizagdo da primeira audiéncia publica voltada a
apresentacdo da proposta metodoldgica e definicdo dos grupos de trabalho — Equipe Técnica
Municipal (ETM), Equipe de Cooperacdo Técnica (GCT) e Grupo de Acompanhamento (GA).
Nesta ocasido também foi explicitada as fases previstas para a revisao a ser realizada, conforme
os relatorios disponibilizados no website do IPPUL. A Audiéncia Publica consolidou a primeira
fase do processo de revisdo das Leis Especificas.

Conforme o esquema mostrado na Figura 1, o processo de revisdo das Leis Especificas
foi definido para ter outras duas fases, sendo, além da Metodologia (Fase 1), contida no Relatério
1 anexo, a do Diagnostico e Proposi¢des (Fase 2), contida no Relatdrio 2 anexo, e da produgéo
textual das Minutas dos Projetos de Lei (fase 3), contida no Relatério 3 anexo.

Figura 1 - Fases do trabalho de Revisao das Leis Especificas do PDML

DIAGNOSTICO E MINUTAS DOS
METODOLOGIA PRDPGSIG(’)ES PROJETOS DE LEI
metodologia Grupo de analise das novos pardmetros legiskacio mstrumentos.
de trabalho Acompanhamenio lgis vigentes & Candanos bésica urbanisticos
12 AUDIENCIA OFICINAS 2% 3% e 4° AUDIENCIAS
RELATORIO 1 RELATORIO 2 RELATORIOS 3 e 4
Fonte: IPPUL

Na segunda fase dos trabalhos, o cronograma inicial de atividades para o ano de 2020
previu a realizacdo de Oficinas de Qualificacdo multitematicas com a participacdo de
representantes da comunidade e do poder publico. No entanto muitas atividades previstas foram
prejudicadas naquele ano pela situagdo de calamidade pablica instalada no pais (pandemia de
COVID-19). Os trabalhos relacionados a Leitura Comunitaria foram interrompidos,
permanecendo, no entanto, continuidade das andlises técnicas desenvolvidos pela equipe do
IPPUL e pelos técnicos das Secretarias e 6rgaos municipais, formalmente indicados.

Somente em 2022 foi possivel retomar as atividades com a sociedade civil organizada por
meio das Oficinas de junto ao GA e ETM, eventos estes que possibilitaram a participagdo popular
nas discussdes e contribuicbes para a consolidacdo das propostas. Neste escopo foram realizadas
12 oficinas, sendo oito eventos com participacdo hibrida (presencial e semipresencial) e quatro
apenas pelo modo remoto.

Findada esta fase de diagnostico e proposicdes, 0 terceiro momento do processo de
revisdo das leis especificas se deu em realizar Audiéncias Publicas, possibilitando o debate com
toda sociedade sobre as propostas construidas pela ETM e GA ao longo do processo de revisao.
A Audiéncia Publica sobre o tema da Lei do Sistema Viario ocorreu em 22 de outubro de 2022 e
sua continuidade deu-se no dia 15 de novembro de 2022 conforme consta no Relatério da 42
Audiéncia Publica (Sistema Viario).

Para o processo de revisdo da Lei n® 12.237, buscou-se analisar na legislagdo vigente
relacionada as defini¢fes vinculadas a estas. Os levantamentos e estudos realizados para o
diagndstico desta lei culminaram no Caderno Técnico 6 — Diagndstico e Proposicdes sobre
Sistema Viério.



A partir da realidade verificada pelas leituras técnica e comunitaria, houve o
aprofundamento do diagndstico técnico realizado por ocasido da revisdo da Lei Geral do Plano
Diretor e das Diretrizes e Estratégias aprovadas nas conferéncias municipais.

Considerando a necessidade de revisdo das Leis Especificas do Plano Diretor Municipal
de Londrina (PMDL 2018-2028), seguindo as defini¢des dadas na proposta metodoldgica
aprovada na 1% Audiéncia Pablica do Processo de Revisdo das Leis Especificas do PDML, o
IPPUL programou a realizacdo de outras quatro audiéncias publicas visando expor os conteldos
e receber as contribuicdes da comunidade em geral acerca dos temas que tratam da revisdo das
leis municipais de perimetro urbano, parcelamento do solo, uso e ocupa¢do do solo e sistema
viario.

Na ocasido da quarta Audiéncia Publica, foram apresentadas as propostas para a revisdo
da LEI DE SISTEMA VIARIO, conforme os levantamentos e as analises realizados na fase de
diagnostico, seguindo as definicbes das diretrizes e estratégias de ordenamento territorial
previstas na Lei Geral do Plano Diretor (Lei Municipal n° 13.339/2022).

Neste contexto, elencamos os resultados obtidos na quarta Audiéncia Publica do Processo
de Revisao das Leis Especificas do Plano Diretor do Municipio de Londrina, cujo tema tratou
especificamente da revisdo da Lei n® 12.237/2015, que dispde atualmente sobre o Sistema Viario
do Municipio.

Elencamos a Minuta da Lei de Sistema Viario e o Caderno Técnico que refere-se a revisao
da Lei n° 12.237/2015. Tais instrumentos correspondem ao aprofundamento do diagnostico
técnico realizado por ocasido da revisdo da Lei Geral do Plano Diretor e das Diretrizes e
Estratégias aprovadas nas conferéncias municipais, e em conformidade com o Plano de
Mobilidade, instituido através do Decreto Municipal n° 865 de 01 de agosto de 2022.

Por fim, é importante reforgar que o extenso processo participativo de elaboracéo desta
revisao garantiu a todos a exposicdo de percepcoes, ideias e pensamentos, que foram compilados
pela Equipe Técnica Municipal, com o apoio do Grupo de Acompanhamento. Salientamos que 0s
relatérios 2 e 3 anexos a este processo apresentam as informacfes e os conteddos completos
referentes ao processo de revisao das Leis Especificas do PDML fundamentais a complementacao
da presente justificativa.

Esperamos, assim, diante das razfes aduzidas, que o projeto encontre favoravel
acolhimento dos integrantes desse Egrégio Colegiado Municipal.

Londrina, 23 de novembro de 2022.



MINUTA DE PROJETO DE LEI N° XXX, DE XXXXXXXX DE 2022

SUMULA: DISPOE SOBRE O SISTEMA VIARIO BASICO DO MUNICIPIO DE
LONDRINA E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

A CAMARA MUNICIPAL DE LONDRINA, ESTADO DO PARANA, APROVOU E EU,
PREFEITO DO MUNICIPIO, SANCIONO A SEGUINTE LEI:

CAPITULO I
DISPOSIGOES PRELIMINARES

SECAO |
Da Finalidade

Art. 1° A presente Lei estabelece os critérios para a definicdo e classificacdo do Sistema Viario
Bésico do Municipio de Londrina.

Art. 2° Esta Lei, nos termos do artigo 2° da Lei n® 13.339/2022, é parte integrante do Plano Diretor
Municipal de Londrina - PDML e sera regida pelas diretrizes das Leis Federais n°
10.257/2001 - Estatuto da Cidade e n° 12.587/2012 - Politica Nacional de Mobilidade
Urbana.

8 1° Em atendimento as disposi¢des contidas nas legislacdes de que tratam o caput deste artigo,
a presente Lei estd fundamentada no Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Londrina
- PlanMob Londrina, estabelecido através do Decreto n® 865 de 01 de Agosto de 2022.

§ 2° Como instrumento de efetivagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, o PlanMob
Londrina define os seguintes principios que devem ser incorporados e contemplados na
presente Lei:

I.  garantir equidade das atividades no territorio e fortalecimento das centralidades, de
forma a minimizar a necessidade de viagens motorizadas e os longos deslocamentos;

Il.  dar suporte as demais ferramentas de planejamento urbano para contencdo da
expansdo horizontal;

I1l.  alterar a matriz de divisdo modal da cidade, de modo a aumentar a participacdo de
viagens em modos coletivos e/ou ndo motorizados;

IV.  tornar o transporte coletivo mais atrativo frente ao transporte individual motorizado;

V.  fortalecer a intermodalidade nos deslocamentos urbanos, estimulando a integragdo do
transporte publico coletivo com os modos ndo motorizados;

VI.  ampliar e consolidar o transporte ndo-motorizado;

VII.  garantir a politica de estacionamentos de automdveis, motocicletas e bicicletas em via
publica e em estacionamentos privados, minimizando impactos a capacidade viaria;

VIIl.  buscar solucdes para definir as condi¢des de fungéo urbana das rodovias;
IX. dar condi¢cbes de mobilidade a populagdo residente em &reas desprovidas de

infraestrutura de circulagéo, empregos e servicos, garantindo acesso amplo e irrestrito
a cidade;
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X.  garantir o acesso das pessoas com deficiéncia ou restricdo de mobilidade a cidade e
aos servigos urbanos;

XI.  oferecer um sistema de transporte publico coletivo mais democréatico, acessivel e

eficiente;
XIl.  promover a seguranca no transito e reduzir o nimero de acidentes;
XIIl.  garantir a eficiéncia do transporte de cargas e mercadorias;

XIV.  promover o desenvolvimento sustentdvel do municipio, nas dimensdes
socioecondmica e ambiental; e

XV. mitigar os custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas,
cargas e mercadorias.

Art. 3° Fica recepcionado nesta Lei, o contetdo do PlanMob Londrina estabelecido pelo Decreto
n° 865 de 01 de agosto de 2022, com énfase nos tdpicos estruturantes a seguir e seus
respectivos mapas de representagéo:

a) Anexo | - Rede Estratégica de Transporte Publico Coletivo
Contempla obras viarias e intervengdes na infraestrutura que permitem priorizar a
circulagdo dos veiculos de transporte publico coletivo, composta por corredores estruturais
e complementares. Os corredores selecionados concentram os maiores fluxos, tém previsdo
de transporte por bicicletas e, em sua maioria, coincidem com corredores previstos no Plano
de Obras Viarias;

b) Anexo Il - Rede Cicloviaria Estrutural
Prevé infraestrutura adequada para a eficiente circulacéo e o estacionamento de bicicletas.
A rede definida para o transporte por bicicletas considera as demandas dos ciclistas
identificadas nas pesquisas conduzidas no municipio, com prioridade de conectar as vias
ciclaveis existentes, eliminar descontinuidades e expandir a malha cicloviaria para todas as
regides e nos fundos de vale;

c) Anexo Il - Plano de Rotas Acessiveis
Promove uma rede de passeios publicos que atenda aos requisitos de acessibilidade
universal, principalmente para acesso aos principais equipamentos e conexao em
centralidades. O planejamento tem por objetivo garantir inclusdo no acesso as principais
areas de prestacdo de servicos publicos e privados de saude, educacdo, assisténcia social e
nos locais com maior fluxo de pedestres; e

d) Anexo IV - Plano de Obras Viarias
As obras de intervencdo viaria consideram todos os modos de transporte da cidade, como
transporte ativo a pé, de carga, ciclovias e, principalmente, transporte coletivo. A definigdo
das metas de faseamento das obras visa aprimorar 0s niveis de servico das redes, eliminar
pontos de gargalos de trafego que formam filas e congestionamento, priorizar a
implementacdo dos corredores de coletivo e propiciar melhor desempenho deste modo de
transporte.

SECAO II
Dos Objetivos

Art. 4° Constituem objetivos da presente Lei do Sistema Viario Basico do Municipio de Londrina:



l. promover a integracdo do PlanMob Londrina a politica de desenvolvimento urbano, por
meio da racionalizac&o e otimizacdo da infraestrutura viaria;

Il.  definir as caracteristicas geométricas da infraestrutura viaria para os diversos modais de
deslocamento, a fim de possibilitar o funcionamento das atividades compativeis
estabelecidas na Lei de Uso e Ocupacdo do Solo;

I1l.  equilibrar a distribuicdo dos fluxos e aumentar as alternativas viarias para o trafego em
geral, priorizando o transporte publico coletivo e os transportes ndo motorizados; e

IV. estabelecer e classificar um sistema hierarquico das vias oficiais de circulacdo, para o
adequado escoamento do trafego de veiculos e para a agil e segura locomocdo dos
USUArios.

Art. 5° E obrigatdria a adogdo das disposicdes da presente Lei, em todos os empreendimentos
imobiliarios, loteamentos, subdivisfes, unificacdes ou arruamentos que vierem a ser
executados.

Paragrafo Unico. A Prefeitura do Municipio de Londrina, por meio do Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano de Londrina — IPPUL definira as diretrizes viarias do Municipio e
suas hierarquias funcionais, cabendo aos 6rgaos competentes sua fiscalizacéo.

SECAO Il
Das Definicoes

Art. 6° Para efeito da presente Lei ficam definidos 0s seguintes termos e expressoes:

l. acesso: interligacdo fisica que possibilita o transito de veiculos ou de pedestres entre
a via publica, o lote ou data, ou entre equipamentos de travessia e circulagdo de
pedestres, ou entre vias de circulagdo de veiculos;

Il alinhamento: linha de divisa entre o lote e logradouro publico, existente ou projetado;
I"i. aproximacdo: linha de chegada ao cruzamento ou na intersegéo;

V. caixa da via: distancia definida no projeto entre os dois alinhamentos em oposicao;

V. calcada: parte da via reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacdo de mobiliério urbano, sinalizagdo, vegetacéao e outros fins;

VI. canaleta: parte da via, segregada do trafego comum, exclusiva para a circulagao dos
veiculos destinados ao transporte publico coletivo;

VILI. canteiro: divisor fisico construido entre dois leitos carrocaveis de uma mesma via,
podendo este ser pavimentado ou ajardinado;

VIII. ciclovia: pista propria destinada a circulacdo de ciclos, separada fisicamente do
trafego comum;

IX. corredor: sequéncia de vias que permite continuidade de trafego;

X. eixo da via: linha que divide em simetria a faixa de dominio ou a caixa da via;

XI. faixa de dominio: area ao longo das estradas, rodovias e ferrovias destinada a garantir

0 uso, a seguranca da populacdo e a protecdo do meio ambiente, conforme o
estabelecido nas normas técnicas pertinentes;

XII. faixa de estacionamento: area entre o passeio (ou eventualmente canteiro) e a faixa
de rolamento, destinada ao estacionamento de veiculos;

XIII. faixa de rolamento: &rea longitudinal da pista destinada a circulagdo de uma corrente
de trafego de veiculos, podendo ser identificada por meio de pintura no pavimento;

XIV. faixa total: a somatoria da caixa da via atual mais a faixa de ampliacéo;



XV. hierarquia funcional (categoria viaria): define a fungdo predominante de diferentes
vias, visando tornar compativel o tipo de trafego que as vias atendem, exclusiva ou
prioritariamente, com os dispositivos de controle de transito, com as caracteristicas
fisicas das vias (tragado, sec¢do, pavimentacdo) e com os padrdes de uso e ocupagao

do solo;

XVI. ilha: obstéculo fisico, colocado na pista, destinado a ordenacéo dos fluxos de transito
em uma intersecdo;

XVII.  intersecdo: encontro entre duas ou mais vias oficiais de circulacéo;

XVIII.  passagem subterrdnea: obra de arte em desnivel subterraneo destinada a transposi¢éo

de vias e ao uso de pedestres ou veiculos;

XIX. passarela: obra de arte em desnivel aéreo destinada a transposicao de vias e ao uso
de pedestres;

XX. passeio: parte da calcada, livre de interferéncias, destinada a circulagéo exclusiva de
pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas;

XXI. pista (leito carrogavel): parte da via destinada a circulagdo e/ou estacionamento de
veiculos, identificada por elementos separadores ou por diferenca de nivel em
relagdo as calgadas, ilhas ou aos canteiros;

XXIl.  sentido de trafego: mao de direcdo na circulacdo de veiculos;

XXIII.  sistema estrutural viario: conjunto das principais vias oficiais de circulagdo, bem
como as intersec@es resultantes do cruzamento de vias;

XXIV. tréfego (trénsito): movimentacéo e imobilizacdo de veiculos, pessoas e animais nas
vias;

XXV.  via: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a
pista, calgada, acostamento, ilha e canteiro central;

XXVI. viabinéria: via por onde transitam veiculos em sentido Gnico e que forma, com outra
via proxima e preferencialmente paralela, um sistema de circulagdo em dois sentidos;

XXVII. viacompartilhada ou via mista: via de circulacdo preferencial de pedestres e ciclistas
e acesso permitido a veiculos automotores;

XXVIII. via marginal: via geralmente paralela ao longo dos fundos de vale ou via auxiliar de
uma via principal, que permite acesso aos lotes lindeiros e possibilita a limitagdo de
pontos de acesso a via principal;

XXIX. via parque: via publica de circulacdo destinada tanto a veiculos como pedestres,
delimitam fundos de vale, parques, espacos livres e outras areas ambientalmente
protegidas, também nominadas como via marginal de fundo de vale; e

XXX.  viela: espaco destinado a circulacéo de pedestres e ciclistas, interligando duas vias.

CAPITULO Il
DA COMPOSICAO DA REDE VIARIA E SUAS FUNCOES

Art. 7° As vias componentes do sistema Vviario basico sdo assim classificadas:

| - Via Estrutural: é via de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo promover a
interligacdo viaria entre diferentes quadrantes da cidade;

Il - Anel de Integracédo: é a sequéncia de vias com elevada capacidade de trafego, que tem
como objetivo promover ligacOes perimetrais entre diferentes quadrantes da cidade;



Il - Via Arterial: é via de elevada capacidade de trafego que tem como objetivo promover a
ligacdo entre diferentes bairros ou regides da cidade;

IV - Via Coletora: é aquela que liga um ou mais bairros entre si e coleta ou distribui o transito
dentro das regides da cidade, principalmente a partir das vias arteriais e estruturais;

V - Via Local: é aquela que distribui o trafego internamente ao bairro, destinada ao acesso
local ou &s éreas restritas;

VI - Via para Pedestres e Viela: sdo aguelas destinadas a circulagdo prioritéria de transeuntes;
VII - Ciclovia: é a via destinada ao uso exclusivo de ciclos;

VIII - Via de Transito Rapido: ¢é a via de elevada capacidade de trafego caracterizada por
acessos especiais com transito livre, sem interse¢fes em nivel, sem acessibilidade direta
aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel;

IX - Rodovia: é a via rural, de elevada capacidade de trafego e de transito rapido, cuja funcéo
é estabelecer ligacGes entre municipios vizinhos ou &reas contiguas e atende
principalmente o trafego de passagem ou regional;

X - Contorno Rodoviario: é a via, de elevada capacidade de trafego e de transito rapido, cuja
funcdo é estabelecer ligacOes entre diferentes pontos de rodovias, com o objetivo de
desviar o trafego de passagem ou regional das areas densamente urbanizadas, passando
parcial ou integralmente pelo municipio; e

X1 - Circuito Verde: é a sequéncia de vias rurais que tem como objetivo promover a conexao
entre distritos e patrimoénios da area rural, e destes, com o distrito sede.

XII - Estrada: é a via rural que tem por funcdo promover as ligacGes entre as propriedades
rurais, destas com as demais vias e com os aglomerados urbanos ou rurais.

CAPITULO Il
DA CLASSIFICACAO DAS VIAS

Art. 8° O sistema viario do Municipio de Londrina é formado por rodovias, estradas, vias
estruturais, anel de integracdo, vias arteriais, vias coletoras, vias locais, vias para pedestres,
vielas e ciclovias.

8 1° A definigdo da estrutura macroviaria e sua respectiva classificacdo em categorias, de acordo
com a hierarquia funcional, encontram-se indicadas no Anexo V - Mapa do Sistema
Viario Basico Urbano e Anexo VI - Mapa do Sistema Viario Béasico Rural, partes
integrantes da presente Lei.

8 2° As vias projetadas, que constituem prolongamento de trechos existentes, deverdo seguir a
mesma hierarquizagdo funcional.

Art. 9° O IPPUL ¢é o 6rgdo responsavel pela definicéo, classificacdo, emissdo e aprovacao das
diretrizes viarias obrigatérias em novos parcelamentos de solo para fins urbanos.

CAPITULO IV
DAS DIMENSOES DAS VIAS
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Art. 10. S&o considerados, para o dimensionamento das vias urbanas, os seguintes elementos:
l. Caixa da via: minimo de 15m (quinze metros);
Il.  Calgada: minimo de 3m (trés metros);
I1l.  Canteiro central: minimo de 6m (seis metros); e
IV. Pista (leito carrocavel): minimo de 9m (hove metros).

§ 1° Para loteamentos de interesse social, 0 IPPUL poderé autorizar trechos de vias locais com
pista de, no minimo, 7m (sete metros).

8§ 2° Nas vias com diretriz de itinerario do transporte publico coletivo, o IPPUL estabelecera a
ampliagdo de largura da calcada para, no minimo, 3,60m (trés metros e sessenta
centimetros), de acordo com a hierarquia funcional da via.

Art. 11° As vias oficiais de circulacdo deverdo ter as seguintes condicionantes:

l. Garantir a continuidade do tracado das vias existentes nas adjacéncias do lote, conforme
hierarquia funcional definida em lei especifica e diretrizes urbanisticas expedidas pelo
Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina - IPPUL;

Il.  As vias arteriais devem apresentar entre si, preferencialmente, uma distancia de até
700,00m (setecentos metros);

I1l.  Asvias coletoras devem apresentar entre si, preferencialmente, distancia de até 350,00m
(trezentos e cinquenta metros); e

IV.  Asvias locais serdo definidas pelo IPPUL, seguindo os critérios de continuidade viaria
e maior acessibilidade espacial.

Art. 12. As vias ja implantadas e pavimentadas permanecerdo com as dimensdes existentes, salvo
quando:

I. representem prejuizo a circulacdo, seguranca ou fluidez do trafego; e
I1. constituirem parte ou prolongamento das vias sujeitas a expansao.
Paragrafo Unico. Existindo necessidade de interligacdo viaria entre bairros, cujo

dimensionamento da via seja inferior ao disposto no artigo 10, este podera ser feito,
ajustando ao perfil existente, para o seu prolongamento.

Art. 13. As diretrizes do sistema viario basico deverdo ter as seguintes caracteristicas minimas:

I. contornos rodoviarios: caixa da via de 60m (sessenta metros), sendo seu perfil formado
por calcadas, vias marginais com faixa de estacionamento e faixas de rolamento em
cada sentido de trafego, canteiros laterais com ciclovia; pistas com faixas de rolamento
e faixa de acostamento em cada sentido de trafego e canteiro divisor central;

9,00 5,00 11,00 4,00 11,00 5,00 , 9,00 , 3,0

VIA MARGINAL CANTEIRO PISTA COM CANTEIRO PISTA COM CANTEIRO VIA MARGINAL CALCADA
COM CICLOVIA ACOSTAMENTO ACOSTAMENTO ~ COM CICLOVIA
12,00 3,50 | 3,50 3,80 | 3,60 3,60 3,60 | 3,60 3,80 . 350 | 3,50 z,onl
60,00

Il. vias estruturais e anel de integragdo: caixa da via de 40m (quarenta metros) a 50m
(cinquenta metros), sendo seu perfil formado por calgcadas (podendo ser dotadas de
ciclovia), pistas com faixa de estacionamento e faixas de rolamento em cada sentido de




trafego e canteiro central (podendo ser dotado de ciclovia ou com canaletas exclusivas
e estacdo de transbordo para o transporte publico coletivo);

PASSEIO / PISTA ) CANTEIRO COM CANALETA PARA PISTA CICLOVIA/
CICLOVIA TRANSPORTE COLETIVO E ESTAGAO PASSEIO
200250 | 225, 325 , 325 325 3,25 3,25 325 2,25, | 250 2,00
I | l | | | | l [ [
50,00

3,00 14,00 | 6,00 ‘ 14,00 . 3,00

CALCADA I PISTA CANTEIRO PISTA CALGADA
J 4,50 | 350 | 300 3,00 COM CICLOVIA 3,00 300 . 350 4,50 J
| | | | | | | | | |
40,00

I11. vias arteriais: caixa da via de 30m (trinta metros), sendo seu perfil formado por calgadas,
pistas com faixa de estacionamento e faixas de rolamento em cada sentido de trafego e
canteiro central com ciclovia;

CALGADA I PISTA CANTEIRO PISTA CALGADA

(200 | 350 | 350 ComcicLovia 350 | 350 | 2,00
I

30,00

IV. vias coletoras: caixa da via de 18m (dezoito metros) a 20m (vinte metros), sendo seu perfil
formado por calgadas (podendo uma delas ser dotada de ciclovia), pista com faixa de
estacionamento e faixa de rolamento em cada sentido de trafego;

CALGADA | PISTA l'cicLovia 1 PASSEID
2,25 | 3,50 | 3,50 | 225 ;o 2,50 | 2,00
| I ] I 1 |




V. vias locais: caixa da via de 15,50m (quinze metros e cinquenta centimetros), sendo seu
perfil formado por calcadas, pista com faixa de estacionamento e faixa de rolamento em
cada sentido de trafego;

3,00 | 9,50 , 3,00
CALGADA | PISTA CALGADA
| 2,00 i 2,75 i 2,75 i 2,00 |
I I | I |
15,50

VI. vias para pedestres: com largura minima de 3m (trés metros);
VII. vielas: com largura minima de 5m (cinco metros);

VIII. ciclovias: com largura minima de 1,20m (um metro e vinte centimetros) por sentido de
trafego, sendo admitido 1,00m (um metro) por sentido de trafego para pequenos trechos
em casos de transposicao de obstaculos fisicos (postes, arvores).

8 1° As declividades das vias descritas nos incisos Il a V deste artigo deverdo obedecer aos
pardmetros estabelecidos na lei que dispde sobre o parcelamento do solo para fins urbanos
no municipio de Londrina.

§ 2° Né&o sera permitida diferenca de nivel superior a 1,50m (um metro e cinquenta centimetros)
no canteiro central entre pistas de vias classificadas em arteriais, estruturais ou anel de
integracao.

Art. 14. A critério do IPPUL, no entorno de pracas, podera ser adotada em vias de categoria local
ou coletora, a via publica de circulagdo compartilhada ou via mista, sem prejuizo a largura
minima dos seguintes elementos do perfil: cal¢adas e ciclovias.

Art. 15. As rotatorias nas confluéncias de vias estruturais, arteriais e estruturais com arteriais
deverdo ser construidas atendendo, no minimo, os raios das ilhas centrais a seguir descritos:

I. estrutural com estrutural: o raio da ilha circular minimo sera de 40m (quarenta metros) e
o0 raio menor da ilha eliptica serd de 25m (vinte e cinco metros), com pista de 13m
(treze metros);

I1. estrutural com arterial: o raio da ilha circular minimo sera de 32m (trinta e dois metros) e
0 raio menor da ilha eliptica sera de 20m (vinte metros), com pista de 13,50m (treze
metros e cinquenta centimetros); e,

I11. arterial com arterial: o raio da ilha circular minimo sera de 25m (vinte e cinco metros) e o
raio menor da ilha eliptica sera de 15m (quinze metros), com pista de 14m (quatorze
metros).

§ 1° O Poder Publico definira, de acordo com o caso especifico, as dimensdes dos raios aplicadas
as vias ja existentes.

§ 2° Os raios das rotatdrias dos cruzamentos, previstos neste artigo, deverdo ser adequados a época
da ampliacdo da caixa da via.



R

§ ¥ %
+ Prefeitura Municipal de Londrina

Art. 16. Os projetos das rotatorias deverdo ser concebidos de acordo com manuais e legislagéo
pertinente ao assunto, e baseados nas diretrizes previamente definidas pelo Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina - IPPUL.

Paragrafo anico. No caso de intersecdes entre rodovias e vias estruturais, devera ser reservada
area, necesséria para possibilitar a implantagcdo de Obra de Arte Especial (dispositivo em
desnivel), definida pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina - IPPUL,
visando o atendimento da demanda futura de trafego.

Art. 17. Os bolsdes de retorno (cul-de-sac), quando permitidos nas diretrizes urbanisticas do
IPPUL, deverdo ter didmetro minimo de 22,00m (vinte e dois metros) na area carrocavel,
em vias com largura nunca inferior a 15,50m (quinze metros e cinquenta centimetros).

Art. 18. Na oportunidade das diretrizes urbanisticas, o IPPUL podera estabelecer defini¢cGes
geométricas visando garantir maior permeabilidade visual e menor distancia de travessia, em
especial nos cruzamentos formados por via arterial com coletora ou por vias coletoras.

8 1°. Nestes lotes ou datas de esquinas, onde a largura das calcadas for inferior a 5,50m (cinco
metros e cinquenta centimetros), poderdo ser exigidos cortes retilineos chanfrados com
afastamento minimo de 5,00m (cinco metros) no alinhamento predial e/ou avanco da largura de
calcada sobre a area de estacionamento.
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§ 2° No trecho de passeio correspondente aos chanfros ndo serdo permitidos arvores e postes.
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CAPITULO V
DA DEFINICAO DA ESTRUTURA MACROVIARIA URBANA

Art. 19. Fica estabelecida a estrutura macroviaria urbana em malha modulada nas Vias
Estruturais, no Anel de Integracdo e nos Contornos Rodoviarios.

Paragrafo Unico. Estrutura macroviéria urbana, para efeitos desta Lei, constitui-se nos eixos
estruturais E-1 a E-X, no E-XI Contorno Rodoviario Sul, no E-XII Contorno Rodoviario
Leste, no E-XIII Contorno Rodoviério Norte e no Al - Anel de Integrag&o.

Art. 20. O memorial do tragado do sistema de vias encontra-se descrito a seguir:

l. Estrutural I (E-1): inicia-se na face sul do Ribeirdo Jacutinga, na divisa dos lotes 269A
e 269 da Gleba Jacutinga; segue ao sul por esta divisa até encontrar com a Estrutural
IX; deste ponto segue pela Rua Antonio Marcelino de Oliveira no Jardim Sé&o Jorge
em direcdo sul até cruzar a Avenida Saul Elkind e continua, na mesma direcéo, pela
Rua Coletor Federal Anisio Ribas Bueno; transpde o Ribeirdo Linddia e segue ao sul
pela Avenida Clarice de Lima Castro até cruzar a linha férrea; dai segue pela Avenida
José de Lima Castro, na mesma dire¢do, até a Rua Sidrack Silva Filho; por esta via,
transpde o Ribeirdo Quati e a Avenida Brasilia (Rodovia BR-369); segue pela Avenida
do Sol, cruzando a Avenida Leste-Oeste e na sequéncia segue pela Avenida José de
Alencar até a Avenida Tiradentes; segue nesta avenida na direcdo leste até o encontro
com Avenida Maringéa e continua nesta avenida na dire¢do sul, transpondo o Lago
Igap6 2; deste ponto, segue ao sul, pela Avenida Ayrton Senna da Silva até encontrar
a Rodovia PR-445 e, desta rodovia segue na dire¢do sudoeste pela Rodovia Mabio
Gongalves Palhano até a Estrada do Saltinho (Estrutural XI - Contorno Rodoviario
Sul).

Il.  Estrutural Il (E-11): inicia-se no trevo existente das Rodovias PR-445 com PR-545 e
segue a sudeste pela Rodovia Carlos Jodo Strass até encontrar a Estrutural E-1X; deste
ponto, contornando o Heimtal pela face oeste, passando sobre os lotes 55B, 55A, 55, 51
e interligando nas Ruas Luiz Ferrari, Luci Neide Rodrigues Silveira e Avenida
Miguel Mestre até encontrar a Avenida Saul Elkind; segue ao sul pela Rodovia Carlos
Jodo Strass até encontrar com a Rodovia BR-369; deste ponto ao sul, segue pela
Avenida Dez de Dezembro até encontrar com a Rodovia PR-445; na sequéncia, em
direcdo ao sul, pela Avenida Presidente Eurico Gaspar Dutra até encontrar com a
Avenida Presidente Abraham Lincoln; segue por esta em diregdo sudeste até
encontrar o lote 35 da Gleba Cafezal; segue a sudoeste cruzando o Cérrego Agua Clara;
segue pela divisa noroeste do lote 56; segue a sudoeste cruzando o Ribeirdo Cafezal;
deste ponto, segue a sudoeste pelo lote 435G e 435F da Gleba Cafezal até encontrar a
divisa dos lotes 435B e 435D; segue a sudoeste pela divisa dos lotes 435B e 435C com
lote 435D; na sequéncia, segue a sudoeste sobre o lote 432 e em curva até encontrar a
divisa oeste deste lote com o lote 443; segue ao sul até encontrar a Estrada da Cegonha
(Estrutural XI - Contorno Rodoviéario Sul).

I1l.  Estrutural 111 (E-111): inicia-se no cruzamento do Anel de Integragdo com a Avenida
Luigi Amorese; segue a sudeste pela Avenida Luigi Amorese, passando pela Avenida
Brasilia; deste ponto, segue pela Avenida Leste-Oeste (Rua Jacob Bartolomeu
Minatti, Avenida Arcebispo Dom Geraldo Fernandes, Rua Abélio Benatti) até



VI.

VII.

encontrar com a Avenida Dez de Dezembro (Estrutural 11); segue pela Avenida Attilio
Octavio Bisatto até cruzar a Rua Santa Terezinha; na sequéncia, segue ao longo do
antigo leito ferroviario pela Rua Carmela Dutra, Rua dos Coqueiros e Avenida dos
Pioneiros (Estrada dos Pioneiros); segue por esta avenida, cruzando a Estrutural XII
(Contorno Rodoviario Leste), até o limite com o Municipio de Ibipora.

Estrutural 1V (E-1V): inicia-se na face sul do Ribeirdo Jacutinga, na divisa dos lotes
285/289-B e 285/289-A da Gleba Jacutinga; segue ao sul pelo limite leste do lote
285/289-A até o extremo nordeste do lote 290 da mesma gleba; segue ao sul até
encontrar com a Avenida Saul Elkind; deste ponto, segue pela Estrada Perobinha até
0 Anel de Integracdo. Do Anel de Integracdo, segue a sudoeste pela Estrada
Armarinho Paulista, cruzando o Ribeirdo S8 Domingos; deste ponto, segue pela
Avenida Rubens Cambimbo Furlanetto até cruzar o Cérrego Uberaba e depois pela
estrada existente nos lotes 418B e 418A da Gleba Cafezal; passando em curva pelo
centro do lote 418 da mesma gleba até cruzar o Ribeirdo Cafezal; deste ponto, segue ao
sul pela face oeste do lote 231 até cruzar a Corrego Agua do Saltinho; e deste ponto,
seguindo ao sul pelo lote 232 até a Estrada do Saltinho (Estrutural XI - Contorno
Rodoviéario Sul).

Estrutural V (E-V): inicia-se na interse¢do da divisa do Municipio de Ibipora com a
estrada existente na divisa com o lote 44B da Gleba Primavera, deste ponto segue em
direcéo sudoeste até encontrar a divisa dos lotes 44 e 45; segue na diregdo sul pela estrada
existente na divisa com os lotes 10D e 10E, cruzando o Arroio Primavera; segue em
direcdo sul pela divisa dos lotes 10 e 10A até o encontro do prolongamento da Avenida
Saul Elkind (antiga estrada para Ibipord); segue na direcdo sudoeste pelo lote 9 em
direcdo ao Ribeirdo Lindodia, cruzando-o até encontrar a Avenida Pedro Boratin,
seguindo por esta até a Avenida das Maritacas; continua pela Rua Ebio Ferraz de
Carvalho, até encontrar com a Rodovia BR-369, deste ponto, em direc¢do ao sul, pela
Avenida Cirillo Curtti até cruzar com o Anel de Integragdo. A partir do Anel de
Integracdo, segue na direcdo sudeste sobre o lote 21, passando pelos lotes 23, 33, 33A,
35B e 55 da Gleba Cambé; segue a sudoeste sobre o lote 55 até cruzar o Ribeirdo Cambé,
passando pelo lote 77E e cruzando o Corrego S&o Lourengo; segue a sudoeste pelo lote
128 até encontrar a divisa com o lote 127; segue ao sul pela divisa dos lotes 127 e 128;
deste ponto, segue a sudeste sobre os lotes 128 e 129 da Gleba Cambé até encontrar com
a Rodovia Jodo Alves da Rocha Loures; segue a sudoeste passando pelos lotes 131 e 94
da Gleba Trés Bocas; segue a sudoeste sobre os lotes 92A, 92, 90 e 91 da mesma gleba;
segue a sudeste pela Rua Monte Carmelo; e na sequéncia, segue a sudoeste sobre o lote
212 da Gleba Trés Bocas até encontrar a divisa do lote 212A; segue ao sul pela divisa
dos lotes 212 e 212A, até encontrar a Estrutural XI (Contorno Rodoviario Sul).

Estrutural VI (E-VI): inicia-se no cruzamento da Rodovia Jodo Alves da Rocha
Loures com a Estrada do Pau d'Alho; segue a leste pela Rodovia Jodo Alves da Rocha
Loures até encontrar com a Estrutural E-XII (Contorno Rodoviario Leste).

Estrutural VII (E-VI1): inicia-se no ponto de encontro da Estrada do Limoeiro com o
Anel de Integracdo; segue em direcdo leste pela Estrada do Limoeiro até encontrar
como Rio Tibagi.

Estrutural VIII (E-VIII): inicia-se na Estrada Alcides Turini (Estrada do
Caramuru) com a divisa do Municipio de Cambé; segue na direcdo leste pela mesma



VIII.

XI.

XII.

estrada até encontrar com a Rodovia Mébio Gongalves Palhano (Estrutural I).

Estrutural IX (E-1X): inicia-se na face oeste do lote 285 da Gleba Jacutinga, no
encontro com a Estrutural 1V; segue a leste pelos lotes 285, 284 e 284A até enconrar
com a Rua Alviza Cavalhieri do Parque Agroindustrial Maria Estela; por esta via,
segue até atravessar o Corrego Italna; deste ponto, segue a sudeste pela estrada existente
na face sul dos lotes 274, 273, 272 e 271, a leste, segue passando pelos lotes 270B,
270A, 270, 269B, 269A e 269 até encontrar com a Estrutural I; na sequéncia, segue a
nordeste passando pela Rua Maria Inés Leonel Oliveira até atingir a estrada existente
no lote 262A da Gleba Jacutinga; deste ponto, segue a leste cruzando o lote 262B e 0s
Corregos Poco Fundo e Pirapozinho; a nordeste, segue cruzando os lotes 55, 55A, 55B
e 56 até a Estrutural I1; a partir deste ponto, segue a leste pelo lote 57A e pela Avenida
Manoel Honorato Sobrinho, atravessando o Coérrego Mosel; segue a nordeste pelos
lotes 68, 69 e 70, até encontrar o prolongamento da Avenida Bento Amaral Monteiro;
deste ponto, segue a sudeste pelos lotes 70A, 71, 71A, 72B e 73A da Gleba Jacutinga,
atravessando o Corrego Sem Duvida até encontrar a Estrutural E-XIII (Contorno
Rodoviario Norte).

Estrutural X (E-X): inicia-se no encontro do Anel de Integragdo com a Avenida 1 dos
lotes 3 e 7 da Gleba Primavera; segue a nordeste sobre os lotes 8A e 9 da Gleba
Primavera até encontrar com a Estrutural E-XII1 (Contorno Rodoviario Norte).

Estrutural X1 Contorno Rodoviario Sul (E-XI): inicia-se na Estrada Antdnio
Pieroli (Estrada do Saltinho) com a divisa do Municipio de Cambé; segue a leste por
esta estrada, cruzando a Rodovia Mabio Goncalves Palhano; deste ponto, segue a leste
pela Rodovia Luis Beraldi (Estrada da Cegonha) até encontrar a Rodovia PR-445,
passando em binario nos lotes 425, 424, 423 e 422 da Gleba Cafezal; deste ponto, segue
a leste passando na porcéao sul dos lotes 89 e 88 da Gleba Trés Bocas; na sequéncia,
segue ao sul na divisa dos lotes 83 e 84 da mesma gleba, e depois a leste pelo lote 85
até encontrar a Estrutural V; deste ponto, cruzando o Ribeirdo Trés Bocas, segue a leste
pelo lote 208 até encontrar a Estrada Maravilha; segue a leste por esta estrada até o
cuzamento com a Rodovia Jodo Alves da Rocha Loures (E-XII Contorno Rodoviario
Leste).

Estrutural X11 Contorno Rodoviario Leste (E-XII): inicia-se na face sul do trevo da
Rodovia BR-369 com o Contorno Norte de Ibipord; deste ponto, segue a sudoeste pela
Fazenda Sdo Manoel cruzando a linha férrea e a sudeste pela Fazenda Invernada até
atravessar o Ribeirdo do Limoeiro; na sequéncia, ao sul, cruza a Estrada do Limoeiro
até encontrar a face leste do lote 154 da Gleba Cambé; segue em direcdo sudeste,
cruzando os lotes 154A, 165A, 156A, 156B e 156C da mesma gleba; deste ponto, segue
a sudeste pela divisa dos lotes 134 e 135D até encontrar a Estrada dos Periquitos;
segue por esta estrada até cruzar o lote 166 da Gleba Trés Bocas; deste ponto, segue ao
sul pela Rodovia Jodo Alves da Rocha Loures até encontrar com a Estrutural E-XI
(Contorno Rodoviério Sul).

Estrutural X111 Contorno Rodoviario Norte (E-XIII): inicia-se na divisa do
Municipio de Cambé (Cérrego Agua da Salide), entre os lotes 110 e 109 da Gleba
Jacutinga; segue na direcdo nordeste, passando pelos lotes 105, 104 e 103 até encontrar
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a Rodovia Carlos Jodo Strass; deste ponto, segue a leste pelos lotes 96, 84, 83, 82, 81,
78, 77 e 76 da mesma gleba; na sequéncia, em curva segue a sudeste pelos lotes 75, 74A
e 74, cruzando o Ribeirdo Jacutinga; deste ponto, segue a sudeste pelos lotes 56A, 55A,
55, 54, 53, 52, 51, 50, 49, 8 e 8A da Gleba Primavera, cruzando o Arroio Primavera;
segue pelo prolongamento da Avenida Saul Elkind (Estrada Velha para Cambé) até
encontrar o Contorno Norte de Ibipora.

Anel de Integracéo (Al): inicia-se na Rodovia PR-445, na confluéncia com a Avenida
Waldemar Spranger, e segue na dire¢do sudoeste pela Avenida Octavio Genta e pela
Avenida Maria Alves Bérgamo, cruzando a Rodovia Mabio Gongalves Palhano; segue
deste ponto, na direcdo noroeste pela Avenida Ruy Ferraz de Carvalho e cruza os
Corregos Gabiroba e Ceboldo até encontrar com a Avenida Vinicius de Moraes; segue
pela Avenida Juvenal Pietraroia até encontrar com a Rodovia PR-445; segue a
nordeste pela Avenida Arthur Thomas até a Rua Julio de Castilho; deste ponto, divide-
se em duas pistas, sendo no sentido horario pela Rua Serra da Tormenta e no sentido
anti-horéario pela Rua Julio de Castilho, até encontrar a Avenida Waldomiro Ferreira
da Silva; deste ponto, segue pela margem norte do Ribeirdo Cambé, na dire¢do noroeste,
até o prolongamento da Avenida Joquei Club; segue por esta, na diregdo nordeste, até
a Avenida Tiradentes (Rodovia BR-369), cruzando-a; deste ponto, segue na diregdo
norte, pelo antigo eixo da ferrovia, até encontrar a Avenida Dr. Francisco Xavier
Toda; segue por esta até a Avenida Jules Verne; deste ponto, divide-se em duas pistas:
uma no sentido horério, pelo prolongamento da Avenida Jules Verne na diregao oeste,
até encontrar a face norte da faixa de dominio da linha férrea; deste ponto, segue
paralelamente a faixa de dominio da linha férrea na direcdo oeste até a Rua Primo
Campana, e por esta na direcdo norte até a Rua Capitdo Jacy da Silva Pinheiro; a outra
pista, no sentido anti-horario, continua pela Avenida Dr. Francisco Xavier Toda nha
direcdo norte, até encontrar a Rua Capitdo Jacy da Silva Pinheiro; segue por esta na
direcdo oeste até o cruzamento com a Rua Primo Campana; deste ponto, transpde a
ferrovia na direcdo nordeste; segue na dire¢cdo noroeste margeando o lote 315 até
encontrar a Estrada Perobinha; segue ao norte por esta estrada até a Linha de
Transmissdo de Alta Tensdo; deste ponto, segue pelo eixo desta linha a nordeste,
cruzando os lotes 315, 315B, 314A, 314C, 313C, 313B, 313A, 313, 312D, 312C, 312B
e 312A, até encontrar com a Avenida Rosalvo Marques Bonfim; segue pela Avenida
Rosalvo Marques Bonfim, Avenida Café Rubiacea, Avenida Alexandre Santoro e
Rua Octéavio Clivati, até o cruzamento com a Rodovia Carlos Jodo Strass; na
sequéncia, segue pela Rua Euclides Figueiredo e pelas Ruas Severino Santini e
Pedro Pescador; segue a sudeste na diagonal pelos lotes 31B, 31A e 31 da Gleba
Jacutinga, cruzando o Cérrego Jodo Paz até encontrar a Avenida Angelina Ricci
Vezozzo; deste ponto, segue a leste até encontrar a Estrutural X; a partir deste ponto,
segue ao sul até o cruzamento com a Avenida Nova Londrina, e por esta avenida segue
em direcdo sudeste até encontrar com a Rodovia BR-369 (Avenida Brasilia); deste
ponto, segue na direcdo sudeste na divisa dos lotes 43 e 44 da Gleba Lindoia até
encontrar com a Avenida Mateus Guerreiro Filho (Jardim Marissol); segue pela
Avenida Mateus Guerreiro Filho em diregdo sudeste cruzando o Corrego Agua das
Pedras pela divisa dos lotes 17 e 42 até encontrar com a Avenida Cirillo Curtti; segue
por esta avenida na direcdo sul até encontrar com a Avenida dos Pioneiros; segue pela
Avenida dos Pioneiros na dire¢do oeste até encontrar com a Avenida Jamil Scaff;
deste ponto, segue na direcdo sudeste pela mesma avenida até encontrar com a Avenida



Maximo Perez Garcia; segue pela mesma em direcdo ao sudoeste, transpondo o
Corrego Barreiro até encontrar com a Avenida Nereu Mendes, e prosseguindo pela
Avenida Nereu Mendes até encontrar com a Avenida Robert Koch; deste ponto, segue
na direcdo sul na divisa dos lotes 23A e 23B, até encontrar o Ribeirdo do Limoeiro;
deste ponto, segue na direcdo sudeste até a area de protecdo do aeroporto, passando
pelos lotes 14-REM, 14/1-REM, 14/2-REM, 16-REM, 18C-REM, 18B-REM, 18A-
REM, 18A e 20-REM da Gleba Cambé, onde muda de direcdo e cruza a sudoeste o lote
21 da mesma gleba até encontrar com a Estrada Major Achilles Pimpé&o Ferreira; a
seguir, por esta estrada, na diregdo noroeste, cruza os lotes 19, 17A, 17 da Gleba Cambe;
deste ponto, corta os lotes 15B, 13 e 10 desta mesma gleba até a Avenida José Ventura
Pinto; segue por esta avenida, na direcdo sudoeste, até a Avenida das Américas,
transpondo o Ribeirdo Cambé até a Avenida Portugal; segue por esta até encontrar a
Avenida Inglaterra; deste ponto, segue pela Rua Albénia até a Rua Bélgica; deste
ponto, passando pelo Corrego dos Tucanos no prolongamento da Avenida Waldemar
Spranger, segue até encontrar com a Rodovia PR-445 no ponto inicial.

CAPITULO VI
DA DEFINICAO DA ESTRUTURA MACROVIARIA RURAL

Art. 21. Sdo denominadas Rodovias e Estradas Municipais Rurais aquelas existentes no territério
do Municipio, situadas fora do perimetro urbano e que servem ao transito pablico na area
rural, excluidas as integrantes dos sistemas rodoviarios federal e estadual.

Paragrafo Unico. A largura das Rodovias e Estradas, Estaduais ou Federais, serdo definidas pelo
respectivo érgdo competente.

Art. 22. As Rodovias e Estradas Municipais Rurais de que trata esta Lei classificam-se nas
seguintes categorias:

| - Principais: faixa de dominio com largura de 40,00m (quarenta metros) - considerados
aqueles eixos rurais que comunicam a sede do municipio a outros municipios, distritos,
vilas e/ou que comportam maior fluxo rodoviario.

Perfil formado por calcadas com ciclovia, pistas com faixas de rolamento e faixa de
acostamento em cada sentido de trafego e canteiro central.

6,00 ‘ 11,00 ‘ 6,00 | 11,00 | 6,00

PASSEIO / CICLOVIA | PISTA COM ACOSTAMENTO CANTEIRO PISTA COM ACOSTAMENTO | CICLOVIA/PASSEID
| 3,80 | 3,60 3,60 ) 3,60 3,60 | 3,80 |
\ \ [ | I \ \ \
40,00

a) Circuito Verde, composto pelo seguinte tracado: inicia-se no cruzamento da Rodovia
Jodo Alves da Rocha Loures (Estrutural XII Contorno Rodoviério Leste) com a Estrada
Maravilha (Estrutural X1 Contorno Rodoviario Sul) - sentido horério, segue na dire¢éo
sudeste pela Rodovia Jodo Alves da Rocha Loures, passando pelo Distrito de
Maravilha até encontrar com a Estrada Paiqueré, segue por esta estrada na dire¢éo
sudoeste até encontrar com a Estrada Mortari, segue pela Estrada Mortari ao sul até
encontrar com a Rodovia Gustavo Avelino Correia, segue por esta rodovia, passando



pelo Patrimbnio de Guairaca até o cruzamento com a Estrada Ivo Ledo, segue pela
Estrada Ivo Ledo na direcdo sul até encontrar com a Estrada Pininga; segue pela
Estrada Pininga até encontrar com a Estrada da Usina Apucaraninha, segue por esta
estrada na direcdo oeste, passando pelo Distrito de Lerroville até encontrar com a
Rodovia Antdnio Gongalves Fernandes Sobrinho, segue por esta rodovia na dire¢do
oeste até encontrar a Rodovia PR-445, segue por esta ao norte até encontrar com a
Estrada do Capitdlio; segue por esta estrada até a Estrada do Km 58, segue por esta
estrada na direcdo noroeste, passando pelo Distrito de Guaravera até encontrar com a
Rodovia Alvaro Lazaro de Godoy, segue por esta rodovia ao norte, passando pelo
Distrito de S&o Luiz até chegar ao Patriménio Regina onde muda de nome para Rodovia
Maébio Goncalves Palhano, segue por esta rodovia na dire¢do norte até encontrar o
cruzamento da Rodovia Luis Beraldi (Estrutural XI Contorno Rodoviario Sul).

b)  Estrada Serra Azul (sentido Roléndia);

C) Estrada Santa Maria (sentido Arapongas);

d) Estrada Coroados;

e) Estrada da Usina, trecho compreendido entre a Estrada Pininga e o Rio Apucaraninha;
f) Rodovia Américo Ugolini;

g)  Estrada Eldorado; e

h)  Estrada Bulle.

Il - Secundarias: faixa de dominio com largura de 25,00m (vinte e cinco metros) -
considerados agueles trechos viarios rurais que conectam as estradas principais e/ou que
comportam menor fluxo rodoviario.

Perfil formado por calgadas, pistas com faixas de rolamento e faixa de acostamento em cada
sentido de trafego e canteiro divisor central.

PISTA S PISTA " CALGADA |
2,00 3,50 3,50 3,50 3,50 2,00

25,00

Paréagrafo anico. Qualquer empreendimento, a ser instalado ao longo das Rodovias e Estradas
Municipais Rurais definidas nos incisos | e Il deste artigo, devera obedecer as diretrizes
previstas, assim como a execucdo da infraestrutura.

Art. 23. E recomendavel que, enquanto ndo se execute o perfil total das Rodovias e Estradas
Municipais Rurais, que o Poder Publico promova sua adequacdo geométrica segundo 0s
seguintes parametros:

| - Principais: pista com largura minima de 10,00m (dez metros) e faixas de seguranca
(acostamento) com largura minima de 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) em
cada lado;



Il - Secundarias: pista com largura minima de 7,00m (sete metros) e faixas de seguranca
(acostamento) com largura minima de 1,50m (um metro e cinquenta centimetros) em
cada lado.

Art. 24. Ao longo das faixas de dominio de todas as Rodovias e Estradas, sejam Municipais,
Estaduais ou Federais, sera reservada faixa ndo edificavel que trata a Lei Federal n°
6.766/1979, de no minimo 15,00m (quinze metros) de largura em ambos os lados.

CAPITULO VI
DAS DIRETRIZES DE EXPANSAO DO SISTEMA VIARIO EXISTENTE

SECAO |
Das Caracteristicas das Vias Estruturais e do Anel de Integracao

Art. 25. Ficam determinados os seguintes parametros para adequa¢do dos trechos existentes das
vias, quando estes se tornarem vias estruturais e anel de integragéo:

I. Nas vias existentes com largura entre 30m (trinta metros) até 40m (quarenta metros), a caixa
da via sera de 40m (gquarenta metros);

Il. Nas vias existentes com largura entre 25m (vinte e cinco metros) e menor que 30 (trinta
metros), a caixa da via serd de 35m (trinta e cinco metros);

I11. Nas vias existentes com menos de 25m (vinte e cinco metros), a caixa da via sera de 30m
(trinta metros); e

IV. Nos casos de binarios em vias existentes, a caixa da via sera de, no minimo, 20m (vinte
metros).

Art. 26. Os perfis das vias estruturais e do anel de integracdo, decorrentes de trechos de vias
existentes, deverdo apresentar as seguintes caracteristicas:

I. na caixa da via de 40m (quarenta metros): calcadas de 3m (trés metros), estacionamentos de
4,50m (quatro metros e cinquenta centimetros), 2 (duas) faixas de rolamento em cada
sentido de 3m (trés metros), 1 (uma) faixa de rolamento em cada sentido de 3,50m (trés
metros e cinquenta centimetros) e canteiro central de 6m (seis metros) com ciclovia;

Il. na caixa da via de 35m (trinta e cinco metros): calcadas de 3m (trés metros),
estacionamentos de 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros), 3 (trés) faixas de
rolamento em cada sentido de 3m (trés metros) e canteiro central de 6m (seis metros)
com ciclovia;

I11. na caixa da via de 30m (trinta metros): calcadas de 3m (trés metros), estacionamentos de
2,50m (dois metros e cinquenta centimetros), 3 (trés) faixas de rolamento em cada
sentido de 3m (trés metros) e canteiro central de 1m (um metro); e

IV. na caixa da via de 20m (vinte metros) das vias binarias: calcadas de 3m (trés) metros,
estacionamento de 4,50m (quatro metros e cinquenta centimetros) e 3 (trés) faixas de
rolamento, sendo 2 (duas) faixas de rolamento de 3m (trés metros) e 1 (uma) faixa de
rolamento de 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros).

Art. 27. O poder publico podera alterar as caracteristicas do perfil das vias estruturais e do anel
de integracédo, com a finalidade de priorizar ou melhorar as condi¢fes de desempenho do
sistema de transporte publico coletivo e do transporte ndo motorizado.



Paragrafo unico. Caso o Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Londrina - IPPUL
verifique que ndo é necessaria a faixa de estacionamento em determinados trechos
existentes das vias estruturais e do anel de integracéo, a caixa da via estabelecida no artigo
26 desta lei podera ser reduzida, sem prejuizo aos demais elementos do perfil (calgadas,
faixas de rolamento e canteiros).

Art. 28. Nos lotes situados ao longo das vias arteriais, estruturais e do anel de integragdo com
caixa da via menor ou igual a 40m (quarenta metros), somente serdo permitidas construgdes
no recuo, como guaritas, coberturas, rampas e escadas de acesso as edificagdes e outros,
com a condicdo de estas ndo serem indenizadas no caso de utilizacéo do recuo para suas
respectivas adequacoes.

SECAO I
Das Caracteristicas das Vias Arteriais e Coletoras

Art. 29. Ficam as vias publicas abaixo relacionadas sujeitas as seguintes altera¢fes nos tragcados
ou alinhamento, para seu enquadramento dentro da hierarquizacao funcional:

VI.

VIL.

VIII.

Avenida Andlia Franco: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 10m (dez metros) na face sudeste, no trecho compreendido entre a
Avenida Paul Harris e a Avenida S&do Jodo;

Avenida Celso Garcia Cid: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho compreendido
entre o viaduto Parigot de Souza e a Rua Déborg;

Avenida Cruzeiro do Sul: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca
de alinhamento de 12m (doze metros) na face norte, no trecho compreendido entre
a Rua Geraldo Rodrigues e a Rua Sul,

Avenida Duque de Caxias: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca
de alinhamento de 13m (treze metros) na face leste, no trecho compreendido entre
a Avenida Leste-Oeste e a Rodovia BR-369;

Avenida Graciliano Ramos: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento variavel, no trecho compreendido entre a Rua Capitdo Jacy da Silva
Pinheiro e a Avenida Luis Pasteur;

Avenida Jorge Casoni: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca
de alinhamento de 10m (dez metros) na face leste, no trecho compreendido entre a
Avenida Santos Dumont e a Rua Caraibas;

Avenida José Garcia Villar: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho compreendido
entre a Rua Athos Anzola e a Rua Acapulco;

Avenida Luis Pasteur: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 15m (quinze metros) na face oeste, no trecho compreendido entre
a Avenida Graciliano Ramos e a Rua Helena Aparecida Ridéo;

Avenida Santa Ménica: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 4m (quatro metros) na face norte e 5m (cinco metros) na face sul,
no trecho compreendido entre a Avenida Dez de Dezembro e o corrego Agua das
Pedras. Deste ponto, segue paralelo ao cérrego em sua face norte, com faixa total
de 30m (trinta metros) até o Anel de Integracdo (Jardim Marissol);

Rua Almeida Garrett: faixa total de 22m (vinte e dois metros), com mudanga de
alinhamento de 10m (dez metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Rua



XI.

XII.

XIII.

XIV.

XV.

XVI.

XVII.

XVIIL.

XIX.

XX.

XXI.

XXII.

XXIII.

Bélgica e a Rua Camilo Castelo Branco, e com mudanca variavel na face norte
incidindo nos Lotes 11B, 12A e 13-16 do Parque Séo Jorge;

Rua Américo Vespucio: faixa total de 30m (trinta metros), sendo 15m (quinze
metros) para cada face a partir do eixo da estrada existente, no trecho compreendido
entre a Avenida Sdo Jodo e Estrada dos Pioneiros;

Rua Antbnio de Moraes Barros: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca
de alinhamento de 16m (dezesseis metros) na face sul, no trecho compreendido
entre a Rua Professor Julio Estrella Moreira e a Rua Senador Souza Naves;

Rua Augusto Severo: faixa total de 30m (trinta metros), com mudancga de
alinhamento de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho compreendido
entre a Avenida Salgado Filho e a Avenida Paul Harris;

Rua Belém: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca de
alinhamento de 10m (dez metros) na face norte, no trecho compreendido entre a
Avenida Leste-Oeste e a Rua Amazonas;

Rua Bélgica: faixa total de 20m (vinte metros), com mudanca de alinhamento
variavel, sendo 5m (cinco metros) na face oeste no trecho compreendido entre a
Rua Albania e a Rua China, e 5m (cinco metros) na face leste no trecho
compreendido entre a Rua China e a Avenida Dez de Dezembro;

Rua Bolivia: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de alinhamento de
15m (quinze metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Avenida Duque
de Caxias e a Rua Enzo Rufino;

Rua Capitdo Jacy da Silva Pinheiro: faixa total de 30m (trinta metros), com
mudanga de alinhamento de 15m (quinze metros) na face norte, no trecho
compreendido entre a Avenida Dr. Francisco Xavier Toda e a Avenida Antonio
Capello; e mudanca varidvel a face sul na sequéncia leste até a Avenida Graciliano
Ramos;

Rua Caraibas: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca de
alinhamento de 13m (treze metros) na face sul, no trecho compreendido entre a
Rua Guaranis e a Avenida Dez de Dezembro, e faixa variavel incidindo nos Lotes
1,2, 2A da Quadra 1 e Lote 9 Quadra 174 da Vila Matarazzo;

Rua Clara Nunes: faixa total de 19m (dezenove metros), com mudanca de
alinhamento de 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) em ambas as faces,
no trecho compreendido entre a Rodovia BR-369 e a Rua Capitdo Jacy da Silva
Pinheiro;

Rua dos Funcionarios: faixa total de 28,30m (vinte e oito metros e trinta
centimetros), com mudanca de alinhamento variavel de 13,30m (treze metros e
trinta centimetros), no trecho compreendido entre a Avenida Waldemar Spranger
e a Rua Samuel Wainer;

Rua Eduardo Benjamin Hosken: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com
mudanca de alinhamento de 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros) em ambos
as faces, no trecho compreendido entre a Avenida Juscelino Kubitscheck e a Rua
Paranagud; e faixa variavel incidindo na &rea do antigo Colégio Filadélfia até a Rua
Quintino Bocailva;

Rua Finlandia: faixa total de 25,50m (vinte e cinco metros e cinquenta
centimetros), com mudanca de alinhamento de 5m (cinco metros) em ambas as
faces, no trecho compreendido entre a Rua Bélgica e a Avenida Dez de Dezembro;

Rua Flor de Jesus: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 15m (quinze metros) na face norte, no trecho compreendido entre
a Rua Rosa Branca e a Rua Santa Terezinha;



XXIV.

XXV.

XXVI.

XXVII.

XXVIIL.

XXIX.

XXX.

XXXI.

XXXII.

XXXII.

XXXIV.

XXXV.

XXXVI.

XXXVIL.

Rua Geraldo Rodrigues: faixa total de 17m (dezessete metros), com mudanca de
alinhamento de 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) em ambas as faces,
no trecho compreendido entre a Rua Cruzeiro do Sul e a Avenida Luigi Amorese;

Rua Goias: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca de
alinhamento de 10m (dez metros) na face sul, no trecho compreendido entre a
Avenida Juscelino Kubitscheck e a Avenida Santos Dumont;

Rua Gumercindo Saraiva: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com
mudanga de alinhamento de 10m (dez metros) na face sul, no trecho compreendido
entre a Avenida Higiendpolis e a Rua Sena Martins;

Rua Humaita: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de alinhamento de
15m (quinze metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Avenida
Higiendpolis e a Rua Monte Castelo, e mudanca varidvel a face norte até a Avenida
Maringg;

Rua Itajai: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca de alinhamento
de 10m (dez metros) na face oeste, no trecho compreendido entre a Avenida Leste-
Oeste e a Rua Tieté;

Rua Jodo Weffort: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca de
alinhamento de 13m (treze metros) na face sudoeste, no trecho compreendido entre
a Rua José Gongalves da Silva e a Rua Bélgica;

Rua Maestro Andrea Nuzzi: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com
mudanca de alinhamento de 12,50m (doze metros e cinquenta centimetros) na face
sudoeste, no trecho compreendido entre a Avenida Harry Prochet e o
prolongamento da Rua Samuel Wainer;

Rua Manaus: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanga de
alinhamento de 10m (dez metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Rua
Quintino Bocailva e a Rua Belo Horizonte;

Rua Maria de Jesus Araujo: faixa total de 22m (vinte e dois metros), com
mudanca de alinhamento de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho
compreendido entre a Rua Sidrack Silva Filho e a Rua Rezek Andery; e faixa total
de 26m (vinte e seis metros), com mudanca de alinhamento de 1m (um metro) na
face norte e 5m (cinco metros) na face sul, no trecho compreendido entre a Rua
Rezek Andery e a Rua Athos Anzola;

Rua Montevidéu: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanga de alinhamento
de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho compreendido entre a Chécara
1-A Quadra 16 do Jardim Bela Suica e a Rua Manégua;

Rua Orlando Sisti: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca de
alinhamento de 13m (treze metros) na face norte, no trecho compreendido entre a
Avenida Jamil Scaff e a Rua Severino Mendes de Almeida;

Rua Paraiba: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca de
alinhamento de 13m (treze metros) na face oeste, no trecho compreendido entre a
Rua Sergipe e a Travessa Belo Horizonte;

Rua Potiguares: faixa total de 19m (dezenove metros), com mudanga de
alinhamento de 4m (quatro metros) na face sul, no trecho compreendido entre a
Avenida Jorge Casoni e a Avenida Dez de Dezembro;

Rua Presidente Costa e Silva: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanga
de alinhamento de 10m (dez metros) na face sudoeste, no trecho compreendido
entre a Rua Senador Souza Naves e a Rua Herddoto;



XXXVIII. Rua Professor Joaquim de Matos Barreto: faixa total de 25m (vinte e cinco

XXXIX.

XL.

XLI.

XLII.

XLIII.

XLIV.

XLV.

XLVI.

XLVIIL.

XLVIII.

metros), com mudanca de alinhamento de 10m (dez metros) na face sul, no trecho
compreendido entre a Rua Monte Castelo e a Rua Prefeito Faria Lima;

Rua Professor Julio Estrella Moreira: faixa total de 23m (vinte e trés metros),
com mudanca de alinhamento de 10m (dez metros) na face sudoeste, no trecho
compreendido entre a Rua Aminthas de Barros e a Rua Antonio de Moraes Barros;

Rua Rosa Branca: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanga de
alinhamento de 15m (quinze metros) na face oeste, no trecho compreendido entre
a Avenida Santa Moénica e a Rua Flor de Jesus;

Rua Rutilo: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de alinhamento de
10m (dez metros) na face oeste, no trecho compreendido entre a Rodovia BR-369
e a Avenida Santa Monica;

Rua Ruy Virmond Carnascialli: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca
de alinhamento de 5m (cinco metros) em ambas as faces, no trecho compreendido
entre a Rua Acapulco e a Avenida Luigi Amorese, com incidéncia variavel no Lote
N3/12 Quadra LF desta avenida;

Rua Santa Terezinha: faixa total de 30m (trinta metros), com mudanca de
alinhamento de 15m (quinze metros) na face oeste, no trecho compreendido entre
a Rua Flor de Jesus e a Avenida Theodoro Victorelli; e faixa total de 20m (vinte
metros), com mudanga de alinhamento de 6m (seis metros) na face oeste, no trecho
compreendido entre a Avenida Attilio Octavio Bisatto e a Avenida Celso Garcia
Cid;

Rua S&o Pedro: faixa total de 28m (vinte e oito metros), com mudanca de
alinhamento de 13m (treze metros) na face leste, no trecho compreendido entre a
Avenida Santos Dumont e a Avenida Celso Garcia Cid;

Rua Sargento Mauricio Agostinho Pereira: faixa total de 25m (vinte e cinco
metros), com mudanca de alinhamento de 12m (doze metros) na face leste, no
trecho compreendido entre a Rodovia BR-369 e a Rua Edmur Elias Neves;

Rua Sena Martins: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca de
alinhamento de 10m (dez metros) na face leste, no trecho compreendido entre a
Rua Gumercindo Saraiva e a Rua Gomes Carneiro, até a rétula (Moringdo);

Rua Senador Souza Naves: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com
mudanga de alinhamento de 10m (dez metros) na face leste, no trecho
compreendido entre a Avenida Bandeirantes até a Rua Fernandes Camacho e 10m
(dez metros) na face oeste, no trecho compreendido entre a Rua Fernandes
Camacho e a Rua Anténio Moraes de Barros;

Travessa Belo Horizonte: faixa total de 25m (vinte e cinco metros), com mudanca
de alinhamento de 10m (dez metros) na face norte, no trecho compreendido entre
a Rua Belo Horizonte e a Avenida Leste-Oeste.

CAPITULO VII
DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 30. Para novas edificacGes ou reformas em que o lote ou data é atingido por diretriz de
alteracdo no tracado ou no alinhamento, fica dispensado o recuo frontal obrigatério para 0s
casos em que a mudanca de alinhamento é igual ou maior que 5,00m (cinco metros).



Paragrafo Unico. Para os casos em que a mudanca de alinhamento é menor do que 5,00m (cinco
metros), o recuo frontal obrigatdrio para estes lotes ou datas passa a ser a diferenca entre o
recuo obrigatdrio original e a largura de diretriz incidente no local.

Art. 31. Devem ser consideradas nos novos projetos as normas de acessibilidade e mobilidade
pertinentes no sistema viario do Municipio.

Paragrafo Unico. O sistema viario existente deverd progressivamente ser adequado as normas
citadas no caput deste artigo.

Art. 32. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposi¢oes em contrério.

Londrina, xx de xxxxxxxx de 2022.
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Anexo | - Rede Estratégica de Transporte Publico Coletivo

BN

RN e At

Legenda
Rede estratégica
we Complementar Base
we Estrutural Base
- Curto Prazo
wwws Meio Prazo
wwws Longo Prazo

Fonte: PlanMob Londrina

Curto Prazo: 15km de corredores de transporte
Médio Prazo: 13km de corredores de transporte

Longo Prazo: 19km de corredores de transporte

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
RELATORIO 3 - Sistema Viario
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Anexo Il - Rede Cicloviaria Estrutural

Fonte: PlanMob Londrina

Prioridade 1: 45km de vias ciclaveis
Prioridade 2: 57km de vias ciclaveis
Prioridade 3: 74km de vias ciclaveis

Prioridade 4: 114km de vias ciclaveis

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
RELATORIO 3 - Sistema Viario
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Anexo 111 - Plano de Rotas Acessiveis

Fonte: PlanMob Londrina

Prioridade 1: 58km de calgadas

Prioridade 2: 33km de calgadas

Plano Diretor Municipal de Londrina (2018-2028) - Revisdo das Leis Especificas
RELATORIO 3 - Sistema Viario

100



Anexo 1V - Plano de Obras Viarias
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Prefeitura Municipal de Londrina

Anexo V - Mapa do Sistema Viario Basico Urbano
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SISTEMA VIARIO BASICO URBANO
PLANO DIRETOR DO MUNICIPIO DE LONDRINA - REVISAO 2018/2028 - LEI DO SISTEMA VIARIO
Fonte: IPPUL; SIGLON.
Elaboragéo: IPPUL.
Sistema de Coordenadas: UTM - SIRGAS 2000 - 228
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Anexo VI - Mapa do Sistema Viario Basico Rural
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SISTEMA VIARIO B/\SI,CO RURAL . )
PLANO DIRETOR DO MUNICIPIO DE LONDRINA - REVISAO 2018/2028 - LEI DO SISTEMA VIARIO
Fonte: IPPUL; SIGLON.

Elaboragao: IPPUL.

Sistema de Coordenadas: UTM - SIRGAS 2000 - 22S




